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Vyndlez se tyk& primyslové pece pro tepelné zpracovdvani prochézejicich obrobkd s pecni
komorou, kterd md na jednom konci zavd¥eci otvor a na druhém konci padac{ Sachtu, s nekone&nym,
v oblasti padaci Bachty proti sméru dopravy obrqbkﬁ vychylovanym dopravnim pésem, jehoZ
jak pracovni v&tev s uloZenymi obrobky, tak i prdzdnd v&tev prochdzeji zavdiecim otvorem
pecni komory a prochdzejf pecni komorou od zavdfeciho otvoru aZ k padac{ Sacht&, s pohdnécim
dstrojim dopravniho pdsu, jako% i s druhym, vn& pecni komory uspofddanym a se zavdZecim
otvorem sousedicim vychylovacim Ustrojim, pfifemZ pro pfenost tepla z prédzdné v&€tve, vystupu-
jici ze zavdfeciho otvoru, na pracovni vétev, vstupujfc{ do zavdZeciho otvoru, jsou obé&
vé&tve vn& pecni komory vedeny t&sn& nad sebou.

Uvedend primyslovd pec je popséna a znézorn&na v &lanku "Kritéria pro optimdlni provedeni
primyslovych pec{ pro tepelné zpracovdvéni malych soulédsti" v Casopise "Wirme, Gas Internatio-
nal" svazek 33, seSit 9 na obr. 14. Jak je v odpovidajicim vysvétleni uvedeno, mi se teplo
z prézdného pdsu, ktery vystupuje z pecni komory, pfendfet na pracovni pds, na kterém jsou
ulo¥eny studené obrobky a proto je tento pracovni p&s dosti chladny, &imZ se uspofi néklady
na oh#ivdni pracovniho pésu po vstupu do pecni komory. Jak je patrno, jsou u tohoto provede-
ni pracovni p&s, to je pracovni v&tev pdsu, a prdzdnd vétev vedeny v oblasti zavdZeciho

otvoru pecni komory té&sn& nad sebou.

Takovd primyslovd pec md ve srovndni s primyslovymi pecemi, u kterych vystupuje prézdnd
v&tev v prostoru padaci Bachty, podstatné vyhody z hlediska bilance tepelné energie. Protoie
se prézdni vétev uvnit¥ pecni komory vede zpé&t k zavdd&cimu otvoru, zistdvé teplota prézdné
vdtve na provddéci teplotd procesu a tepelnd energie, kterd je v prdzdné vétvi, se cilené&
vyu$ivé k tomu, aby vytdp&la pracovni v&tev, ptifemf prdzdnd v&tev sama p¥itom ochlazuje
na takové teploty, které vyluduji pfedlasné opotfebeni pohdn&ciho zafizeni. Teplo, které
se p¥i ochlazovani uvoliiuje, je bezprostfedn& p¥ejimdno pracovnf vétvi a nevyzafuje netdelné
do okolniho prostfedf. Tak se bez pfidavného p¥ivodu vn&j3{ energie zvy3i teplota pracovni
v&tve a znadn& se p¥iblfi{ teplot& provddécfho procesu.

Takovd znadm& primyslovd pec vSak umoZfiuje pfend¥et z prdzdné vétve na pracovni vétev
toliko takové mno¥stvi tepelné energie, jak to umoZnuje z4dfeni a vedeni tepla okolnimi vodici-
mi za¥f{zenimi Qopravniho pdsu.

Vych4dzeje ze zn&mého stavu techniky se klade vyndlezu za kol zdokonalit popsanou
primyslovou pec tak, aby p¥i shodné drédze pfenosu tepla bylo moZné pfendSet vice tepelné
energie z prézdné vétve na pracovni vétev.

Vyt&eny tGkol se Ye&i prémyslovou peci podle vyndlezu, jejiZ podstata spofivad v tom,
%e mezi prézdnou vé&tvi a pracovni v&tvi dopravniho pidsu je v oblasti pfenosu tepla upraveno
za¥fzeni pro pfenos tepla, ¥e zaFfzenf pro p¥enos tepla je tvofeno vice na 5{¥ku dopravniho
pésu upravenymi vdlcovitymi nebo vdlcovymi kladkami pro p¥enos tepla z tepeln& vodivého
a Y4rovzdorného materidlu, které jsou uloZeny otodn& a kolmo ke sméru pohybu pracovni vétve
a na nich% je pracovni v&tev dopravniho pésu uloZena, pfilem¥ prdzdnd vétev dopravniho pdsu
je udrZfovéna v dotyku s obvodovou plochou kladek pro p¥enos tepla prost¥ednictvim p¥itla&né-
ho dstrojf.

za¥{zeni{ pro pfenos tepla, vytvofené vélcoyymi kladkami, které je upraveno mezi prézdnou
vé&tvi a pracovni vdtvi, vytv4¥{ tepelny most mezi v&tvemi, takie v&tve jsou po celé 3ifce
navzdjem tepeln& vodiv& spojeny. Mimoto nevznikd pouZitim kladek prakticky £4dné p¥idavné
t¥enf, které by dopravni pés musel p¥eméhat, protofe mezi kladkami pro p¥enos tepla a
zadnfmi stranami pracovni v&tve a prdzdné v&tve vznikd toliko valivy pohyb.

P¥{tla¥né Gstroji prdzdné v&tve mife byt tvo¥eno bud v podstatd rovnou kluznou dradhou
nebo v&tdim podtem p¥itladnych kladek, které jsou uloZeny osové rovnob&Zné s kladkami pro
ptenos tepla. Prvni z uvedenych provedeni m4 tu vyhodu, Ze je vyrobn& pon&kud jednodu$si,
zatimco druhé provedeni vyfaduje men3f{ hnacf sf{ly pro dopravni pds. Podle provedeni{ jsou
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vidy bud piitla&né kladky nebo kladky pro pfenos tepla ulofeny v p¥fslu¥ném posuvném vedeni,
ve kterém je dand kladka podéln& posuvné& vedena ve sméru ke kluzné dréze.

Tepelné ztrdty, vznikajici &innosti dopravniho pdsu, lze ddle zmen3it, kdy% se k pecni
komofe pripoji prostfednictvim zavdZfeciho otvoru s ni spojend pfedkomora, kterou prochdzi
dopravni pds a ve které je upravena alespon &Ast za¥izeni pro p¥enos tepla, p¥ifem¥ pfed-
komora je opat¥ena plnicim otvorem pro skl&ddni obrobku.

Nehled® na zdokonaleni tepelné izolace zabrafuje pfedkomora do zna&né miry pr¥ivédéni
vzduchu do atmosféry pece a tim také nep¥ipustnym zm&ndm jejiho slofeni. Prézdnéd vétev
dopravniho pésu, ktery vystupuje z pecni komory, dopravuje toti%f trvale pecni atmosféru
do predkomory, kterd je timto zplsobem proplachovdna pecni atmosférou. Cizi vzduch, ktery
pfipadné vstupuje s obrobky, mife byt takto vytlalovdn strhdvanymi pecnimi plyny plnicim
otvorem ven. Vodn{ sifon, ktery je tfeba pouZivat podle zndmého stavu techniky, neni proto
nutny.

ProtoZe pracovni vétev a prézdnd vétev prochdzeji plnicim otvorem nad sebou, je rovn&i
ztrdta pecni atmosféry celkové men3f{ neZ u znadmého stavu techniky.

Zv148t& vyhodné je, pokud je plnici{ otvor upraven nad dopravnim pdsem a p¥i pohledu
ve sméru dopravy pfed za¥izenim pro p¥enos tepla. Tak se vyuZije celd délka zarizen{ pro
ptenos tepla, pro p¥enos tepla z prazdné vétve na pracovni v&tev a na obrobky.

Vyndlez je v dal3im podrobnéji vysv&tlen na p¥ikladu proveden{ ve spojeni s vykresovou
Gésti.

Na obr. 1 je zndzornén podélny ¥ez prumyslovou peci podle vyndlezu. Obr. 2 pfedstavuje
rovn&Z v podélném fezu p¥fedkomoru primyslové pece podle obr. 1, avSak ve v&t$im mé&¥itku
a bez prochdzejiciho dopravniho pésu. Obr. 3 zobrazuje pfedkomoru prlimyslové pece podle
obr. 1 v ¥ezu rovinou podle &&ry III-III z obr. 1. Na obr. 4 je zndzorné€na pecni komora
primyslové pece podle obr. 1, a to ve vy¥ezu v roviné podle &&ry IV-IV z obr. 1. Na ‘obr. 5
je zndzorné&n dopravni pds primyslové pece podle obr. 1 ve vy¥ezu, a to v axonometrickém

pohledu.

Na obr. 1 je zndzornéna prumyslovd pec 1, kterd slouZi ke kontinudlnimu tepelnému zpracovd-
vdni obrobku, napfiklad k cementaci, nitraci, nitrocementaci apod. Prlimyslové pec 1 m&d pecni
komoru 2, kterd je po délce opatfena tepelné izoladni vyzdivkou a kterou prochdzeji od jedné
bo&ni stény ke druhé bo¥nf sté&né Zarové trubky 3, v nichZ jsou upraveny hofdky pro ohfev
pecni{ atmosféry. Pecni komora 2 md v jedné Celni stén& 4 zavdZeci otvor 5, ke kterému je
pfipojena navenek p¥imo prochdzejici p¥edkomora 6, kterd je vytvofena ve tvaru trouby a
kterd je rovnd% tepelnd izolovédna. V prufezu zhruba pravothly vnit¥ni prostor 7 p¥edkomory
6 licuje se zavdfecim otvorem 5 a kon&i v plnicim otvoru 8, ktery je upraven protilehle

k zavadZecimu otvoru 5.

Na tom konci pecni komory 2, ktery je protilehly k &lenf sténé 4, je ve dnu 9 pecni
komory 2 upravena padaci Sachta 11, kterou opou$t&ji obrobky, prochdzejici pecni komorou

2, prumyslovou pec 1.

Pro pfepravu obrobkd od plniciho otvoru 8 pfedkomorou 6 a pecni komerou 2 aZ k padaci
Sacht& 11 je v prlimyslové peci 1 upraven nekonelny Zdrovzdorny dopravni pds 12, ktery je
uvdddn do pohybu pohdn&cim dstrojim 13, upravenym p¥ed pfedkomorou 6. Vzhiru z pohdn&ciho
dstroji 13 vystupujici vdtev dopravniho pdsu 12 tvof{ pracovn{ vétev 14, kterd prochdz{
plnicim otvorem 8 do vnit#niho prostoru 7 pfedkomory 6, tam prochdzi pfes v dal¥fm podrobn&ji
popsané zaffzeni 15 pro pfenos tepla a nakonec vstupuje zavdZecim otvorem 5 do vnit¥niho
prostoru pecni komory 2. Uvnit¥ pecni komory 2 je pracovni vétev 14, kterd vystupuje z pohdné-
ciho Ustrojf 13 a je vedena vodorovné, podepfena nist&j{ 10, kterd je na obr. 4 detailn&ji
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zndzorn&na v p¥i&ném ¥ezu. Na konci nistéﬁe 10, ktery sousedi s padac{ Sachtou 11, je uspoié-
déno vratné dUstroji 16 pro dopravni pids 12, které je tvofeno vdlcovou kladkou, volné& oto&nou
uvnit¥ pecni komory 2. Si¥ka kladky odpovidd S{¥ce pouZitého dopravniho pdsu 12. Tak je
dopravni pds 12 vychylovén nad otvorem padac{ Bachty 11, uspofddanym uvnit¥ pecni komory

2, zhruba o 180° zp&t ve smdru k pohdn&cimu dstrojf 13. P¥edméty p¥ivéd&né pracovni vétvi
12, ktery se pohybuje zp&t pod pracovni vétvi 14 a ktery je oznalovln jako prdzdnd vétev

17, prochdzi vnit¥kem pecni komory 2 zpét k zavéfecfmu otvoru 5, p¥item? v sousedstvi
zavdZeciho otvoru 5 oto&né& uspoféddand dalSi{ vychylovaci kladka 18 nadzdvihuje prézdnou vétev
17, voln& prochdzejici{ uvnit¥ pecni komory 2, do blizkosti spodni strany pracovni vétve

14, takZe zavéZeci otvor 5, kterym prézdnd v&tev 17 opét vystupuje z pecni komory 2 mus{

mit toliko nepatrnou svétlou v§¥ku. Prdzdnd vé&tev 17, p¥ichdzejici od zavdZeciho otvoru

5, prochdzi potom za¥fzenim 15 pro pfenos tepla, které je upraveno v piedkdmofe 6, nacteZ
vystupuje plnicim otvorem 8 z vnit¥niho prostoru 7 p¥edkomory 6 a vstupuje do pohdné&ciho
distroji 13.

Pohén&ci Gstroji 13 obsahuje v podstaté dvé osové rovnob&Zn& uloZené oto&né kladky
19, 20, z nichZ kladka 19 slouZ{ jako napfnac{ kladka dopravniho pédsu 12, zatimco kladka

20 je pro pohon dopravniho pdsu 12 uvédd&na pohén&cim motorem 21 do pomalych otélek.
Pro Uplnost je tfeba je%t& uvést, Ze pod stropem pecni komory 2 jsou uspofddény motoricky

pohdn&né lopatky 22 ventildtoru pro promichdvdni atmosféry pecni komory 2, jejiZ sloZeni

a teplotu kontroluje jednak sonda 23 parcidlniho tlaku a jednak teplom&r 24.

VySe uvedend, uvnit¥ pecni komory 2 uspo¥ddand nist&j 10 sestdvd v podstat&, jak je
to patrno z obr. 4, ze dvou rovnob&Znych ve vzdjemné rozteli uspo¥ddanych kolejnitek 25,
26, které jsou u zndzorn&ného p¥fkladu provedeni pevné& upevn&ny na celkem &ty¥ech nap¥ig
pecni komorou 2 prochdzejicich nosnicich 27. Nosniky 27 jsou, jak je to patrno rovn&Z
z obr. 4, voln& zasunuty v odpovidajicich vybranich 28, 29 ve vyzdivce 31 pecni komory 2.

ProtoZe Ghlové kolejni&ky 25, 26 maji podpirat pracovni vé&tev 14 dopravniho pdsu 12,
odpovid4 jejich vzdjemnd rozted 3i¥ce dopravniho padsu 12, ktery je pro zabrdn&ni spaddvéni
obrobkl opatfen okrajovymi vodici{mi liStami 32, 33.

Ve spojeni s obr. 2 a 3 jev dal3fim blife vysv&tleno za¥izenf 15 pro pfenos tepla, které
je upraveno v pfedkomofe 6 mezi pracovni v&tv{ 14 a prdzdnou v&tvi 17 dopravniho pdsu 12.
za¥fzeni 15 pro pfenos tepla sloufi k tomu, aby prdzdnou v&tv{ 17 z pecni komory 2 neustéle
vyndZené teplo pfendSelo na pracovni vétev 14, pohybujici se z pfedkomory 6 do pecni komory
2, %{m%¥ se dosdhne dvou d&inkd. Prdzdné vétev 17 se po vystupu z pecni komory 2 ochladf
na pfijatelnou teplotu, takfe neni t¥eba vytvd¥et v pohdn&cim Ustroji 13 %24dnd Z&rovzdornd
za¥{zenf. Mimoto se neustdle p¥end3f teplo, vyné3ené prézdnou v&tvi 17, na pracovni vétev
14, co% umofiuje udrZovat tepelné ztrdty z pecn{ komory 2 na nizké hodnoté&.

U praktického provedeni prumyslové pece 1, vytvofené podle vyndlezu, mohly byt na doprav-
nim pdsu 12 nam&¥eny ddle uvedené hodnoty. Prdzdnd vétev 17, vystupujfci ze zavéZeciho otvoru
5, vykazovala teplotu pecni atmosféry zhruba 800 ©c. Na kon.: zaffzeni 15 pro pfenos tepla,
to je v sousedstv{ plnicfho otvoru 8, byla prédzdnd v&tev 17 ochlazena ze zmin&nych 800 ¢
na zhruba 60 °C. Teplo, které se pfitom uvolnilo, se p¥endfelo na pracovni vitev 14, opat¥enou
obrobky, kterd mé&la v plnicim otvoru 8 teplotu 40 °c a u zavdfeciho otvoru 5 byla jiZ ohféta
zafizenim 15 pro p¥enos tepla na 600 °c.

Jak je zcela jednoznadn& patrno, umofnuje za¥fzeni 15 pro pfenos tepla z¥etelné zlepSeni
tepelné bilance, protofe teplo odevzddvané prézdnou v&tvi 17 neodch&zi bez uZitku do okol{,

av8ak je moZné jej vyuZit pro oh¥fev pracovni vétve 14 a obrobkil.

U zndzorn&ného pfikladu provedeni je vnit¥ni prostor 7 p¥edkomory 6 vymezen ocelovou
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trubkou 41 o pravothlém priifezu, kterd zasahuje od plniciho otvoru 8 aZ k vn&j$i strané
Selni st&ny 4 pecni komory 2, pfifemZ vytvad¥{ dno 42, dvé ve vzdjemné roztedi uspo¥idané
bo¢ni stény 43, 44, jako? i strop 45 vnit¥nfiho prostoru 7. Tepelnd izolace pfedkomory 6
je upravena vné ocelové trubky 41, jejiZ sv&tld Si¥ka odpovidd Sifce dopravniho pdsu 12.

zafizeni 15 pro pfenos tepla uvnitf ocelové trubky 41 je tvofeno celkem p&ti rovnob&zZnd
které jsou tvofeny ocelovou trubkou o odpovidajici 3f¥ce a jsou oto&né kolmo ke sméru pohybu
dopravniho padsu 12. Na téchto kladkdch 46a, 46b, 46c, 464, 46e jsou p¥idrZovény zadni strany
pracovni vétve 14 a prdzdné vétve 17, &im¥ vznik4 tepelny styk nebo tepelny mistek mezi
v protilehlém smdru se pohybujic{ pracovni v&tvi 14 a prézdnou vétvi 17. Pr&zdnd vétev
17 se pritom pohybuje po dnu 42 upevnéné rovné a vodorovné kluzné dréze 47, jejiZ 3irka je
nepatrné mens{ neZ roztec obou vodicich 1ist 32, 33 dopravniho pdsu 12, jak je to patrno z obr. 3.
Tim se dosdhne plodné podpéry prézdné vétve 17, a to na ploSe dopravniho pasu 12 p¥ijimact obrobky,
¢imZ se zabrani tomu, aby dopravni pas 12 se svymi vodicimi liStami se nadzdvihl na kluzné dréze 47
a tim zlstal leZet s dutinami. Kluzné drdha 47 zasahuje od plniciho otvoru 8 aZ k zavdZecimu otvoru
5, kde pfechdzi do $ikmé rampy 48, kter& zasahuje a% do pecni komory 2. Na vzhliru sm&¥ujici{ zadni
strané prdzdné vétve 17, kterd je podepfena kluznou dréhou 47, dosedd pét kladek 46a, 46b,
46c, 46d, 46e pro prenos tepla, které se mohou vySkové voln& pohybovat. Pracovni vtev
14 se pohybuje v predkomofe § svou zadni stranou po vnéjSich obvodovych plochdch kladek
46a, 46b, 46c, 464, 46e pro pfenos tepla a plsobenim sily tiZe je na vnéjSi obvodové plode
kladek 46a, 46b, 46c, 46d, 46e pro pfenos tepla drZena. Tyto kladky 46a, 46b, 46c, 464, 46e
pro ptenos tepla jsou zhotoveny z tepeln& vodivého a Z4rovzdorného materidlu a maji vn&jsi
primér o hodnot& 10 aZ 80 mm, s vyhodou o hodnot& 10 aZ 50 mm a vzdjemnou stfedni vzddlenost
zhruba 100 mm, ¢imZ se zabrdni za zminku stojicimu privésu dopravniho pdsu 12 mezi vidy

dvéma sousednimi kladkami 46a, 46b, 46c, 46d, 46e pro pfenos tepla.

43, 44 pravoihlého kapsu 49a, 49b, 49c, 494, 49%e, kterou kladky 46a, 46b, 46c, 46d, 46e
proch&zeji svou koncovou stranou s pomérné& velkou radidlni vali, protoZe jejich axidlni
délka je vEt3{ ne% sv&tld vzddlenost mezi obéma bo&nimi sténami 43, 44. Aby se zabrénilo
postupnému vysunuti kladek 46a, 46b, 46c, 46d, 46e pro pfenos tepla v axidlnim sméru, je
vné vnit¥niho prostoru 7 na kaZdé z obou boénich sté&n 43, 44 upevnéna zahnutd p¥iruba 51,
52, kterd slouZi toliko jako né&béZnd plocha pro vidy dvé sousedni &elni strany kladek
46a, 46b, 46c, 464, 46e pro prenos tepla.

Pokud, jak bude v dalS$im jeS8t& vysvétleno, by vodici 1isty 32, 33 pfelnivaly pfes zadni
stranu dopravniho pésu 12, je t¥eba kladky 46a, 46b, 46c, 464, 46e pro pfenos tepla na
koncové strané osadit zpusobem zndzorn&nym na obr. 3, aby se zabrédnilo, Ze by se dopravni
pés 12 se svymi vodicimi liStami 32, 33 vzty&il na kladkdch 46a, 46b, 46c, 46d, 46e pro
pfenos tepla, &imZ by zadni strana dopravniho pdsu 12 dosedala s dutinou. Pokud se pro kladky
46 pro pfenos tepla, jak je to zndzorn&no, pouZiji vdlcové trubky, postali, aby se do t&chto
vdlcovych trubek nasunuly na koncovych strandch vélcové trubky 53 s p¥isludné menSim primérem

a aby se tyto upevnily.

Aby se do znadéné miry zabrénilo vnikdni vn&j8fho vzduchu do pecni komory 2, je nad
plnicim otvorem 8 zav&fena voln& vykyvnd klapka 54, kterd klouZe po pracovni vétvi 14 a
kterou zdvihaji vzhlru obrobky, pohybujici se po dopravnim pésu 12 do pfedkomory 6. Mimoto
je moZné mezi pracovni v&tvi 14 a prézdnou vétvi 17 dopravniho pésu 12 je3t& prostfednictvim
trysek 55 hofdku vytvofit plamencovou oponu, kterd ddle ut&shuje vnit¥nf{ prostor pecni komory
2 proti vn&jifmu ovzduii. Pokud by i tak pronikal vn&jS8{ vzduch do pfedkomory 6, je vyplachovin
pecni atmosférou vystupujfci z pPfedkomory 6 a jejfho plniciho otvoru 8, coZ lze uskutelnit
snadno zv14%té tehdy, pokud je dopravni pés 12 vytvofen plynopropustny, jak je to znizornéno
na obr. 5. Potom se uskute&nuje trvalé nepatrné vyplachovdni p¥edkomory 6 pecni atmosférou,
a to v celém prafezu vnit¥nfho prostoru 7, cof G¥inn& zabranhuje vnikdni vzduchu do pecni

komory 2.
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Ve vyfezu na obr. 5 axonometricky zobrazeny dopravni pis 12 je tvofen v&t%im po&tem
zplo$té&lych drétovych spirdl 56a, 56b, 56c, které jsou upraveny nap¥f{& k podélnému sméru
dopravniho pdsu 12, p¥iemZ vidy dvé sousedni drétové spirdly 56a a 56b, p¥fpadn& 56b a 56c jsou
navzdjem spojeny jim vZdy spole&nou, rovn&% p¥{&né& upravenou kruhovou ty&{ 57a, 57b, 57c, 57d . Na
kaZdém konci drétovych spirdl 56a, 56b, 56c jsou nasunuty na kaZdé z kruhovych ty&f 57a, 57b, 57c,
574 vidy dv& desky 58a, 58b, 58c, 584, vytvdfejicf{ ob& vodici li&ty 32, 33. Pritom je kaZdd
%z desek 58a, 58b, 58c, 584 nasunuta na vidy dvou navzdjem sousedicfch kruhovych ty&ich

57a, 57b, 57¢, 574, ¢imZ se vytvafi Supinovité prekryvadni desek 58a, 58b, 58c, 58d v podél-

ném sm&ru dopravniho pasu 12, jak je to patrno z obr. 5.

vné desek 58a, 58b, 58c, 584 jsou kruhové ty&e 57a, 57b, 57¢, 57d ohnuty vZdy ve stejném
sm&ru k sousedni kruhové ty&i 57a, 57b, 57c, 574 a jsou s ni spojeny h&kovitym koncem.

Pokud jsou tfeci sfly, vyvoldvané kluznou drdhou 47 p¥ili3 veliké, je rovn&%f moZné
tepla oto&n& dalsi kladky, &im# se mezi dopravnim pdsem 12 a t&mi 4stmi v pFedkomofe §,
které pfichézeji do styku s dopravnim pésem 12, zajist{ toliko odvalovac{i pohyb.

PREDMET VYNALEGZU

1. PrimyslovA pec pro tepelné zpracovdvdni prochdzejicich obrobkd s pecnf{ komorou,
kterd m& na jednom konci zavdZec{ otvor na druhém konci padaci Bachtu, s nekoneénym, v oblasti
padac{ Sachty proti smdru dopravy obrobkd vychylovanym dopravnim pidsem, jeho? jak pracovni
vétev s ulofenymi obrobky, tak i prdzdnd vétev prochdzeji zavéZecim otvorem pecn{ komory
a prochdzejf pecni komorou od zavdZeciho otvoru aZ k padacf 3acht&, s pohd&n&cim tstrojim
dopravniho pdsu, jakoZ i s druhym, vn& pecni komory uspofddanym a se zavaZecim otvorem
sousedicim vychylovacim Gstrojim, p¥i&emZ pro p¥enos tepla z prédzdné vé&tve, vystupujici
ze zAvéZfeciho otvoru, na pracovni vé&tev, vstupujfcf do zavdZeciho otvoru,jsou ob& v&tve
vné pecni komory vedeny t&sné& nad sebou, vyznatend tim, %e mezi prdzdnou vdtvi /17/ a
pracovni v&tv{ /14/ dopravniho pésu /12/ je v oblasti p¥enosu tepla upraveno za¥fzeni /15/
pro pfenos tepla, Ze za¥fzen{ /15/ pro p¥enos tepla je tvofeno vice na ¥f¥ku dopravniho
pédsu /12/ upravenymi vdlcovitymi nebo vdlcovymi kladkami /46, 46a, 46b, 46c, 464, 46e/ pro
pienos tepla z tepeln& vodivého a Z&rovzdorného materidlu, které jsou uloZeny oto&né a kolmo
ke sméru pohybu pracovni vétve /14/ a na nichZ je pracovni v&tev /14/ dcpravniho pésu /12/
uloZen, a Ze prézdnd v&tev /17/ dopravnfho pédsu /12/ je udrZovana v dotyku s obvodovou
plochou kladek /46, 46a, 46b, 46c, 46d, 46e/ pro p¥enos tepla prost¥ednictvim p¥itla&ného
dstroji.

2. PrimyslovA pec podle bodu 1, vyznalend tim, %e p¥itlainé tstroji je tvofeno v podstats
rovnou kluznou drdhou /47/, po ktgré klou¥e pré&zdn& vétev /17/ dopravniho pdsu /12/ a kterd
prédzdnou vétev /17/ podepird, a Ze kaZdd z kladek /46, 46a, 46b, 46c, 464, 46e/ pro plenocs
tepla je vzhledem k plo3e, kterou vytvaf¥{ kluznd drdha /47/, v kolmém sméru voln& pohyblivi4.

3. Primyslovd pec podle bodu 1, vyznafend tim, Ze p¥itla®né dstroji je tvofeno p¥itla&-
nymi kladkami, ulofenymi osov& rovnob&iné& s kladkami /46, 46a, 46b, 46c, 464, 46e/ pro pfenos
tepla, a %fe bud pro uloZenf kaZdé p¥itla&né kladky nebo ka¥dé kladky /46, 46a, 46b, 46c,

464, 46e/ pro pfenos tepla je upraveno posuvné vedeni{, v n&m%¥ je ka¥d4 kladka ve sméru ke
druhé kladce vedena svisle podélné posuvné.

4. Primyslovd pec podle bodu 1, vyznafend tim, Ze k pecn{ komofe ./2/ je p¥ipojena
prostfednictvim zavdZecfiho otvoru /5/ s n{ spojend pfedkomora /6/, kterou prochdzi dopravni
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pds /12/ a ve které je upravena alespon &&st za¥izeni /15/ pro p¥enos tepla, a Ze pred-
komora /6/ je opatfena plnicim otvorem /8/ pro vkldddni obrobkii.

5. Primyslovd pec podle bodu 4, vyznalend tim, Ze plnici{ otvor /8/ je upraven nad doprav-
nim pdsem /12/ a p¥i pohledu ve sm&ru dopravy p¥ed za¥izenim /15/ pro p¥enos tépla.

6. Prumyslovd pec podle bodu 1, vyznafend tim, Ze kladky /46, 46a, 46b, 46c, 464, 46e/
pro pfenos tepla jsou vytvofeny jako vélcové trubky, jejichZ primé&r m& hodnotu 10 mm a

80 mm, s vyhodou 10 mm aZ 50 mm.

7. Primyslovd pec podle bodu 1, vyznafend tim, Ze pfi pohledu rovnobéZném s pohybem
dopravnfho pdsu /12/ &ini @élka zaffzeni /15/ pro pfenos tepla 0,5 m aZ 2 m.

8. Prumyslovd pec podle bodu 1, vyznalend tim, Ze jako zatizeni /15/ pro pfenos tepla
je upraveno alespon p&t ekvidistantn® uspofadanych kladek /46, 46a, 46b, 46¢c, 464, 46e/
pro p¥enos tepla.

9. Prumyslovd pec podle bodu 1, vyznalend tim, Ze dopravni pds /12/ je plynopropustny.

10. Prmyslovd pec podle bodu 9, vyznaleni tim, %e dopravni pds /12/ je tvo¥en vice

vedle sebe rovnob&iné uspo¥ddanymi spirdlami /56a, 56b, 56c¢/, 2z nichZ vidy dvé sousedni
jsou navzdjem spojeny jimi prochdzejic{ ty&{ /57a, 57b, 57¢c, 57d4/.

5 vykresl
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