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Vynédlez se tyka kontejneru pro hromadny
pfevoz a skladovani pneumatik a Tesi od-
stranéni pomérné namdhavé ruéni price pfi
kusovém nakladani pneumatik na dopravni
prostifedek a pii jejich vykladani, napriklad
do Zlabli pfejimaci rampy.

Dosud se pneumatiky nakladaji a vykla-
dajl z dopravinich prostfedkdi ruéné€ nebo
nakladacimi a vyklddacimi mechanismy, ja-
ko jsou napfiklad vysokozdviZzné voziky, je-
Faby a podobn&. Nevyhodou je to, Ze zejmé-
na p¥Fi manipulaci s pneumatikami nejvét-
§ich typl je tato prdce fyzicky velmi ndrocné
a nebezpecnd, z CehoZ plyne jeji pomérné
nizké produktivita.

Uvedené nedostatky odstraiiuje kontejner
pro hromadny pfevoz a skladovéni pneuma-
tik podle vynélezu, jehoZ podstatou je to,
Ze sestdva z nosného ramu, opatifeného po-
jezdovymi koly, na kterém je upevnén trub-
kovy koS, tvofeny loZnymi sekcemi sestave-
nymi ze svislych a priénych trubek a ohra-
nicenymi rozrdZecimi kliny pfipevnénymi na
horni ¢éasti trubkového kose. Na nosném ré-
mu opatfeném maticemi se stabilizaénimi
Srouby, je ve stfedu kaZdé loZné sekce pfi-
pevnéna spddovd kolejnice a na zadni &ast
trubkového kode a nosného ramu je ve stie-
du kaZdé loZné sekce pripevnén svisly duty
sloupek, ve kterém je vytvofen vyiez a kte-
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rému jsou Dpripevnéna stiedovd loZiska s
draZkou, v nichZ je suvné uloZena vodorovnd
horni osa opatfend pery, kterd maji rozdil-
nou délku a kterd v zédkladni poloze -horni
0sy jsou nasunuta v drdZce nédboje hornich
stavidlovych pdk. N&aboj je uspofddan mezi
stfedovymi loZisky ve vyrezu dutych sloup-
ki a je k nému na opacné strand horni sta-
vidlové pdky pfipevnén vratny naraznik
opatfeny otvory, v jedunom z nichZ je vetknu-
ty konec vratné pruZiny nasunuté na né-
boji, jejiZ druhy konec je upevnén v duting
sloupku.

K voln2mu konci vodorovné horni osy je
pripevnéna dvojramennd pédka, jejiZz horni
konec je kyvn& upevnén v konzole uchycené
na trubkovém ko$i. Na nosném rédmu je v
dolnich loZiskdch to¢né& uloZena dolni osa,
na které jsou vidy ve stfedu kaZdé loZn3
sekce pripevnény dolni stavidlové paky a k
jejimuZ konci je pfipevnéna ruéni péka, jeZ
je v zakladni poloze zasunuta v prvnim za-
jistovacim vybrani radidlniho vedeni, které
je v axidlnim sméru opatfeno ovdlem pro
ecdpruZeni ruéni paky.

Vyhodou Kkontejneru podle vynélezu je,
Ze pri jeho plnéni pneumatikami je zcela
odstranéna fyzicky namdhavéa préce, pficem?
naklddéni je pomérné velmi rychlé a opera-
tivni. Také p¥i vyklddani neni nutno vyna-
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loZit Zddnou naméhavou praci, protoZe kon-
tejner se vyprazdiluje samospddem pneuma-
tik. Tim je odstranéno nebezpefné rucéni
zakladddni do Zlabu prejimajici ¢i naklddaci
rampy. Take je vyhodou moZnost pouZiti

kontejnertt jako skladu pneumatik, ¢im%Z je

odstranéno pouZiti pom&rné€ nékladnych
skladovych zaklddact a vlastnich skladova-
cich regdld.

Vyhodou rovnéZ je moZnost uloZeni kon-
tejnert s pneumatikami na volnych pro-
stranstvich s upravenou plochou, pficemZ
je jich moZno motorovym vozitkem pfimo
dopravit do vyroby na montd? kol, kde se
pneumatiky mohou z kontejneru po Kkuse
vyvalovat. Jinou vfhodou je relativnd vysoka
Zivotnost kontejneru a minimdlni ddrZba.

Na pfiloZenych vykresech je zndzornéno
prikladné provedeni kontejneru podle vyna-
lezu, kde na obr. 1 je jeho nérys, na obr. 2
bokorys, na obr. 3 detail ,,X* horni stavidlo-
vé pdky z obr. 1 ve zv&tSeném méfFitku, na
obr. 4 je bokorys obr. 3, na cbr. 5 ¢asteény
detail v Fezu uloZeni levé &4sti horni osy a
na obr. 6 jeji pravé ¢asti. Na obr. 7 je po-
hled shora na radidlni vedeni ruéni péky a
na obr. 8 je schematicky pohled na plné&ni
kontejnert spddovym Zlabem, spojujicim vy-
robni expediéni misto s naklddaci rampou.

Kontejner podle vynélezu je tvofen obdél-
nikovym nosnym rdamem 1 opatfeny dvdma
dvojicemi pojezdovych kol 6. Na nosném
rému 1 je upevnén trubkovy koS tvofeny
loZnymi sekcemi, jeZ vytvéieji svislé a piic-
né trubky 2, 3 a jeZ ohranic¢uji rozrdzeci kli-
ny 3, pfipevnéné na horn{ dsti trubkového
koSe. V nosném rdmu 1 jsou upevnény ma-
tice se stabilizaénimi Srouby 7, jejichZ dolni
opérné konce jsou opatifeny opérnym talifem
s gumovou vloZkou. Na nosném rdmu 1 je
ve stfedu kaZdé loZné sekce pFipevné&na §ik-
mé& spddovéd kolejnice 4. K zadni &4sti trubko-
vého koSe a nosného rdmu 1 je ve stiedu
kaZdé loZné sekce pFipevn&n svisly duty
sloupek 8, v jehoZ horni poloving je vytvo-
fen vyiez 9 a k riémuZ jsou z boku pFipevng-
na stiedovd loZiska 11, 11' s draZkou. Svislé
duté sloupky 8 jsou vzdjemné& spojeny vodo-
rovnymi slouky 32.

Ve stFedovych loZiscich 11, 11‘ sloupkd 8
je suvné neotoné uloZena vodorovnad horni
osa 12 opatiena pery 13, 13‘ 13" pfipevng-
nymi Srouby 10, kterd maji rozdilnou délku
a kterd v zdkladni vychozi poloze horni osy
12 jsou nasunuta v draZkéach stFedovych lo-
Zisek 11, 11‘ a v drédZce ndboje 14 hornich
stavidlovych pak 15. Tato klinovd drdZka v
naboji 14 je na pravé ndb8&hové strané oval-
né roz§ifena pro rozpétny ndbé&h vysunutého
péra 13, 13‘ 13“. N4dboj 14 je uspofadan mezi
stifedovymi loZisky 11, 11‘ ve vyrezu 9 svis-
1Iych dutych sloupkfi 8 a je k nému z opad-
né strany horni stavidlové pdky 15 pripevnén
vratny ndraznik 16 opatfeny otvory 17 pro
nastaveni predpdti vratné pruZiny 29, v jed-
nom z nichZ je vetknut konec této vratné
pruZiny 29 nasunuté na ndboji 14, jejichZ
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druhy konec je upevnény v dutin& sloupku
8. K volnému konci vodorovné horni osy 12
je pripevnéna dvojramennd. pdka 18, jejiZ
druhy druhy konec je kyvné uchycen v kon-
zole 19 pfPipevnéné k trubkovému kosi a
dolni volny konec je opatfen rukojeti. Na
nosném ramu 1 jsou ke spadovym kolejni-
cim 4 pripevnéna dolni loZiska 20, v michZ
je totné uloZena dolni osa 21, na které jsou
vZdy ve stfedu kaZdé loZné sekce pfipevnény
dolni stavidlové pdky 22. K volnému konci
dolni osy 21 je pripevnéna rucéni pdka 23,
kterd je v zdkladni vychozi poloze zasunuta
v prvnim zaji§tovacim vybrani 26 radidlniho
vedeni 24, které je v axialnim sméru opatfe-
no ovélem 25 pro odpruZeni ruéni pdky 23.

Kontejner podle vyndlezu se plni shora
pneumatikami 31 spou$ténim vidlice vysoko-
zdviZzného voziku, pripadné z horni ploSiny
naklddaci rampy 28 na pomoci spadového
Zlabu 27 — obr. 8. Vnikdni pneumatik 31
do loZnych sekci usnadiiuji rozrdZeci kliny
5. Po naplnéni dolniho patra loZnych sekci
obsluha zajisti dolni stavidlovou pdku 22, a
to jejim zasunutim do prvniho zaji§tovaciho
vybrdni 26 — horni krajni poloha B radial-
niho vedeni 24. V pridb&hu pln&ni dolnich
loZnych sekci obsluha vytdhne dvojramen-
nou pdku 18 z vychozi polohy E do krajni
polohy H, &imZ odklinuje v8echny nédboje 14
hornich stavidlovych pdk 15. Takto se tyto
pdky 15 gravitaénim tlakem pneumatik 31
nataéi a zasunuji do vyFezu 9 svisiych du-
tych sloukil 8. Vlivem nestejnych préméra
trubek trubkového koSe pneumatiky 31 pfi
propadavani kmitaji, coZ zabraiiuje jejich
tvrdému dopadu na dolni stavidlové paky 22
a spadové kolejnice 4. Po dopadu se tudinkem
vratné pruZiny 29 horni stavidlové paky 15
vraceji do své vychozi polohy, kterou zajis-
tuje vratny ndraznik 18, jenZ nardZi na vnit¥-
ni sténu dutého slouku 8.

Po zaplnéni vSech dolnich sekci, obsluha
zablokuje polohu hornich stavidlovych pék
14 zasunutim dvojramenné paky 18 do kraj-
ni pracovni polohy H, ¢imZ se péra 13, 13,
13" zasunou do draZek nédbojit 14 a stiedo-
vych loZisek 11, 11‘. Po zapinéni loZnych
sekci horniho patra trubkového koSe spodéi-
vaji pneumatiky 31 na zablokovanych hor-
nich stavidlovych pdkdch 14 a svou druhou
stranou jsou opfeny o svislé op&rné trubky
33 trubkového koSe. NaloZené kontejnery se
naklddaji na dopravni prostfedek, kde se je-
jich poloha zaji§tuje stabilizaénimi Srouby 7.

Pri vyprazdiiovani kontejneru obsluha za-
tdhne list ruéni padky 23 smérem k sobé& o
hodnotu -b-, ¢imZ ji vysune z prvniho zajis-
tovaciho vybrdni 26 radidlniho vedeni 24,
opfe tuto pdku 23 o ovdl 25 a presune ji
smérem -B- do druhého zajistovaciho vybré-
ni 30. Tim se vSechny dolni stavidlové péky
22 sklopi do své dolni krajni polohy -C- a
pneumatiky 31 se gravitaénim G¢inkem vy-
valuji z dolniho patra svych loZnych sekci.
Po vyprézdnéni tohoto patra, obsluha tahem
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presune dvojramennou pdku 18 z vychozi
polohy E do prvni pracovn{ polohy F. Tim
se odklinuji prvni dva ndboje 14 s nejkrat-
§imi pery 13 a prvn{ dvé pneumatiky 31 pro-
padévaji dolé na piislusné spadové kolejnice
4, pritemZ gravitatnim tcéinkem zatlaCuji
horni stavidlové paky 15 do vyiezi 9. Takto
se postupng presunuji dvojramenné paky 18
do druhé pracovni polohy G a krajni pra-
covni polohy H, ¢imZ se horni patro postup-
né vyprazdiiuje.

V pripadé poZadavku individudlniho kuso-
vého vyprazdiiovdni pneumatik 31 jsou na

dolni ose 21 otofné& uloZené dolni stavidlové
paky 22 s vratnou pruZinou a obdobng jako
u horni osy 12 je doini osa 21 opatfena pery
rozdilnych délek, které axidlnim posuvem
spolu s dolni osou 21 uvoliiujl po jednom né-
boje delnich stavidlovych pédk 22 a tim pneu-
matiky 31, které svym gravitacnim téinkem
prekondvaji vratny déinek pruZiny, sklapeji
dolni stavidlové paky 22 do uhlu spdadu spa-
dové kolejnice 4. Po pfechodé pneumatiky 31
po dolni stavidlové péce 22, tuto vratny u-
ginek pruZiny navraci zp&t do pdvodni po-
lohy.

PREDMET VYNALEZU

Kontejner pro hromadny pievoz a sklado-
vani pneumatik, vyznaceny tim, Ze sestdava
z nosného rdamu (1), opatfeného pojezdovymi
koly (6), na kterém je upevnén trubkovy
ko$ tvofeny loZnymi sekcemi sestavenymi ze
svislych a pFi¢nych trubek (2, 3) a ohrani-
genymi rozraZecimi kliny (5) pripevnénymi
na horni &asti trubkovadho koSe, kde na nos-
ném ramu (1), opatfeném maticemi se sta-
bilizaénimi $rouby (7), je ve stfedu kazZdé
lozné sekce pfipevnéna spadova kolejnice
(4) a na zadni ¢ast trubkového koSe a nos-
ného rdmu (1) je ve stfedu kaZdé loZné sek-
ce pripevnén svisly duty sloupek (8), ve kte-
rém je vytvolen vyfez (9) a ke kterému jsou
pripevnéna stfedova loZiska (11, 11°) s dréz-
kou, v nichZ je suvné uloZena horni vodo-
rovna osa (12) opatiena pery (13, 13° 13%),
kterd maji rozdilnou délku a kterd v zdklad-
ni poloze horni osy (12) jsou nasunuta v
horni drdZce nédboje (14) hornich stavidlo-
vych pdk (15), jenZ je uspofdddn mezi stie-

dovymi loZisky (11, 11') ve vyfezu (9) du-
tych sloupkd (8) a k némuZ je na opacne
strang horni stavidlovd péky (15) pFipev-
nén vratny naraznik (16) opatfeny otvory
(17), v jednom z nichZ je vetknut konec
vratné pruZiny (29) nasunuté na néboji (14),
jejiz druhy konec je upevn&ny v duting
sloupku (8), kde k volnému konci vodorovn3
horni osy (12) je pFipevn&na dvojramennd
pdka (18}, jejiZ horni konec je kyvné& upev-
nén v konzole (19) uchycené na trubkovém
kosi, pfiemZ na nosném ramu (1) je v dol-
nich loZiskdch (20) totn& uloZena dolni
osa (21}, na které jsou vidy ve stfedu kaZ-
dé loZni sekce pfipevnény dolni stavidlovée
paky (22) a k jejimuZ volnému konci je pii-
pevn&na ruéni pdka (23}, kterd je v zdklad-
ni poloze zasunuta v prvnim zajiStovacim vy-
brani (26) radidlniho vedeni (24), které je
v axidlnim sm&ru opatieno ovélem (25) pro
odpruZeni rudni paky (23).

2 listy vikresd
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