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GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

e § 202

du lo..novembre. 1980 Monsieur le Ministre
de I'Economie et des Classes Moyennes

Service de la Propriété Intellectuelle

Titre délivré ; 2{;

LUXEMBOURG

Demande de Brevet d’Invention

I. Requéte

..... Les..soclétés.dites: SCHWIHAG,.Gesellschaft. fiir. Eisenbahnober- (1)
..... bau.mbH,..8274. TAGERWILEN,..Suisse. et Karl Richtberg XG,
6530 BINGEN/Rhein 1, Allemagne Fédérale, repré&sent&es par @)

Monsieur Jacques de Muyser agissant en qualité de mandataire

dépose(nt) ce dix novemhbre. 1900 quatre-vingt 3)
- S 15 ... heures, au Ministére de I'ficonomie et des Classes Moyennes, & Luxembourg :

1. la présente requéte pour I'obtention d'un brevet d’invention concernant :
...... ﬁHbrrichungwzurwSchienenbefestigungmaanue.:¢WLanga$Qhwallan,@)

insbesondere Holzschwellen, und sonstigen Schienenstiitzpunk-
ten..im Eisenbahnoherbau”.

2. 1a délégation de pouvoir, datée de le
3. la description en langue .. allemande de P'invention en deux exemplaires;
4, .. 4 ... planches de dessin, en deux exemplaires;

5. la quittance des taxes versées au Bureau de IEnregistrement a Luxembourg,
le ..)o.novembre 1980
déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration, que I'(es) inventeur(s) est (sont) :
voir au verso ®)

XD KO Y DO} X M MR M X XD 0P XTI S ML B RO {3 X%

(6) déposée(s) en (7)
le . @®)
'au nom de (9

élit(élisent) pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire, & Luxembourg ... ...

35..bd. Roval (10)

sollicite(nt) la délivrance d’un brevet d’invention pour l'objet décrit et représenté dans les

annexes susr&xentionnées, — avec ajournement de cette délivrance & /! mois. (11)
'&«e andytaix%\% ‘ _
.“Procés-verbal de Dépot

La susdite demande de brevet d'invention a été déposée au Ministére de I'Economie et des
Classes Moyennes, Service de la Propriété Intellectuelle 3 Luxembourg, en date du :

Pr. le Ministre
de I'Economie et des Classes Moyennes,
p. d.

A 68007

(1) Nom, prénom, firme, adresse — (2) s'il a lieu ereprésenté par .:» agissant en qualité de mandataire — (3) date du dépdt
en toutes leiires — (4) titre de P'invention — (5) noms et adresses — (6) brevet, certificat d’addition, modéle d'utilité — (7)
pays — (8) date — (9) déposant originaire -— (10) adresse — (11) 6, 12 ou 18 mois.



l.- Armin HEIM Lan%haldenstr. 26, 8280 KREUZLINGEN
2.- Johannes H6RN,

F&dérale

3.~ Karl-H. SCHWIEDE, Am Silberberg 2, 7758 DAISENDORF,
- . Allemagne Fé&dérale

Suisse
andersmannstr. 5, 6200 WIESBADEﬁ, Allemagne
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I GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
i Brevet N° 8 ..... 2 ..... 9 ........ 2 ‘5

du lo..novembre. 1980

Titre délivré ;

Monsieur le Ministre

de I'Economie et des Classes Moyennes
Service de la Propriété Intellectuelle

LUXEMBOURG

Demande de Brevet d’Invention

I. Requéte

Les..sociétés..dites:. SCHWIHAG,. Gesellschaft fiir Eisenbahnober- (1)
~-bau.mbH,..8274. TAGERWILEN,..Suisse. et Karl Richtberg XG,
6530. BINGEN/Rhein 1, Allemagne F&dérale, représentées par

@
~Monsieur Jacques de Muyser agissant en qualité de mandataire
dépose(nt) ce ....dix.novembre. 1900 quatre-vingt (3)

A 15.... heures, au Ministére de I'fconomie et des Classes Moyennes, & Luxembourg :
1. la présente requéte pour I'obtention d’un brevet d’invention concernant :
.wﬂvorrichungmzunMSchienenbefestigung ..... an.Quer=, Langsschwellen, ()

-Anshesondere Holzschwellen, und sonstigen Schienenstiitzpunk~
.fen.im Eisenbahnoberbau”.

2. la délégation de pouvoir, datée de le
3. la description en langue ..allemande de I'invention en deux exemplaires;
4o 4. planches de dessin, en deux exemplaires;

5. la quittance des taxes versées au Bureau de PEnregistrement & Luxembourg,

le .10 . novembre 1980

déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration, que I’(es) inventeur(s) est (sont) :
voir au verso

)

B O X X T K N X GO R K KOS X X MDA Y M o3t o s e

(6) déposée(s) en (7)
le (8)
au nom de ©)
élit(élisent) pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire, & Luxembourg ..o
35..bd. Roval (10)
sollicite(nt) la délivrance d’un brevet d’invention pour T'objet décrit et représenté dans les
annexes susmentionnées, — avec ajournement de cette délivrance a /! mois. (11)
&i Amgné%féiﬁ§?wamm"
\i‘!\\, i

rocés-verbal de Dépot

La susdite demande de brevet d'invention a été déposée au Ministére de I'Economie et des
Classes Moyennes, Service de la Propriété Intellectuelle 3 Luxembourg, en date du :

re 1980
Pr. le Ministre
a_.15 heures de I'Economie et des Classes Moyennes,
p. d.

A 62007

(1) Nom, prénom, firme, adresse — (2) s'il a lieu «représenté par .:» agissant en qualité de mandataire — (3) date du dépdt
en toutes lettres — (4) titre de I'invention — (5) noms et adresses — (6) brevet, certificat d’addition, modéle d'utilité — (7)
pays — (8) date — (9) déposant originaire — (10) adresse — (11) 6, 12 ou 18 mois.
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PATENTANMELDUNG
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Luxe;nburg

t

Anmelder: Schwihag, Gesellschaft fir Eisenbahnoberbau mbH.
und

Karl Richtberg KG

Betr.: Vorrichtung zur Schienenbefestigung an Quer-,
Langsschwellen, insbesondere Holzschwellen, und
sonstigen Schienenstiitzpunkten im Eisenbahnoberbau.

S~




I ’ ’ s
Vorrichtung zur Schienenbefestigung an Quer-, Langsschwellen,
insbesondere Holzschwellen, und sonstigen Schienenstiitzpunk-
ten im Eisenbahnoberbau

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Schienenbefesti-
gung an ‘Quer- und/oder Lingsschwellen sowie sonstigen Schienen-
stliitzpunkten aller Art, insbesondere an Holzschwellen, im Eisen-
bahnoberbau, bestehend aus einer auf die Auflagefldche aufge-
setzten Unterlags-, vorzugsweise Rippenplatte oder zwei zu-
sammenwirkenden Rippenabstiitzplatten, die durch Schwellen-
schrauben oder dergleichen an der Quer- und/oder L&ngsschwel-
le bzw an dem Schienenstiitzpunkt verankert ist bzw. sind und
auf der bzw. zwischen denen der SchienenfuB entweder durch
Hakenschrauben, Klemmplatten und Federringe oder aber iiber

Spannbligel oder Spannklemmen elastisch-formschliissig befe-
stigt wird.

Bei den Schienenbefestigungen dieser Gattung dienen die Unter-
lags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten dazu, Kraf-

 te von der Schiene auf die Schwelle bzw. den Schienenstiitz-

punkt zu ilibertragen und gleichzeitig die Lage der beiden
Schienen zueinander so festzulegen, daB die erforderliche

Spurweite fiir die Radsdtze der Fahrzeuge an jeder Stelle des
Gleises aufrechterhalten wird.

Die Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten
bilden also ein besonders wichtiges Bauteil der Schienenbe-
festigung, weil durch sie die Horizontalkrifte von den Schie~-
nen auf die Schienenstiitzpunkte i{ibergeleitet werden. Dies

bedingt, daB eine Sicherung der Unterlags- bzw. Rippenplatten



»

bzw. Rippenabstiitzplatten gegen Relativverschiebung zur
Schwellendeckfl&che bzw. zur Schienenstiitzpunkt-Auflagefliche,
und zwar insbesondere in Richtung quer zur Gleis-Lingsachse
nur erreicht werden kann, indem die Auflagefliche der
Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten
insgesamt durch die Schwellenschrauben oder dergieichen mit
betrdchtlicher Flichenpressung auf die Schwellendeckfliche
bzw . den Schienenstiitzpunkt gedfﬁckt wird, damit die auf
die Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten
wirkenden freien horizontalen Krifte ohne Verschiebung als
Reibungskrédfte auf die Querschwellen bzw. den Schienen-

stiitzpunkt iibertragen werden k&nnen.

Diese Anforderungen bestehen bereits seit der Einfiihrung

von Schienenbefestigungen, deren Unterlags- bzw. Rippen-
platten bzw. Rippenabstiltzplatten mittels Schwellenschrauben
auf Holzschwellen befestigt sind. Sie konnten jedoch bis
heute nicht zufriedenstellend erfiillt werden. Die Praxis

hat gezeigt, daB die meisten Unterlags~ bzw. Rippenplatten
bzw. Rippenabstiitzplatten im Verspannungszustand mit der
Querschwelle bzw. dem Schienenstiitzpunkt zwischen ihrer Auf-
lagefl&che und der Schienenstilitzpunkt-Auflagefliche keinen
oder nur einen geringen und damit ungeniigenden Reibungskon-
takt erreichen, welcher zudem bei steigender Benutzungs-
daver der Gléisanlagen immer geringer wird. Es mufite fest-
gestellt werden, daB in der Praxis selbst bei einem neu ein-~
gebauten Schienenstiitzpunkt nur in der unmittelbaren Umge-—
bung der Schwellenschrauben oder dergleichen - gleichgiiltig,
ob diese mit oder ohne Federringe verspannt wurden - ein kraft-
Ubertragender ReibschluB zwischen den Unterlags~ bzw. Rippen-

platten bzw. Rippenabstiitzplatten und der Schienenstiitzpunkt-
Auflagefl&dche erreicht wird.

Diese am Anfang noch recht gut wirksame Verspannung zwischen
Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten und-
Schwellendeckfliche bzw. Schienenstilitzpunkt~-Auflagefliche



léﬁé jedoch vielfach schon nach kurzer Liegezeit betrdcht-

lich nach, und zwar weil sich auf Grund der hohen Verspannungs-
krdfte eine plastische Verformung der Schwellendeckfléche ein-
stellt. Neben der durch Einwirkung von Horizontalkriften
eintretenden Verschiebung der Unterlags- bzw. Rippenplatten
bzw. Rippenabstiitzplatten mit der daraus resultierenden An-
derung der Gleisspur, ergibt sich der weitere Nachteil, das

die iochwandungen der Unterlags- bzw. Rippenplatte bzw. Rippen-
abstiitzplatten sich an die Sch&fte der Schwellenschrauben an-
legen und auf Grund der aus dem Befahren des Gleises resul-
tierenden Belastung Biegebeanspruchungen auf die Schwellen-
schraube ausiiben, wodurch der dauerhaft feste Sitz dersel-

ben in den Schwellen eine Beeintr&dchtigung erfihrt.

Da das Lockern der Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippen-
abstiitzplatten eine Verminderung der Gesamtstabilitit des
Gleises nach sich zieht, sind auch schon doppelt oder drei-
fach spannende Federringe zwischen diesen und dem Kopf der
‘Schwellenschrauben vorgesehen worden. Da aber solche Feder-
ringe nicht nur einen geringen Federweg, sondern auBerdem auch
noch eine unglinstige progressive Federkennlinie aufweisen,
' wird deren Wirksamkeit oft schon durch verhdltnismdBig ge-
ringe plastische Verformung der Schwellendeckfliche beein=
trachtigt. Auch gehen solche Federringe wegen ihrer ungiin-
stigen Federcharakteristik h#ufig zu Bruch.

Es hat sich auch gezeigt, daB bei der Verwendung der bekann-
ten Schienenbefestigungen in Verbindung mit Holzschwellen

eine sehr hohe Fl&dchenpressung um die Schwellenschrauben herum
entsteht, durch die eine plastisch-elatische Verformung der
Schwellendeckfléche eintritt. Hieraus ergibt sich wiederum

der Nachteil, daB sich die Unterlags- bzw. Rippenplatten

bzw. Rippenabstiitzplatten in ihrem Mittelbereich nach oben A
wOlben und sich die Unterlags- bzw. Rippenplatten damit im .
Schienenbereich von der Schwellendeckfliche abheben.



Beim Uberfahren der Unterlags- bzw. Rippenplatten tritt so-
dann ein stoBartiges Niederdriicken derselben im gewdlbten
Bereich - das sog. Pumpen - ein. Dieses Pumpen fiihrt dann
naturgemdB zu einer allm#hlichen mechanischen Zerstdrung der
Schwellendeckfléche. Es sind auch Versuche unternommen wor-
den, dieses sog. Pumpen der Unterlags- bzw. Rlppenplatten zu
unterbinden, und zwar dadurch, das insbespndere die im Be-
reich von Weichen verlegten Unterlags- bzw. Rippenplatten
statt einer Dicke von 16 mm eine solche vén 20 mm erhielten.
Durch diese kostspielige MaBnahme konnte jedoch der uner-
winschte Pumpeffekt nur geringfiigig reduziert werden.

- Die am weitesten verbreitete Schienenbefestigung der Bauart X
-bewirkt anfénglich durch.die hohe Verspannung des Schienen-
fuBes liber die Hakenschrauben, Klemmplatten und Federringe
eine verhdltnismdBig starre Verbindung mit der Unterlags- bzw-
Rippenplatte. Die sich beim Befahren des Gleises zwangsldu-
fig ergebende sog. Abhebewelle der Schiene wird daher in Gleis-
léngsrichtung ungeddmpft auf die Unterlags- bzw. Rippenplat-
te tibertragen. Hieraus ergeben sich wiederum Torsionsbean-
spruchungen der Unterlags- bzw. Rippenplatten und der Quer-
schwellen in Fahrtrichtung, mit der Folge, daB sich plastische
Verformungen der Schwellendeckfliche einstellen, die wie-
derum zwangsldufig eine Lockerung der Befestigung auf der
Querschwelle nach sich ziehen.

Es ist zwar versucht worden, diesen Nachteil dadurch zu ver-
meiden, daB anstelle von Hakenschrauben, Klemmplatten und
Federringen Spannbiigel bzw. Spannklemmen eingesetzt werden.
Hierdurch konnten zwar die Torsionsbeanspruchungen geringfiigig
reduziert werden. Gleichzeitig ergab sich jedoch auch eine un-
erwlinschte Verminderung des fiir die Gleisstabilitit besonders
wichtigen Durchschub- und Verdrehwiderstandes.

Zweck der Erfindung ist es, alle Nachteile der gattungsmédBigen
Vorrichtungen zur Schienenbefestigung an Schwellen bzw. son-

stigen Schienenstiitzpunkten weitestgehend zu beseitigen. Da



her liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Befesti-
gungsvorrichtung fiir Schienen im Eisenbahnoberbau zu schaffen,

" die nicht nur eine permanent kraftschliissige Festlegung der

Unterlags- bzw. Rippenplatten auf der Schienenstiitzpunkt-Auf-
lagefldche gewdhrleistet, sondern auch eine Verminderung

der Abmessungen fiir die Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw.
Rippenabstiitzplatten ermdglicht, trotzdem aber mindestens
iber die bei Holzschwellen iibliche Liegedauer von 40 - 50 Jahre

hinweg ihre Funktion wartungs- und zerstbrungsfrei erfiillt.

Die Losung dieser komplexen Aufgabe wird nach der Erfindung
durch die Kennzeichnungsmerkmale des Anspruchs 1 liberraschend
einfach gewdhrleistet.

Durch Einsatz dieser MaBnahmen ergibt sich zwar noch eine ge~
ringe - grundsdtzlich ni;ht zu vermeidende - elastische
Verformung der Schienenstiitzpunkt-Auflagefliche, jedoch wird
durch die der Unterlags- bzw. Rippenplatte bzw. Rippenabstiitz-
platte innewohnende, als Riickstellwirkung in Erscheinung tre-
tende Eigenelastizit&dt eine kraftschliissige Reibverbindung
zwischen dieser und der Schwellendeckfliche bzw. der Schienen-
stitzpunkt-Auflageflidche auch dann aufrechterhalten, wenn
KorrosionsverschleiB zwischen der Unterlags- bzw. Rippenplat-
te bzw. Rippenabstﬁtzplatte und dem Kopf der Schwellenschrau-
be eintritt. Ein Nachspannen der Schwellenschraube ist wih-
rend der gesamten Liegedauer der insbesondere aus Holz beste-

henden Querschwellen braktisch damit nicht hotwendig.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale einer erfin-
dungsgemdBen Vorrichtung zur Schienenbefestigung an Schienen-
stiitzpunkten ergeben sich aus den Anspriichen 2 bis 7. Je
nach Bedarf konnen bei Nutzung dieser Merkmale die Unterlags-
bzw. Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten linienmdBigqg,
fléchig oder auch r&umlich vorgewdlbt und dann permanent

vorgespannt werden, wobei die Richtung der vorgesehenen Ela-

stizitdt quer, ldngs oder auch diagonal verlaufen kann.
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Die in Verbindung mit einer erfindungsgemiBfen Vorrichtung

zur Schienenbefestigung an Schienenstiitzpunkten, insbesondere
Holzschwellen im Eisenbahnoberbau benutzten Unterlags- bzw-
Rippenplatten bzw. Rippenabstiitzplatten kdnnen gemiB den

Anspriichen 8 und 9 aus Walzprofil und/oder als Gesenkschmie-
deteil gefertigt werden.

Als besonders vorteilhaft kann es sich nach Anspruch 1o er-
weisén, wenn die Unterlags- bzw. Rippenplatten bzw. Rippen-
abstiitzplatten zunichst als eben gewalztes oder gepreBtes
Profil hergestellt und anschlieBend durch Kaltverformung im
Gesenk in die durchgewdlbte Ausgangsform gebracht werden.
Nach den Anspriichen 11 und 12 ist auch die Fertigung der Un-
terlags- bzw. Rippenplatteﬁ bzw. Rippenabstiitzplatten als
GuSteil oder Schweinonstruktion vorgesehen.

Durch die Merkmale der Anspriiche 13 und 14 kann eine weitere
Verbesserung erreicht werden.

Anhand'von Zeichnungen werden nachfolgend weitere Merkmale
und Vorteile erfindungsgemiBer Vorrichtungen zur Schienenbe-
festigung auf Schienenstiitzpunkten, insbesondere Holzschwellen,
im Eisenbahnoberbau durch Ausfiihrungsbeispiele erliutert.
Hierbei zeigt

*Fig. 1 im Querschnitt eine Schiene UIC 60 mit der zugehdri-

gen Befestigungsvorrichtung, wobei in der rechten
Hdlfte die als Befestigungselement dienende Haken-
schraube nicht endmontiert, in der linken Hdlfte je-
doch endmontiert dargestellt ist.

Fig. 2 zeigt die Vorrichtung zur Schienenbefestigung nach
Fig. 1 in der Draufsicht;

Fig. 3 gibt die Schienenbefestigung nach den Fig. 1 und 2 -

in der Seitenansicht wieder; aus

- 11 -~



Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

;_11_

ist eine bei der Vorrichtung zur Schienenbefestigung
nach den Fig. 1 bis 3 benutzte Unterlags- bzw. Rippen-
platte in vorgewdlbtem, unverspanntem Zustand und in
der Hauptansicht ersichtlich, wihrend

eine Draufsicht und

eine Seitenansicht dieser Unterlags- bzw. Rippen-
platte wiedergibt. '

Schlieflich zeigen

in Léngsrichtung,gesehen,

in der Draufsicht und

in der Seitenansicht eine andere Ausfithrungsform
einer Vorrichtung zur Schienenbefestigung an Quer-

schwellen, die anstelle von Unterlags- bzw. Rippen-
platten mit Rippenabstiitzplatten ausgestattet ist.

Beim Eisenbahnoberbau wird die eigentliche Gleisanlage sehr oft

mittels Querschwellen 1 auf das Schotterbett verlegt. Dabei

werden als Querschwellen 1 weitgehend imprédgnierte Holz~-

. schwellen mit geeicherten Schwellenenden in das Schotterbett

verlegt. Als Schwellenhdlzer finden Buche und Eiche oder

- auch Kiefer und Tropenh&lzer, wie Keruing, Verwendung.

Die in bestimmten Abstdnden voneinander verlegten Quer-
schwellen 1 sind mittels der Schienenbefestigung 2 kippsicher

mit den Schienen 3 zu einem verh&ltnismifig steifen Gleisrah-

men verbunden. Jede der Schienenbefestigungen 2 setzt sich aus
einer Unterlags- bzw. Rippenplatte 4, aus mehreren, bei-
spielsweise vier, diese mit der Querschwelle 1 verbindendeq

Schwellenschrauben 5 sowie einerseits mit der Unterlags- bzw.

Rippenplatte 4 kuppelbaren sowie andererseits am Schienen-

fuB angreifenden Spanngleidern zusammen, die nach den Fig. 1

- 12 -
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bis 3 beispielsweise durch Hakenschrauben 6, Klemmplatten 6'
und Federringe 6'" gebiidet werden. Anstelle von Hakenschrau-
ben, Klemmplatten und Spannringen 6 ist es natiirlich auch
mdglich, als Spannglieder Spannbiigel oder Spannklemmen zu

benutzen, die mit dem SchienenfuB in Wirkverbindung gebracht
werden.

Die Unterseite des SchienenfuBes stiitzt sich dabei zZwischen
den beiden Rippen 7 der Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 nicht
unmittelbar auf deren Oberseite ab. Vielmehr ist dort eine

Zwischenlage 8 eingeschaltet.

In der linken Hilfte der Fig. 1 ist die als Spannglied be-
nutzte Hakenschraube 6 in endmontiertem Zustand gezeigt, wo-
bei die Klemmplatte 6' aié Druckglied auf dem Schienenfuf
aufliegt, wdhrend die Vorspannung iiber dié mit der Haken-
schraube zusammenwirkende Mutter und den Federring 6'' er-
zeugt wird. .
Die rechte Hdlfte der Fig. 1 zeigt hingegen Hakenschraube 6

mit Mutter, Klemmplatte 6' und Federring 6'' im nicht end-
montierten Zustand.

Fir die Wirksamkeit der'Schienenbefestigung 2 ist es beson-
ders wichtig, daB die Auflagefliche 9 der Unterlags- bzw.
_ Rippenplatte 4 insgesamt und permanent kraftschliissig mit
der Schwellendeckflidche 1o in Beriihrung gehalten wird. Zum
Erreichen dieses Ziels wird, wie die Fig. 4 und 6 erkennen
lassen, die Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 mit einer minde-
stens von zwei sich gegeniiberliegenden Begrenzungskanten, hier
den beiden Ldngsbegrenzungskanten 4', aus nach einwidrts und

unten durchgewdlbten Ausgangsform verwendet.

Beim Ausflihrungsbeispiel der Unterlags- bzw. Rippenplatte 4
nach den Fig. 4 bis 6 verliuft die Wolbung 11 in Querrich- |
tung und zwar solcherart, daB der Wdlbungsscheitel 12 mit

der Lénésmittellinie 13 der Unterlags- bzw. Rippenplatte 4
zusammenf&llt. . '

_13...
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In anderen F&llen kann sich jedoch die W&lbung 11 auch paral-
lel zur L&ngsrichtung der Unterlags~ bzw. Rippenplatte 4
erstrecken, dergestalt, daB dann der W81lbungsscheitel 12

mit der Quermittellinie 14 zusammenfillt.

SchlieBlich ist es aber auch denkbar, die Wolbung 12 in
Diagonalrichtung der Unterlagen- bzw. Rippenplatte 4 verlau-
fen zu lassen, derart, daB sie vorzugsweise eine sphirische
Fldche bildet, die gewissermaBen nur einen Scheitelpunkt

im Kreuzungsbereich von Langsmittellinie 13 und Quermittel-
linie 14 hat.

Die Wolbung 11 fiir die Auflageflichen 9 der Unterlags- bazw.
Rippenplatte 4 kann kurvenfﬁrmigen Verlauf haben, z.B. einem
Kreis- oder Ellipsenbogen oder anderen zweckmdBfigen geome-
trischen Kurven entsprechen. Sie kann aber auch durch unter
bestimmbaren Anschlquinkelﬁ aneinandergereihte Geraden und/
oder Flachbogen begrenzt werden.

Die Unterlags- bzw. Rippenplatten 4 nach den Fig. 4 bis 6
lassen sich entweder aus Walzprofilen fertigen oder aber auch
als Gesenkschmiede-, GuB- oder SchweiBteil herstellen. Be-
sonders zweckmidBig kann es sein, diese Unterlags- bzw. Rippen-
platten 4 zunichst eben gewalzt oder gepreSt vorzufertigen
und anschlieBend durch Kaltverformung im Gesenk mit der

-W6lbung 11 auszustatten.

Wichtig ist, daB die die Wolbung 11 aufweisenden Unterlags-
bzw. Rippenplatten 4 sich mit Hilfe der vier, jeweils ein
Loch, insbesondere ein Ovalloch 15, mit relativ groBem

Spiel durchdringenden Schwellenschrauben 5 oder dergleichen
elastisch verspannen und dadurch mit ihrer gesamten Auflage-
flache 9 kraftschliissig gegen die Schwellendeckfliche 1o
verspannen lassen. Durch entsprechendes Anziehen der Schwel-
lenschrauben 5 oder dergleichen 1&8t sich damit eine be-
stimmte Fl&chenpressung zwischen der Auflagefliche 9 der
Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 und der Schwellendeckfldche 1o

- 14 -
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erzeugen.. Diese wird dann zur Ubertragung der von der Schie-
ne 3 auf die Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 einwirkenden
Horizontalkréfte herangezogen. Je grdBer dabei der in Ver-
tikalrichtung zuriickzulegende elastische Weg 11 der Verspan-
nung ist (Fig. 4), desto gréBer ist auch, und zwar in Abhin-
gigkeit von Materialqualit&t, Plattendimensionierung und
Wolbungsform die erzielbare Flichenpressung. Als optimal
hat sich fiir die Gestaltung der Wolbung 11 dabei auf Grund
von Versuchen eine Kurvenform erwiesene Natiirlich kann zur

Erreichung einer optimalen Flichenpressung auch ein bestimm-
ter Polygonzug mit verschiedenen AnschluBwinkeln oder eine

.geometrische Kurvenform mit quadratischen oder kubischen

oder Gliedern hdherer Ordnung benutzt werden. SchlieBlich
ist es aber auch mdglich,:die Wdlbung 11 durch Kopplung mehr

oder weniger langer Geraden mit Flachb®gen und Zwischenge-

- raden zu bilden. Auch unterschiedliche W&lbungen der Ober- und

Unterseite sowie die inneren und #HuBeren Bereiches sind denk-
bar.

Durch Verwendung solchermaBen ausgestalteter Unterlags- bzw.
Rippenplatten 4 als wesentliches Funktionsteil von Vorrich-
tungen zur Schienenbefestigung wird erwartet, daB im Dauer-
betrieb liber die Gesamtliegezeit von Holzschwellen, d. h. etwa
40 bis 50 Jahre lang, die elastische Verspannung der Unter-
lags- bzw. Ribpenplatte 4 mit der Schwellendeckfliche 1o

- und die Verankerungsspannung im Bereich der Rippen 7 trotz

der statisch und dynamisch von auBen wirkenden Radlast er-
halten bleiben, ohne daB die maximalen Flichen- und Kanten-
pressungen die zuldssigen Dauerfldchenpressungen der bei

Schwellen verwendeten Holzarten und sonstigen Materialien iiber-

‘schreiten.

Durch die beschriebene Ausgestaltung und Verspannung der
Unterlags- bzw. Rippenplatten 4 k&nnen die bisher zwischen
den Schwellenschrauben 5 und den Unterlags- bzw. Rippenplat-

ten verwendeten Federringe vermieden werden. Die elastisch

- 15 -
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verspannte Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 erfiillt die. Funk-
tion der Aufrechterhaltung einer kraftschlﬁssigen-Verbindung
zwischen ihr und der Schwellendeckfliche wesentllch besser

als solche Ferringe. Federringe haben einen fiir dlesen Ein-
satzzweck sehr kleinen ungilinstigen, progressiven Federkennweg.
Dadurch nimmt schon bei geringen elastischen und plastischen
Verformungen der Schwellendeckfliche 10 die Spannungshaltung
stark ab. Dagegen weisen vorgewdlbte Unterlagsplatten einen

fir den vorgesehenen Zweck wesentlich grdBSeren und damit

- giinstigeren, flacheren verlaufenden Kraft-Federweg auf, der

sich einem linearen Verlauf anndhert.

Eine baulich abgewandelte Ausfiihrungsform fiir eine Vorrichtung
zur Schienenbefestigung an'Querschwellen ist in den Fig. 7

bis 9 gezeigt.

Hier werden jeweils an Stelle einer einstiickigen durchgehenden
Unterlags- bzw. Rippenplatte 4 zur Bildung von Schienenbefesti-
gungen 16 an Querschwellen 1 zwei sogenannte Rippenabstiitz-
platten 17 in Benutzung genommen. Die beiden Rippénabstﬁtz—
platten 17 sind dabei im seitlichen Abstand nebeneinander so
auf die Schwellendeckfliche 10 aufgesetzt, daB in den freiblei-
benden Raum der FuB der Schiene 3 auf eine Zwischenlage 18
gesetzt wérden kann.

-Die bauliche Ausfiihrung der beiden Rippenabstiitzplatten 17

ist dabei identisch. Sie sind lediglich zu beiden Seiten des
SchienenfuBes relativ zueinander um 180° verdreht angeofdnet.
Mit den Rippen 19 jeder Rippenabstiitzplatte 17 wirken dabel
aus Hakenschrauben 6, Klemmplatten 6' und Federringe 6" be-
stehende Spannmittel-in gleicher Weise zusammen wie mit der
bereits beschriebenen Ausfiihrungsform von durchgehenden Unter-
lagsplatte bzw. Rippenplatte 4. Als Spannmlttel konnen aber

auch hier Spannbiigel oder Spannklemmen benutzt werden.-

- 16 -
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Auch diese Rippenabstiitzplatten 17 haben im unverspannten Zu-
stand - wie aus der linken H&élfte der Fig. 9 ohne weiteres
ersichtlich - eine von sich gegeniiberliegenden Begrenzungs-
kanten, hier den Quer-Begrenzungskanten 17', aus nach ein-
wirts und unten durchgewdlbten Ausgangsform, wobei der
Scheitel 21 der W6lbung mit der Quermittellinie 22 jeder .,
Rippenabstiitzplatte 17 zusammenfidllt. ‘ '

Die Schweilenschrauben 5 wirken mit den Rippenabstilitzplatten
17 jeweils iiber nach deren Querbegrenzungskanten 17' offenen
sowie gegen die Schienen-Lidngsachse geneigt verlaufenden Ein-

griffsschlitzen 23 zusammen, die zur Lagekorrektur der Schiene

‘dienen, derart, daB sich bei einer Ldngsverschiebung dér Rippen-

abstiitzplatten 17 relativ zu den Schwellenschrauben 5 zwangs-
l&8ufig auch eine Bewegungskomponente in Querrichtung einstellt.
Hierdurch lassen sich die Rippenabstiitzplatten 17 auch in Quer-
richtung gegen den SchienenfuB verspannen sowie durch Anziehen
der Schwellenschrauben 5 mit einer aus der Wdlbung 20 resultie-
renden Vorspannung permanent kraftschliissig gegen die Schwellen-
deckfldche 10 festlegen, wie das aus der rechten H&dlfte der

Fig. 9 ersichtlich ist.

AbschlieBend sei noch darauf hingewiesen, daB es vielfach noch
von Vorteil ist, wenn die Auflagefldche 9 der Unterlags- bzw.
Rippenplatte 4'bzw. der Rippenabstiitzplatten 17 Oberfl&chen-
aufrauhungen erhalten. Diese kdnnen als Riffelungen, Korde-
lungen, Buckel, Warzen ausgeformt oder auch durch Sandstrahlen
hergestellt werden. Diese MaBnahmen erhthen nicht nur den
Reibungskoeffizienten, sondern ergeben auch noch eine mecha-

nische Verzahnung mit der Schwellendeckfl&dche 10.

Auch das Verkleben der Unterlags- bzw. Rippenplatten 4 bzw.
der Rippenabstiitzplatten 17 mit der Schwellendeckflidche 10
ist zusdtzlich mdglich. Das ist besonders vorteilhaft, wenn
Weichholzschwellen, z.B. aus Kiefer, verwendet werden. In

diesem Falle sollten jedoch Unterlags- bzw. Rippenplatten 4

_17-
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bzw. Rippenabstiitzplatten 17 mit geringfiigig vergréBerter
Auflagefliche 9 benutzt werden. Besonders niitzlich ist das
Verkleben der elastisch vorgespannten Unterlagsplatten oder

' Rippenabstiitzplatten bei Stlitzpunkten fiir den schotterlosen,
Oberbau bzw. fiir Querschwellen aus Beton. Es sollten in Ver-
bindung mit den vorstehend beschriebenen Unterlags- bzw.
Rippenplatten 4 oder Rippenabstiitzplatten 17 Schwellenschrauben
5 verwendet werden, deren Bund an seiner Auflageflidche abge-
rundete Umfangskanten hat, damit ein Eindringen derselben in
die Plattenoberfliche verhindert wird.

oY



' Patentansprdche

1.

dadurch gekennzeichnet

Vorrichtung zur Schienenbefesfigung an Quer- und/oder
Lingsschwellen sowie schwellenlosen Schienenstiitzpunkten
aller Art, insbesondere an Holzschwellen im Eisenbahn-
Oberbau, bestehend aus einer auf die Schwellendeckfli-
che bzw. den Schlenenstutzpunkt aufgesetzten Unterlags-
platte bzw. Rippenplatte oder zwei Zusammenwirkenden Ab-
stlitzplatten, die durch Schwellenschrauben oder derglei-
chen an der Schwelle bzw. dem Schienenstilitzpunkt veran-
kert ist bzw. sind und auf der bzw. zwischen denen der

SchienenfuB entweder durch Hakenschrauben, Klemmplatten

-und Federrlnge oder aber {iiber Spannbiigel bzw. Spannklem-

men elastisch-formschliissig befestigt wird,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Uhterlags- bzw. Rippenplatte (4) und/oder die
Rippenabstiitzplatten (17) fiir Gleise und Weichen eine von
ihren Begrenzungskanten (4' bzw. 17') aus nach einwirts

und unten durchgew&lbte (11 bzw. 20) Ausgangsform aufweist
bzw. aufweisen und durch die Schwellenschrauben (5) od. dgl
unter elastischer Verformung fldchig auf die Schwellendeck-

fldche (10) bzw. Schienenstiitzpunkt-Auflagefliche verspann-
bar ist bzw. sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

‘
daB der W&lbungsscheitel (12 bzw. 21) mit der Mittellinie
(13 oder 14 bzw. 22) der Unterlags- bzw. Rippenplatte (4)
oder Rlppenabstutzplatten (17) zusammenfdllt (Fig. 5 bzw.
Fig. 8).
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Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

dag die W8lbung (11 bzw. 20) parallel zur Lingsrich-
tung der Unterlags- bzw. Rippenplatte (4) oder der
Rippenabstiitzplatten (17) verlduft.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2;_

dadurch gekennzeichnet,

daB die W6lbung (11) parallel zur Querrichtung (13) der
Unterlags— bzw. Rippenplatte (4) verliuft (Fig. 4).

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,

dadurch gekenn zeich ne t ,

daB die Wdlbung (11) in'Diagonalrichtung der Unterlags-
bzw. Rippenplatte (4) verlduft und vorzugsweise eine
sphirische Flidche begrénzt.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Wolbung (11 bzw. 20) der Unterlags- bzw. Rippen-
platte (4) oder der Rippenabstiitzplatten (17) kurven-
férmig, z. B. entsprechend einem Kreis- oder Ellipsen-

bogen oder anderen zweckmiBigen geometrischen Kurven,
verlduft,

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die W6lbung (11 bzw. 20) durch unter bestimmbaren
AnschluBwinkeln aneinandergereihte Geraden und/oder

Flachbogen begrenzt ist.

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Unterlags~ bzw. Rippenplatte (4) oder die

Rippenabstiitzplatten (17) aus einem Walzprofil gefer-
tigt sind.



9. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
da8 die Unterlags- bzw. Rippenplatte (4) oder die Rippen-

abstiitzplatten (17) als Gesenkschmiedeteil ausgebildet
sind.

lo. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 9;
dadurch gekennzeichnet,
daB8 die Unterlags- bzw. Rippehplatte (4) oder die Rippen~-
abstiitzplatten (17) aus einem eben gewalzten oder ge-
preBiten sowie anschlieBend durch Kaltverformung im Ge-
senk gewdlbten Profil bestehen.

11. Vorrochtung nach den Ahsprﬁchen 1 bis 9,
dadurch gek.ennzeichnet,
daB die Unterlags- bzw. Rippenplatte (4) oder die Rippen-

abstiitzplatten (17) aus einem GuBteil, insbesondere aus
Stahl- oder SphdroguB, bestehen.

12. Vorrichtung nach den Ansprﬁcheh 1 bis 9,
dadur crh gekennzeichnet,
daB die Unterlags- bzw. Rippenplatte (4) oder die Rippenab-
stiitzplatten (17) in SchweiBkonstruktion, mit auf ebene

Plattenkdrper aufgesetzten Rippen oder Rippenteilen, herge-
stellt sind.

13. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,

- da8 die Auflagefldche (9) der Unterlags~ bzw. Rippenplat-
te (4) oder der Rippenabstiitzplatten (17) mit Oberfli-
chenaufrauhungen versehen sind, z. B. Riffelungen, Korde-
lungen, Buckel, Warzen aufweisen oder durch Abrasion (Sand-
strahlen) aufgerauhﬁ.sind.
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- ...14. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 13,
" "dadurch gekennzeichnet,
daB die Auflagefléche (9) der Unterlags- bzw. Rippen-
platte (4) oder der Rippenabstiitzplatten (17) mit der
Schwellendeckfléche (10) bzw. dem Schienenstiitzpunkt
verklebbar sind. : B )
. 15. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 14,
gekennzeichnet durch
Ausbildung als abng;g;ﬁe Unterlagsplatten, z. B. Rippen-
platten, Rippenglei atten, Zungenwurzel-, Herzstiick- und
Radlenkerplatten, fir W¢ichen und Kreuzungen aller Art.

AR A
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Bezugszeicheniibersicht

-d

Querschwelle

2 Schienenbefestigung

3 Schiene

4 Unterlags- bzw. Rippenplatte
4' Lings-Begrenzungskanten
5 Schwellenschraube

6 Hakenschraube mit Muttér
6' Klammplatte

6" Spannring

7 Rippen

8 Zwischenlage

9 Auflagefliche

10 Schwellendeckfliche

11 W8lbung

' 12 W8lbungsscheitel

13 Lidngsmittellinie

14 Quermittellinie

15 Loch _

16 Schienenbefestigung

17 Rippenabstiitzplatte

17" Quer-Begrenzungskanten
18 Zwischenlage

19 Rippen

20 Wolbung

21 Wélbungsscheitel
22 Quermittellinie
23 Eingriffsschlitze
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