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(67) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1), das einen Wesentlichen geraden unteren Bahn (3b) abweicht,

Innenraum (I) umschliet, zu dem zumindest eine
Offnung (O) vorgesehen ist, die durch zumindest eine
Tir (2) wverschlieBbar ist und zumindest ein
Fihrungselement (3) zur Fihrung der Tiar (2)
vorgesehen ist, wobei die Tir (2) zwischen einer
Offnungsstellung  und  einer  Verschlussstellung
verschiebbar angeordnet ist und das
Fiihrungselement (3) sich zumindest in Richtung einer
Hochachse (H) erstreckt, sodass die Tir (2) bei
Verschiebung in die Offnungsstellung entlang des
Fihrungselements (3) zumindest eine Bewegung in
Richtung der Hochachse (H) ausfiihrt, wobei
zumindest zwei Fithrungsmittel (5) der Tir (2) in das
Fihrungselement 3) eingreifen und das
Fihrungselement 3) einen geschwungenen
Bahnabschnitt (3a) im Bereich eines Fahrzeugdachs
(D) aufweist, sodass die Tiir (2) durch Bewegung der
Fihrungsmittel (5) der Tiur (2) entlang des
geschwungenen Bahnabschnitts (3a) verschwenkt
wird.

Um den Komfort fiir die Passagiere zu erhdhen, ist
vorgesehen, dass das Fihrungselement (3)
zumindest eine Schiene oder eine Kulissenfiihrung
umfasst und der geschwungene Bahnabschnitt (3a)
um einen Winkel () von zumindest 30° von einer im

sodass die Tiir (2) gegeniiber dem Fahrzeugdach (4)
bei Bewegung in Offnungsstellung um zumindest 30°
verschwenkt wird, und dass die Tir (2) zumindest
zwei nah beieinanderliegende Fiihrungsmittel (5)
aufweist, welche in dem Fiihrungselement (3) gefiihrt

werden, wobei die beieinanderliegenden
Fihrungsmittel (5) eine Distanz (d) zueinander
aufweisen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1), das einen Innenraum (I) umschlieBt, zu
dem zumindest eine Offnung (O) vorgesehen ist, die durch zumindest eine Tir (2)
verschlieBbar ist und zumindest ein Flihrungselement (3) zur Fihrung der Tur (2)
vorgesehen ist, wobei die Tir (2) zwischen einer Offnungsstellung und einer
Verschlussstellung verschiebbar angeordnet ist und das Fihrungselement (3) sich
zumindest in Richtung einer Hochachse (H) erstreckt, sodass die Tlr (2) bei
Verschiebung in die Offnungsstellung entlang des Filhrungselements (3) zumindest
eine Bewegung in Richtung der Hochachse (H) ausfuhrt. Aufgabe der Erfindung ist
es ein Fahrzeug mit einer verbesserten Tlr anzugeben, die robust ist und die den
Komfort flr die Passagiere erhéht. Diese Aufgabe wird erfindungsgemani dadurch
geldst, dass zumindest zwei Fihrungsmittel (5) der Tur (2) in das FiUhrungselement
(3) eingreifen und das Fluhrungselement (3) einen geschwungenen Bahnabschnitt
(3a) im Bereich eines Fahrzeugdachs (D) aufweist, sodass die Tur (2) durch
Bewegung der Fihrungsmittel (5) der Tur (2) entlang des geschwungenen
Bahnabschnitts (3a) verschwenkt wird.

Fig. 8
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, das einen Innenraum umschlie3t, zu dem
zumindest eine Offnung vorgesehen ist, die durch zumindest eine Tur verschlieBbar
ist und zumindest ein Fihrungselement zur Fihrung der Tlr vorgesehen ist, wobei
die Tur zwischen einer Offnungsstellung und einer Verschlussstellung verschiebbar
angeordnet ist und das Fihrungselement sich zumindest in Richtung einer
Hochachse erstreckt, sodass die Tir bei Verschiebung in die Offnungsstellung
entlang des Fuihrungselements zumindest eine Bewegung in Richtung der

Hochachse ausfuhrt.

Derartige Turen sind beispielsweise aus der DE 60 2005 005 319 T2 bekannt. Dabei
wird die Tur entlang eines Fihrungssystems verschoben, das entweder an einer
Kante der Offnung vorne an einer A-Saule oder hinten an einer B-S&ule des
Fahrzeugs angeordnet ist. Bei Erreichen der héchsten Position, in die die Tur
verschiebbar ist, wird die Tdr quer zum Fahrzeug verschwenkt und damit aus dem
Offnungsbereich des Fahrzeugs geschwenkt. Nachteilig an dieser Variante ist, dass
dazu vor dem Offnungsbereich der Tiir in Fahrtrichtung Platz vorhanden sein muss,
um die Verschwenkung zuzulassen. AuBerdem wird durch die geéffnete und nach
vorne verschwenkte Tur die Sicht flr einen Fahrer oder die Passagiere behindert.
Durch das Verschwenken neben den freien Bereich um die Frontwindschutzscheibe
nimmt bei starken Windbden die Windlast auf die ge6ffnete Tlr stark zu. Dies kann
zu Beschadigungen oder Verletzungen durch das Zudricken der geéffneten TUr
fihren. AuBerdem wird hier ein Scharnier bendétigt, das ebenfalls mit der Tir
verschoben wird. Dies bendétigt einen komplizierten und teuren Mechanismus, der

auch anfallig fur Beschadigung und damit Ausfalle ist.

Aufgabe der Erfindung ist es ein Fahrzeug mit einer verbesserten Tlr anzugeben,

die robust ist und die den Komfort flr die Passagiere erhéht.

Diese Aufgabe wird durch ein oben angegebenes Fahrzeug erfindungsgemaf
dadurch geldst, dass zumindest zwei Fihrungsmittel der Tlr in das
Fihrungselement eingreifen und das FiUhrungselement einen geschwungenen
Bahnabschnitt im Bereich eines Fahrzeugdachs aufweist, sodass die Tur durch
Bewegung der Fuhrungsmittel der Tur entlang des geschwungenen Bahnabschnitts
verschwenkt wird. Dadurch ist es mdglich, dass der Durchgangsbereich flr die

Passagiere mit geringerer Verschiebung erreicht werden kann, da die aktuelle
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Erfindung einen vertikalen Schiebe-Drehtlir-Mechanismus aufweist, der sich auf
einer dreidimensionalen Bahnkurve bewegt. Die Kombination von Schiebe- und
Drehbewegung ermdglicht es die erforderliche vertikale Bewegung um 35-45 % im
Vergleich zu einer einfachen herkdmmlichen vertikalen Schiebetlr zu reduzieren.
Dadurch kénnen sowohl die Offnungszeit als auch der benétigte Freiraum Gber dem
Fahrzeug reduziert werden. Darlber hinaus erméglicht die Drehbewegung den
Schutz des Fahrgastes vor Regen beim Ein- und Aussteigen, wenn er neben dem
Fahrzeug steht. AuBerdem wird durch die Bewegung von zumindest zwei
Fihrungsmittel eine stabile Bewegung entlang der dreidimensionalen Bahnkurve

erreicht. Die Elemente sind einfach und robust aufgebaut.

Unter Fihrungsmittel versteht sich hier ein Bauteil, das entlang des
Fihrungselements bewegbar ist, dies kann zum Beispiel ein Zapfen in einer

Kulissenfiihrung, ein Rad an einer Schiene oder Ahnliches sein.

Es ist glinstig, wenn die Tlr bei Bewegung entlang der geschwungenen Bahn im
Wesentlichen um eine Achse parallel zu einer Langsachse des Fahrzeugs
verschwenkt wird. Dabei muss diese Achse nicht fest in Bezug auf das Fahrzeug
sein, sondern kann sich mit der Tur mit verschieben. Dadurch wird die
Verschwenkung derart ausgeflihrt, dass der Passagier beim Aussteigen vor Regen,

Schnee oder Hagel geschitzt werden kann.

Die Erstreckung des Fihrungselements in Richtung einer Hochachse versteht sich
hierbei derart, dass der Richtungsvektor des Fihrungselements eine Komponente in
Richtung der Hochachse aufweist. Eine dreidimensionale Erstreckung des
FUhrungselements ist daher mdéglich.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Filhrungselement um die Offnung des
Fahrzeugs an einer vorderen Kante, zu einer Fahrzeugfront hin, angeordnet ist,
vorzugsweise an einer A-Saule des Fahrzeugs. Dadurch besteht besonders viel
Freiraum hinsichtlich der dreidimensionalen Bahnkurve und eine Verschwenkung in
einer weiteren Raumrichtung ist dadurch ermdéglicht. Unter der vorderen Kante
versteht sich eine Kante der Offnung, die in Langsrichtung des Fahrzeugs
betrachtet, naher bei der Fahrzeugfront angeordnet ist. Die vordere Kante erstreckt
sich dabei im Wesentlichen in Richtung der Hochachse oder weist eine Neigung zur

Hochachse auf.
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Unter A-Saule versteht sich hier die von der Front aus gesehene erste Tragersaule
je seitlich der Windschutzscheibe. Die Mittelsdulen werden als B-Saulen bezeichnet
und die hinteren Saulen zur Heckscheibe hin, werden als C-Saulen bezeichnet.

Hinsichtlich der Stabilitat und zur Reduzierung der Belastung flr ein
FUhrungselement ist es glinstig, wenn zwei Filhrungselemente um die Offnung des
Fahrzeugs an zwei gegenliberliegenden Kanten, die sich zumindest in Richtung der
Hochachse erstrecken, angeordnet sind, vorzugsweise an einer A-Saule des

Fahrzeugs und an einer C-Saule des Fahrzeugs.

Besonders einfach lasst sich das Fuhrungselement realisieren, wenn es zumindest
eine Schiene oder eine KulissenfiUhrung umfasst und wenn vorzugsweise zwei
Fihrungselemente vorgesehen sind, die je zumindest eine Schiene oder eine
Kulissenfihrung umfassen. Dabei kédnnen zwei Fihrungsmittel vorgesehen sein, die
in eine erste Schiene oder eine erste Kulissenfihrung eingreifen und ein
Fihrungsmittel kann fir den Eingriff in die zweite Schiene oder die zweite

Kulissenfihrung vorgesehen sein.

Um den Komfort fiir den Passagier zu erhéhen und die Offnung der Tir zu
vereinfachen ist es glnstig, wenn die Tur mit einer Betatigungseinrichtung
mechanisch éffenbar und schlieBbar ist, wobei die Betatigungseinrichtung
vorzugsweise ein Bowdenzug oder ein Riemen ist. Dadurch wird auch eine falsche
Belastung des Fuihrungselements oder der Flihrungselemente weitgehend
vermieden und die Beschadigung durch falsche Benutzung kann geschmalert
werden. Weiters ist es dadurch méglich, den Antrieb im Fahrzeugboden
unterzubringen und damit in weiterer Folge méglich ein flach bauendes Dach zu
realisieren. Dadurch kann der Schwerpunkt erniedrigt werden und der Antrieb

einfach akustisch gedammt werden.

Der Effekt kann sich noch erhéhen, wenn das Fahrzeug einen Antrieb aufweist,

durch den die TUr 6ffenbar und schlie3bar ist.

Um Beschadigungen durch Kollision der Tur mit der Umgebung zu eliminieren, ist
es vorteilhaft, wenn das Fahrzeug einen Sensor aufweist, der zur Kontrolle der
lichten H6he Uber dem Fahrzeug dient, wobei der Sensor vorzugsweise mit dem
Antrieb verbunden ist. Die lichte H6he bezeichnet hier den freien Raum Uber dem

Fahrzeug, beispielsweise unter Briucken, unter Bdumen oder in Garagen.
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Die Verletzung von Passagieren kann vermieden werden, bei einer Ausfiihrung, bei
der innen zumindest ein Sensor vorgesehen ist, der zur Kontrolle eines Innenraums
des Fahrzeugs dient, um ein gefahrloses Bewegen der TUr in die Verschlussstellung
und/oder in die Offnungsstellung zu ermdéglichen, wobei dieser Sensor vorzugsweise
mit dem Antrieb verbunden ist. Bei Erkennen eines Passagiers in einem
Bewegungsraum der Tur wird die Bewegung gesperrt und der Antrieb wird
vorzugsweise gestoppt. Der Bewegungsraum bezeichnet den Platzbedarf zur
Verschwenkung und Verschiebung der Tur des Fahrzeugs. Als Sensoren kénnen hier

beispielsweise Lidar-Sensoren eingesetzt werden.

Um den erforderlichen Freiraum in der Endposition zu gewdahrleisten, ist in einer
besonderen Ausfihrung vorgesehen, dass das Absenken eines Fensters
durchgefihrt wird, wenn die Tir ein Fenster aufweist, dass zur Offnung
verschiebbar in einem Turrahmen der Tir angeordnet ist, wobei ein Fensterantrieb
vorgesehen ist, der bei Offnung der Tir das Fenster in eine zumindest teilweise

gedffnete Stellung verschiebt.

Um besonders schnell den Durchgangsbereich frei zu bekommen ist es glinstig,
wenn der geschwungene Bahnabschnitt um einen Winkel von zumindest 30° von
einer im Wesentlichen geraden unteren Bahn abweicht, sodass die Tlur gegentber
dem Fahrzeugdach bei Bewegung in Offnungsstellung um zumindest 30°

verschwenkt wird.

Unter einem geschwungenen Bahnabschnitt versteht sich hier ein Bahnabschnitt
mit einer Krimmung mit zumindest einem Bogen oder mehreren Bégen. Die
Krimmung kann hier entlang des geschwungenen Bahnabschnitts veranderlich

sein.

Besonders einfaches Ein- und Aussteigen wird erméglicht bei einer Ausfihrung, bei
der die zumindest eine TUr zumindest bis in eine Lage parallel zu einer Querachse

verschwenkbar ist.

Als Richtung der Hochachse des Fahrzeuges wird hier jene Richtung verstanden, die
jener der Hochachse des Fahrzeugs entspricht. Dabei ist die Hochachse jene Achse,
die normal auf eine Aufstandsebene des Fahrzeuges orientiert ist. Dabei ist die
Aufstandsebene jene Ebene, die durch die Aufstandspunkte von Radern des
Fahrzeugs im Mittel ohne Bertcksichtigung von Deformationen gebildet wird. Die
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Querachse entspricht der Achse in Richtung der (blicherweise kleinsten Erstreckung
des Fahrzeugs, namlich der Breite. Eine Langsachse entspricht der Fahrtrichtung bei
neutraler Stellung der Rader ohne Lenkwinkel.

In der Offnungsstellung der Tiir ist die Offnung des Fahrzeugs maximiert und die
Passagiere kénnen in das Fahrzeug einsteigen oder aus dem Fahrzeug aussteigen.
In der Verschlussstellung ist die Tur dicht mit dem restlichen Fahrzeug angeordnet
und verschlieBt die Offnung des Fahrzeugs sicher.

In weiterer Folge wird die Erfindung anhand der nicht einschréankenden

schematischen Figuren naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Fahrzeug mit zwei Tlren jeweils in einer

Verschlussstellung in einer Vorderansicht in einem Schnitt;

Fig. 2 das Fahrzeug mit der TUr in Verschlussstellung in einer Seitenansicht;

Fig. 3 das Fahrzeug mit der Tur in Verschlussstellung in der Vorderansicht in

einem Schnitt;

Fig. 4 das Fahrzeug mit der Tilr in Bewegung von der Verschlussstellung in
eine Offnungsstellung in der Ansicht analog zu Fig. 3;

Fig. 5 das Fahrzeug mit der Tilr in Bewegung von der Verschlussstellung in
die Offnungsstellung in der Ansicht analog zu Fig. 3;

Fig. 6 das Fahrzeug mit der Tilr in Bewegung von der Verschlussstellung in
die Offnungsstellung in der Ansicht analog zu Fig. 3;

Fig. 7 das Fahrzeug mit der Tilr in Bewegung von der Verschlussstellung in
die Offnungsstellung in der Ansicht analog zu Fig. 3;

Fig. 8 das Fahrzeug mit der Tur in Offnungsstellung in einer Ansicht analog
zu Fig. 3;
Fig. 9 das Fahrzeug mit der Tar in der Offnungsstellung in der Seitenansicht;

6/21



6

Fig. 10 eine Fuhrungsschiene und ein Flihrungsmittel in einer exemplarische

Darstellung;

Fig. 11 das Fahrzeug in einer ersten Ausfiihrung; und

Fig. 12 das Fahrzeug in einer zweiten Ausfuhrung.

Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug 1 das sich auf einer Aufstandsebene a befindet und das zu
beiden Seiten einer Hochachse H jeweils eine Tur 2 aufweist, die sich in dieser Figur
je in einer Verschlussstellung befinden. Das Fahrzeug 1 weist eine Karosserie K auf,
mit Offnungen O fir die Tiren 2. Durch die Karosserie K wird gemeinsam mit den
TUren 2 und Fenstern 2a im Wesentlichen ein Innenraum I des Fahrzeugs 1
begrenzt. Zum Aufstand auf der Aufstandsebene a weist das Fahrzeug 1 Rader R
auf. Auf einem Fahrzeugdach D ist ein Sensor S zur Kontrolle einer lichten Héhe

Uber dem Fahrzeug 1 angeordnet.

In Fig. 2 ist zusétzlich ein Fenster 2a der Tir 2 des Fahrzeugs 1 in der Offnung O
erkennbar angeordnet. Wie erkennbar ist, weist das gezeigte Fahrzeug 1 keine B-
Saule auf. Die Bereiche, die als A-Saule und als C-Saule dienen sind mit A und C
bezeichnet. Dabei befindet sich die A-Sdule in Richtung einer Langsachse L vorne zu
einer Fahrzeugfront F hin und die C-Saule befindet sich an einer Rlckseite des

Fahrzeugs 1.

Zwischen Tur 2 und Offnung O ist jeweils ein Fihrungselement 3 vorgesehen, wie
in Fig. 3 gezeigt ist. An dem Flihrungselement 3 ist ein Lager 4 der Tur 2
verschiebbar angeordnet, wobei das Lager 4 zwei Flihrungsmittel 5 aufweist, die in

das Fuhrungselement 3 verschiebbar eingreifen.

Fig. 4 zeigt die Bewegung aus einer Dichtung, die mit dem Pfeil 6 angedeutet ist

von der Verschlussstellung in die Richtung der Offnungsstellung.

Die Bewegung der Tlr 2 entlang des Fuhrungselements 3 wird durch einen
Bowdenzug oder durch einen Riemen realisiert, der hier als Betatigungseinrichtung
7 bezeichnet wird.

In Fig. 7 und 8 ist sichtbar, dass die Tur 2 eine Verschwenkung um einen Winkel 3

vollfuhrt, da ein geschwungener Bahnabschnitt 3a des Fuhrungselements 3
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ebenfalls um einen Winkel B von einer im Wesentlichen geraden Bahn 4b des

Fihrungselements 3 abweicht. Dieser Winkel B ist zwischen 65 und 90° grof.

Dabei weist der Bereich mit der im Wesentlichen geraden Bahn 3b eine geringere
Krimmung auf als der Bereich mit dem geschwungenen Bahnabschnitt 3a. Aber

auch der Abschnitt der geraden Bahn 3b ist hier geschwungen. Er ist an die Form
der Karosserie K in diesem Bereich angepasst. Die Bezeichnung gerade Bahn soll
hier nur verdeutlichen, dass der Bereich eine kleinere Krimmung aufweist als der

geschwungene Bahnabschnitt 3a.

Das Fenster 2a wird wéhrend der Bewegung in die Offnungsstellung in Richtung Tur

2 verschoben. Dabei sind hier rahmenlose Seitenscheiben vorgesehen.

Mit durchgezogenen Linien ist in den Fig. 3 bis Fig. 7 die Tur 2 in Bewegung von der
Verschlussstellung in die Offnungsstellung gezeigt. Mit punktierten Linien ist die Tur
2 in den Fig. 3 bis Fig. 8 in Verschlussstellung gezeigt. In Fig. 8 ist mit den
durchgezogenen Linien die Tur 2 in der Offnungsstellung dargestellt.

Fig. 10 ist eine exemplarische Darstellung des Fihrungselements 3, das hier als
Schiene ausgebildet ist. In der Schiene ist ein Fihrungsmittel 5 verschiebbar
angeordnet. Das Fuhrungsmittel 5 ist Uber eine tirseitige Lagerung 8 mit der Tur 2

verbunden.

Fig. 11 und Fig. 12 zeigen weitere Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung.
Dabei ist an einer vorderen Kante 9 und an einer hinteren Kante 10 je ein
Fihrungselement 3 vorgesehen. Diese Flihrungselemente 3 sind beispielsweise als
Schienen ausgebildet. In das Fihrungselement 3 an der vorderen Kante 9 greifen

hier zwei FUhrungsmittel 5 ein.

In Fig. 11 ist ein Flihrungsmittel 5 vorgesehen, dass in das Fiuhrungselement 3 an
der hinteren Kante 10 eingreift. In der Ausflihrung in Fig. 12 sind zwei

Fihrungsmittel 5 vorgesehen, die jeweils in das FiUhrungselement 3 eingreifen.

Die Tur 2 ist in der Fig. 11 und Fig. 12 durch Querverbindungen zwischen den
Fihrungsmittel 5 der FiUhrungselemente 3 an der vorderen Kante 9 und der

hinteren Kante 10 angedeutet. Die zwei Flihrungsmittel 5 je FiUhrungselement 3
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weisen eine Distanz d zueinander auf. Durch diese Anordnung ist eine stabile

FUhrung der TUlr méglich.

Die Fig. 12 zeigt eine weitere Ausfihrungsform, wobei diese hinsichtlich der
Stabilitat noch besser geeignet ist, wobei in jedem FlUhrungselement 3 jeweils zwei
Fihrungsmittel 5 verschiebbar angeordnet sind. In einer nicht nédher gezeigten
Minimalkonfiguration ist nur ein FiUhrungselement 3 vorgesehen, in dem zwei
Fihrungsmittel 5 verschiebbar angeordnet sind. Dabei sind auch diese

Fihrungsmittel 5 um eine Distanz d im Fihrungselement voneinander beabstandet.
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PATENTANSPRUCHE

Fahrzeug (1), das einen Innenraum (I) umschlieBt, zu dem zumindest eine
Offnung (O) vorgesehen ist, die durch zumindest eine Tir (2) verschlieBbar ist
und zumindest ein Fihrungselement (3) zur Flihrung der Tur (2) vorgesehen
ist, wobei die Tur (2) zwischen einer Offnungsstellung und einer
Verschlussstellung verschiebbar angeordnet ist und das Fuhrungselement (3)
sich zumindest in Richtung einer Hochachse (H) erstreckt, sodass die Tlr (2)
bei Verschiebung in die Offnungsstellung entlang des Fihrungselements (3)
zumindest eine Bewegung in Richtung der Hochachse (H) ausfuhrt, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest zwei Fuhrungsmittel (5) der Tar (2) in das
Fihrungselement (3) eingreifen und das Fuhrungselement (3) einen
geschwungenen Bahnabschnitt (3a) im Bereich eines Fahrzeugdachs (D)
aufweist, sodass die Tur (2) durch Bewegung der Fihrungsmittel (5) der Tar
(2) entlang des geschwungenen Bahnabschnitts (3a) verschwenkt wird.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tir (2)
bei Bewegung entlang der geschwungenen Bahn (3a) im Wesentlichen um
eine Achse parallel zu einer Langsachse (L) des Fahrzeugs (1) verschwenkt

wird.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
FUhrungselement (3) um die Offnung (O) des Fahrzeugs (1) an einer vorderen

Kante (9) angeordnet ist, vorzugsweise an einer A-Saule (A) des Fahrzeugs

(1).

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei Fuhrungselemente (3) um die Offnung des Fahrzeugs (1) an zwei
gegenuberliegenden Kanten (9, 10), die sich zumindest in Richtung der
Hochachse (H) erstrecken, angeordnet sind, vorzugsweise an einer A-Saule
(A) des Fahrzeugs (1) und an einer C-Saule (C) des Fahrzeugs (1).

Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in das eine
Fihrungselement zumindest zwei Fihrungsmittel eingreifen, und in das zweite
FUhrungselement zumindest ein Flhrungsmittel und vorzugsweise zwei

FUhrungsmittel eingreifen.
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Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fuhrungselement (3) zumindest eine Schiene oder eine
Kulissenflihrung umfasst und, dass vorzugsweise zwei Flihrungselemente (3)

je zumindest eine Schiene oder eine Kulissenfihrung umfassen.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tdr mit einer Betatigungseinrichtung (7) mechanisch 6ffenbar und
schlieBbar ist, wobei die Betatigungseinrichtung (7) vorzugsweise ein

Bowdenzug ist oder durch einen Riemen gebildet wird.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) einen Antrieb aufweist, durch den die Tur (2) 6ffenbar

und schlieBbar ist.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) einen Sensor (S) aufweist, der zur Kontrolle der lichten
Ho6he Uber dem Fahrzeug (1) dient, wobei der Sensor (S) vorzugsweise mit

dem Antrieb verbunden ist.,

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) innen zumindest einen Sensor aufweist, der zur
Kontrolle eines Innenraums (1) des Fahrzeugs (1) dient, um ein gefahrloses
Bewegen der Tur (2) in die Verschlussstellung und/oder in die
Offnungsstellung zu erméglichen, wobei dieser Sensor vorzugsweise mit dem

Antrieb verbunden ist.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tir (2) ein Fenster (2a) aufweist, dass zur Offnung verschiebbar in
einem Turrahmen der Tlr (2) angeordnet ist, wobei ein Fensterantrieb
vorgesehen ist, der bei Offnung der Tiir (2) das Fenster (2a) in eine zumindest

teilweise gedffnete Stellung verschiebt.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der geschwungene Bahnabschnitt (3a) um einen
Winkel (B) von zumindest 30° von einer im Wesentlichen geraden unteren
Bahn (3b) abweicht, sodass die Tlr (2) gegeniiber dem Fahrzeugdach (4) bei

Bewegung in Offnungsstellung um zumindest 30° verschwenkt wird.
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13. Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Tur (2) zumindest bis in eine Lage parallel zu einer

Querachse (Q) verschwenkbar ist.

10. Dezember 2020
AP
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Fahrzeug (1), das einen Innenraum (I) umschlieBt, zu dem zumindest eine
Offnung (O) vorgesehen ist, die durch zumindest eine Tir (2) verschlieBbar ist
und zumindest ein Fihrungselement (3) zur Flihrung der Tur (2) vorgesehen
ist, wobei die Tir (2) zwischen einer Offnungsstellung und einer
Verschlussstellung verschiebbar angeordnet ist und das Fuhrungselement (3)
sich zumindest in Richtung einer Hochachse (H) erstreckt, sodass die Tlr (2)
bei Verschiebung in die Offnungsstellung entlang des Fihrungselements (3)
zumindest eine Bewegung in Richtung der Hochachse (H) ausflihrt, wobei
zumindest zwei Fuhrungsmittel (5) der Tur (2) in das Fihrungselement (3)
eingreifen und das Fihrungselement (3) einen geschwungenen Bahnabschnitt
(3a) im Bereich eines Fahrzeugdachs (D) aufweist, sodass die Tur (2) durch
Bewegung der Fuhrungsmittel (5) der Tlr (2) entlang des geschwungenen
Bahnabschnitts (3a) verschwenkt wird, dadurch gekennzeichnet, dass das
FUhrungselement (3) zumindest eine Schiene oder eine Kulissenfihrung
umfasst und der geschwungene Bahnabschnitt (3a) um einen Winkel (B) von
zumindest 30° von einer im Wesentlichen geraden unteren Bahn (3b)
abweicht, sodass die Tur (2) gegenluber dem Fahrzeugdach (4) bei Bewegung
in Offnungsstellung um zumindest 30° verschwenkt wird, und dass die Tir (2)
zumindest zwei nah beieinanderliegende Fihrungsmittel (5) aufweist, welche
in dem FUhrungselement (3) geflihrt werden, wobei die beieinanderliegenden
Fihrungsmittel (5) eine Distanz (d) zueinander aufweisen.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tir (2)
bei Bewegung entlang der geschwungenen Bahn (3a) im Wesentlichen um
eine Achse parallel zu einer Ladngsachse (L) des Fahrzeugs (1) verschwenkt

wird.

Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fuhrungselement (3) um die Offnung (O) des Fahrzeugs (1) an einer vorderen
Kante (9) angeordnet ist, vorzugsweise an einer A-Saule (A) des Fahrzeugs

(1).

19/21




10.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei Fuhrungselemente (3) um die Offnung des Fahrzeugs (1) an zwei
gegeniberliegenden Kanten (9, 10), die sich zumindest in Richtung der
Hochachse (H) erstrecken, angeordnet sind, vorzugsweise an einer A-Saule
(A) des Fahrzeugs (1) und an einer C-Saule (C) des Fahrzeugs (1).

Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in das eine
Fihrungselement zumindest zwei Fihrungsmittel eingreifen, und in das zweite
FUhrungselement zumindest ein Flhrungsmittel und vorzugsweise zwei

FUhrungsmittel eingreifen.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei FUhrungselemente (3) je zumindest eine Schiene oder eine

Kulissenfihrung umfassen.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tdr mit einer Betatigungseinrichtung (7) mechanisch 6ffenbar und
schlieBbar ist, wobei die Betatigungseinrichtung (7) vorzugsweise ein

Bowdenzug ist oder durch einen Riemen gebildet wird.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) einen Antrieb aufweist, durch den die Tur (2) 6ffenbar

und schlieBbar ist.

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) einen Sensor (S) aufweist, der zur Kontrolle der lichten
Ho6he Uber dem Fahrzeug (1) dient, wobei der Sensor (S) vorzugsweise mit
dem Antrieb verbunden ist.,

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (1) innen zumindest einen Sensor aufweist, der zur
Kontrolle eines Innenraums (1) des Fahrzeugs (1) dient, um ein gefahrloses
Bewegen der Tur (2) in die Verschlussstellung und/oder in die
Offnungsstellung zu erméglichen, wobei dieser Sensor vorzugsweise mit dem

Antrieb verbunden ist.
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11. Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tir (2) ein Fenster (2a) aufweist, dass zur Offnung verschiebbar in
einem Turrahmen der Tlr (2) angeordnet ist, wobei ein Fensterantrieb
vorgesehen ist, der bei Offnung der Tiir (2) das Fenster (2a) in eine zumindest
teilweise gedffnete Stellung verschiebt.

12. Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Tur (2) zumindest bis in eine Lage parallel zu einer

Querachse (Q) verschwenkbar ist.

15. 11. 2021
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