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Przy stosowaniu w pojazdach pélosi
wahliwych umieszczenie pedni w ostonach,
a w szczegolnosci uszczelnienie przedsta-
wia znaczne trudnosci. Wszystkie znane
wykonania wykazuja albo otwory, ktére
nalezy przykrywaé miechami skérzanymi
lub czym$ podobnym, albo tez oslony u-
szczelniajace cylindryczne wzglednie kuli-
ste. Wykonania te posiadaja tez nieraz nie
okryte czesci napedowe. Uszczelnianie za
pomoca miechéw skoérzanych lub podob-
nych srodkéw jest niedostateczne, gdyz
czesci takie tatwo pekaja, przy czym smar
wycieka z ostony, natomiast przenika do
niej piasek, pyl i inne zanieczyszczenia.

Powoduje to w krotkim czasie zniszczenie

pedni osiowej. Zastosowanie uszczelniaja-
cych powierzchni kulistych lub cylindrycz-
nych ma te wade, e na wspétpracujacych
powierzchniach, ktérych czesci sa chwila-
mi odsloniete, osiada piasek lub pyl, kto-
ry w polaczeniu ze znajdujacym si¢ na
tych powierzchniach smarem niszczy te
powierzchnie i tym sposobem zmniejsza
dzialanie uszczelniajace.

Wynalazek niniejszy usuwa wymienio-
me wady znanych ukladéw i polega na tym,
Ze pednia kazdej pélosi jest otoczona osto-
ng i zawiera nastepujace narzady napedo-
we: kolo talerzowe, osadzone na pétosi,
zazegbiajgce si¢ z kolem zebatym stozko-
wym lub $limakiem, albo tez podobnym



urzadzeniem, Posiadaiacym 0§, poloZona
w kierunku podluznym pojazdu, na ktére-
*go wale jest osadzone kolo z¢bate czoto-

we, zazebiajace si¢ z drugim kolem, umie-

szczonym na wale napedowym od silnika,
przy czym pélosie wahaja si¢ dokota wy-
mienionego walu napedowego.

Dalsze szczegoly i cechy wynalazku wi-
doczne sa na rysunku, przedstawiajacym
ponizej opisany przyklad wykonania
przedmiotu wynalazku,

Fig. 1 przedstawia schematycznie wi-
dok z goéry pary jezdnych kél wraz z pét-
‘osiami oraz pedniami, cze$ciowo w prze-
kroju. ‘ '

Fig. 2 i 3 przedstawiaja schematycznie
w rzucie poziomym rozmieszczenie walow
napedowych w dwoch réznych przypad-
kach.

Na gléwnym wale napedowym I sa u-
mocowane czolowe kota zebate 2 wzgled-
nie 2°, zazebiajace sie¢ z czolowymi kotami
zebatymi 3 wzglednie 3‘. Kota te sa pola-
czone ze stozkowymi kétkami zebatymi 4
wzglednie 4°, zazebiajacymi si¢ z kolami
talerzowymi 5 wzglednie 5. Te ostatnie
kola sa umocowane na wewngtrznych kon-
cach pélosi 6 wzglednie 6°. Na koricach zas
zewnetrznych tych pélosi sa umocowane
kota jezdne 7 wzglednie 7°. Kazda z pedni,
sktadajacych sig¢ z kol zebatych 2, 3, 4i 5
wzglednie 2°, 3, ¢ i 5, jest otoczona osto-
na 8 wzglednie &, ktora jest $cisle zlaczo-
na z wewnetrznym koricem tulei osiowej 9
wzglednie 9° i stanowi wewnetrzna czesé
danej pélosi. Na koricu watu 7 mozna na-
sadzié¢ urzadzenie hamulcowe 10.

Ostony 8 wzglednie 8° sa osadzone ob-
rotowo na wale 1 za pomoca lozysk 11, 12
wzglednie 11°, 12°. Yozyska 12, 12° z ze-
wnatrz opieraja si¢ o lozyska 13, umie-
szczone w nieruchomej ramie wzglednie w
$rodkowym dzZwigarze pojazdu, wewnatrz
za$ tozysk 12, 12° znajduje si¢ wat 1. Dzig-
ki temu, ze kola zebate 2, 3 sa osadzone w
tej samej oslonie, nastawianie wzglednie

zuzycie lozysk, stuzacych do osadzenia
polosi, nie ma wplywu na prace kot zgba-
tych.

W ogélnym przypadku lozyska 11 nie

 obejmuja bezposrednio walu napedowego,

lecz wal ten umieszczony zostaje we wne-
trzu czesci ramy wzglednie dZwigara po-
jazdu, na ktérego zewnetrznym boku znaj-
duja si¢ powierzchnie tozyskowe, przezna-
czone dla lozysk 11.

Jak widaé¢ na fig. 1, pednie, odpowia-
dajace przynaleznym pélosiom, sa umie-
szczone po réznych stronach pionowej pla-
szczyzny poprzecznej, przeprowadzonej

przez péblosie. Ulatwia to rozmieszczenie

pedni i umozliwia zastosowanie catkiem
identycznych oston 1 pélosi, co upraszcza.
utrzymanie i wymiang tozysk.

Jak widaé z fig. 2 i 3, kola 3, 3’ nie mu-
sza znajdowaé si¢ w tej samej plaszczy-
Znie poziomej a — a, co wal 1. Natomiast
dla uzyskania mozliwie malego odstepu
miedzy walami dobrze jest umiesci¢ waly
pedni osiowych nad lub pod plaszczyzna
pozioma, przeprowadzona przez glowny
wal 1.

Oprocz powyzej wspomnianych cech
przedmiot wynalazku wyréznia sie jeszcze
tym, Ze przy dwéch osobnych oslonach
pedni pélosi posiada tylko jeden gléwny
wal napedowy. Na uwage zastuguje réw-

‘niez mozno$¢ tatwej zmiany stosunku prze-

ktadni przez wymiane kot 2, 31i 2, 3. W.
znanych ukladach, w ktérych kota zebate-
lub inne podobne urzadzenia, umieszczone:
na gléwnym wale podtuznym, zazebiaja sie
z kolami talerzowymi, zmiana stosunka
przekladni jest trudna do przeprowadze-
nia; poza tym kota zebate czolowe s3 taih-.
sze, anizeli kola stozkowe. :

Wreszcie wykonanie wedlug wynalazku-
upraszcza zakladanie, zdejmowanie i wy-
miane poélosi, a przy wyborze budowy i u-
ktadu ramy lub dZwigara Srodkowego do~:
puszcza wieksza swobode. Nowy sposéb-
wykonania daje sie zastosowaé nie tylko’



dla podwezi, posiadajacych jeden dzwigar
§rodkowy w postaci rury, dwuteownika,
ceownika lub o przekroju czworokata, lecz
réwniez przy zwyklych ramach podwozia.

Wynalazek nie ogranicza sie wylacznie
do przedstawionego powyzej przykladu
wykonania. Zamiast ko6l talerzowych i ké-
lek zgbatych stozkowych mozna zastoso-
waé przekladnie $limakowa. Pednie moz-
na réwniez wykonaé w inny sposéb, np.
przez zastosowanie laricuchéw. Miedzy o-
bie pednie, nalezace do tej samej pary két
mozna wlaczyé przekladnie wyréwnaw-
cza, np. w ten sposéb, ze kota 2 i 2‘ zostaja
umieszczone na obejmujacych sie wzaje-
mnie pustych walach, zespolonych z prze-
klaqu wyréwnawcza.

Wykonanie wedlug wynalazku moze
mie¢ naturalnie zastosowanie przy dowol-
nej iloéci k6t napedowych tego samego po-
jazdu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uklad napedowy pétosi wahliwych,
posiadajacych tuleje osiowe, polaczone z
oslonami pedni, znamienny tym, ze kazda
pednia, umieszczona w swej ostonie (8, 8°),
posiada kolo talerzowe, osadzone na wale
polosi i wspélpracujace z zebatym kolem
stozkowym (4, 4') lub $§limakiem osi, leza-
cej w kierunku podluinym pojazdu, oraz
kolo zebate czotowe (3, 3‘), osadzone
wspolosiowo na wale wskazanego kola
stozkowego lub $limaka, przy czym to ko-
Yo czolowe zazebia si¢ z drugim kolem (2,
2’), umieszczonym na wale gléwnym na-
pedowym (1), a kazda pednia pélosi jest

osadzona wahliwie na wale napedowym za
posrednictwem lozysk przynaleinej o-
stony.

2, Uktad napedowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze ostona pedni kél zgba-

tych czotowych (2, 3, 2, 3‘) jest zespolona

z oslong pedni kot zebatych stozkowych.

3. Uklad napedowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, Ze pednie przynalez-
nych pélosi sa umieszczone po réznych
stronach plaszczyzny poprzecznej, prze-
prowadzonej przez pédlosie.

4, Uklad napedowy wedlug zastrz. 1,
3, znamienny tym, ze wspélna o§ kot zeba-
tych (3, 41 3, €') jest prostopadia do przy-
naleznej pélosi, tak iz kolo stozkowe (4, £')
jest ulozone migdzy kotem (5, 5°) a kotem
czolowym (3, 3°).

5. Uklad napedowy wedlug zastrz. 1
— 4, znamienny tym, Ze oba kola czolowe
(3, 3') sa polozone po roznych stronach
watu napedowego (1).

6. Uklad napedowy wedlug jednego z
zastrz. 1 — 5, znamienny tym, ze kolo (2
lub 2°) gléwnego walu napedowego jest o-
sadzone w przynaleznej ostonie pélosi

7. Uklad napedowy wedlug zastrz. 1
— 6, znamienny tym, Zze waly pedni (3, ¢
lub 3’, ) mieszcza si¢ na zewnatrz pla-
szczyzny poziomej (@ — a), przeprowa-
dzonej przez wal napedowy.

Tatra-Werke,

Automobil- und Waggonbau
' A G

Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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