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(57) Abrégé :

Elément de renfort latéral (40) de l'avant d'une caisse de véhicule automobile, pourvu d'un trongon avant

déformable (42) qui est destiné a s'étendre selon la direction longitudinale (L)

[Suite sur la page suivante]
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du véhicule entre une extrémité avant de la caisse et un pied avant (14) et qui peut se déformer longitudinalement par compression
suite & un choc frontal. Il comporte un trongon arriére (44) prolongeant le trongon avant déformable (42), adapté a s'étendre
latéralement au pied avant (14) et comportant a son extrémité arriére une paroi d'appui (54) qui s'étend transversalement a la
direction longitudinale de 1'¢lément de renfort (40), qui est destinée a étre interposée entre une face arriére du pied avant (14) et
une partie avant de la porte en étant alignée avec un raidisseur (78) de la porte et qui peut venir en appui sur la partie avant de la
porte pour transmettre au raidisseur (78) une partie de l'effort de compression déformant le trongon avant déformable (42).
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"ELEMENT DE RENFORT LATERAL DE L’AVANT D’UNE CAISSE DE
VEHICULE AUTOMOBILE."

La présente invention est relative aux éléments de
renfort latéral de 1’avant d’une caisse de véhicule
automobile.

Plus particuliérement, l'invention concerne un tel
élément destiné a étre fixé latéralement a l’avant de la
calsse et pourvu d’un troncon avant déformable qgui est
destiné a s’étendre selon la direction longitudinale du
véhicule entre une extrémité avant de la caisse et un
pied avant dont une face arriere détermine l’'avant d’un
encadrement de porte latérale du véhicule et qgui peut se
déformer longitudinalement par compression suite a un
choc frontal du véhicule.

Le document JP2005-126018 décrit un exemple d'une
caisse dans laquelle 1’élément de renfort avant est un
caisson longitudinal disposé a 1’avant du pied, dans le
prolongement duquel le pied comporte un bloc interne de
renfort également sous forme de caisson. A la hauteur de
17¢élément de renfort avant et du bloc de renfort interne,
une partie arriére du pied porte un support de galets gui
coopérent a coulissement avec un rail longitudinal
permettant le guidage & coulissement de la ©porte.
L’élément de renfort et le bloc interne de renfort
peuvent transmettre un effort vers 1’arriere du véhicule
par 1l’intermédiaire du support de galet et du rail gui
forme un raidisseur de la porte.

Une telle caisse présente pour inconvénients d’étre
complexe et onéreuse. De plus, une telle caisse ne peut
convenir que pour des véhicules a portes avant
coulissantes.

La présente 1invention a notamment pour but de
remédier aux inconvénients de 1’état de la technique ci-
dessus cité.

A cet effet, l'invention a pour objet un élément de

renfort latéral de 1’avant d’une cailsse de véhicule
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automobile, destiné a étre fixé latéralement a 1l’avant de
la caisse et pourvu d’un troncon avant déformable gui est
destiné a s’étendre selon la direction longitudinale du
véhicule entre une extrémité avant de la caisse et un
pied avant dont une face arriére deétermine l’avant d’un
encadrement de porte latérale du véhicule et qui peut se
déformer longitudinalement par compression suite a un
choc frontal du véhicule. L’élément de renfort comporte
un trongon arriere prolongeant le trongon avant
déformable, adapté a s’étendre latéralement au pied avant
et comportant a son extrémité arriére une paroci d’appui
qui s’étend transversalement a la direction longitudinale
de 1’élément de renfort, qui est destinée & étre
interposée entre la face arriere du pied avant et une
partie avant de la porte en étant alignée avec un
raidisseur de la porte et qui peut venir en appuil sur la
partie avant de la porte pour transmettre au raidisseur
une partie de 1’'effort de compression déformant le
trongon avant déformable de 1’élément de renfort.

Dans divers modes de réalisation de 1’'élément de
renfort latéral selon 1'invention, on peut éventuellement
avoir recours en outre a l'une et/ou a l'autre des
dispositions suivantes

- la parol d’appui de 17élément de renfort comporte
une ouverture pouvant recevoir un pion sensiblement
longitudinal, solidaire du raidisseur de 1la porte et
permettant de maintenir la paroi d’appul en regard de la
partie avant de la porte lors du choc frontal ;

- un trongon inférieur qui est recourbé vers
l’arriere et vers le bas a partir du raccordement du
trongon avant et du trongon arriere de 1’'élément de
renfort et qguil est apte & transmettre une partie de
l’effort de compression déformant le trongon avant
déformable vers un longeron de soubassement du véhicule ;

- un trongon supérieur qui est recourbé vers

l’arriére et vers le haut & partir du raccordement du
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trongon avant et du trongon arriere de 1’'élément de
renfort et qgui est apte a transmettre une partie de
l’effort de compression déformant le trongon avant
déformable vers un montant de baie du véhicule.

Par ailleurs, 1l'invention a également pour objet
une porte latérale avant de véhicule automobile pourvue
d’un raidisseur longitudinal s’étendant sensiblement a mi
hauteur de la porte au moins dans une partie avant de la
porte. Le raidisseur comporte un pion sensiblement
longitudinal qui s’étend en saillie d’une paroi
transversale d’extrémité & l’avant de la porte, quli est
adapté a étre en regard d’une ouverture de la paroi
d’appui d’un élément de renfort latéral conforme a
1’invention, cet élément ayant sa paroi d’appuil pourvue
d’une ouverture, et qgui peut s’engager dans ladite
ouverture en cas de déformation longitudinale par
compression du troncon avant de 1’élément de renfort.
Ainsi, le pion engagé dans 1’ouverture permet de
maintenir la paroi d’appul en regard de la partie avant
de la porte lors du choc frontal.

Par ailleurs, 1l'invention a également pour objet
une caisse de véhicule automobile comportant

- une porte latérale avant pourvue d’un raidisseur
s’étendant sensiblement a mi hauteur de la porte au moins
dans une partie avant de la porte,

- un pied avant dont une face arriere détermine
l’avant d’un encadrement de la porte latérale avant, et

- un €élément de renfort avant qui est fixe
latéralement a 1l’avant de la calisse et gui est pourvu
d’un troncon avant déformable s’étendant selon la
direction longitudinale du véhicule entre une extrémité
avant de la caisse et le pied avant et pouvant se
déformer longitudinalement par compression suite a un
choc frontal du véhicule,

caractérisée en ce que, 1l’élément de renfort est
conforme a 1l’invention de maniere gqu’en cas de choc

frontal déformant longitudinalement par compression le
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trongon avant de 1’élément de renfort, sa paroi d’appui
entre en contact avec la partie avant de la porte au
niveau du raidisseur et transmette au raidisseur 1l’effort
de compression déformant le trongon avant déformable.

Dans un mode de réalisation, la caisse selon
l’invention comporte au moins une porte selon 1l’invention
dans laquelle le pion est en regard d’une ouverture de la
paroi verticale arriere de 1’élément de renfort qui est
conforme a 1l'invention et peut venir s’engager dans
ladite ouverture suite a un choc frontal du véhicule
déformant longitudinalement par compression 1le trongon
avant déformable de 1’élément de renfort et maintenir
latéralement la porte.

Dans divers modes de réalisation de la caisse selon
l'invention, on peut éventuellement avoir recours en
outre a 1'une et/ou a 1'autre des dispositions
suivantes

- le trongon arriere de 17élément de renfort s’étend
latéralement &au pied avant vers 1’extérieur de la
caisse ;

- le trongon avant déformable de 1’élément de
renfort et le raidisseur sont sensiblement horizontaux et
le trongon arriere de 17élément de renfort est
sensiblement incliné d’avant en arriere et du bas vers le
haut.

Par ailleurs, l'invention a également pour objet un
véhicule automobile comportant une caisse délimitant un
habitacle et un compartiment avant, caractérisé en ce que
la caisse est conforme a l’invention, le raidisseur de la
porte et 17élément de renfort avant s’étendant
respectivement latéralement & 1’habitacle et au moins
pour partie latéralement au compartiment avant.

D'autres Dbuts, caractéristiques et avantages de
l'invention apparaitront au cours de la description
suivante d'un de ses modes de réalisation, donné a titre

d'exemple non limitatif, en regard des dessins joints.
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Sur les dessins

- la figure 1 est une vue de cdté de l’avant d’une
caisse de wvéhicule automcbile, avec une partie de la
tdlerie d’une porte avant ;

- la figure 2 est une vue agrandie d’une partie de
la caisse représentée a la figure 1 ;

- la figure 3 est une section selon la ligne III-
III de la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue en perspective d’un
raidisseur de porte de la caisse de la figure 1.

Sur les différentes figures, les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires.

Dans la description qui wva suivre, la direction
désignée L est la direction longitudinale correspondant a
l'axe d'avancement d'un véhicule, cet axe étant orienté
de 1l'avant wvers 1l'arriere du véhicule, 1la direction
désignée T est transversale, la direction désignée V est
verticale.

La caisse 10 d’un véhicule comporte
traditionnellement une grande tdle latérale de structure
appelée cbté de caisse ou cdté d’'habitacle 12 qui
détermine un encadrement de porte avant. L’encadrement
est délimité par un pied avant 14, un montant de baie 16,
un arc de pavillon 17, un pied milieu 18 et un longeron
de soubassement 20. Une porte avant 22 est montée dans
l’encadrement en ayant des charniéres (non représentées)
interposées entre le pied avant 14 et une partie avant de
la porte.

Dans le mode de réalisation de la <caisse 10
représenté sur les figures, du cdété de 1’intérieur du
véhicule, le pied avant 14 est renforcé par un renfort
vertical de pied avant 28 soudé dans le pied avant 14.
Dans ce mode de réalisation, 1l’avant de 1la caisse 10
comporte une doublure d’aile avant 30 s’étendant tant
latéralement a l’habitacle du véhicule qu’au compartiment

moteur de ce dernier. Une partie arriére de la doublure
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d’aile avant 30 est soudée au pied avant 14 et au renfort
de pied avant 28 du cdté de l’intérieur du véhicule.

L’avant de la caisse 10 comporte du cdté de
l’extérieur du véhicule un ¢€lément de renfort latéral
avant 40 csoudé au pied avant 14 et a la doublure d’aile
avant 30.

L’élément de renfort latéral avant 40 comporte un
trongcon avant déformable 42 et un troncon arriere 44
(figures 2 et 3) prolongeant le trongon avant 42.

Le troncon avant déformable 42 s’étend sensiblement
horizontalement dans la direction longitudinale L du
véhicule, entre le pied avant 14 et l'’extrémité avant de
la doublure d’aile avant 30. Le trongon avant 42 peut,
avec la doublure d’aile avant 30, se déformer
longitudinalement par compression suite a un choc frontal
du véhicule. A cet effet, 1le troncgon avant 42 présente
une section sensiblement en U avec des branches
sensiblement horizontales et comporte, espaceés
longitudinalement, des plis en creux 46 formant des zones
adaptées a raccourcir par compression lorsque un effort
est appliqué selon la direction longitudinale L.

Le trongon arriere 44 a une forme de patte d’ole et
comporte une branche principale 50 de section
sensiblement en U dont la base est verticale et les
extrémités libres ont chacune un rebord vertical 52 fixé
au pied avant 14, du cété extérieur de celui-ci. La
branche principale 50 prolonge le trongon avant
déformable 42 en é€etant inclinée vers 1le haut et vers
l’arriere par rapport au trongon avant déformable 42, par
exemple d’environ 30 degrés comme dans le mode de
réalisation représenté. L'extrémité arrieére de la branche
principale 50 est ainsi en hauteur par rapport au trongon
avant déformable 42.

L’extrémité arriere de la branche principale 50
comporte une paroi d’appui 54 (figure 3) raccordée au

moins a la paroi latérale formant la base du U de la



WO 2010/012916 PCT/FR2009/051070

10

15

20

25

30

35

branche principale et s’étendant transversalement a la
direction longitudinale L de 1’élément de renfort avant
40, wvers 1'intérieur du véhicule. La paroi d’appui 54
gs’étend transversalement au-dela du plan déterminé par
les rebords verticaux 52, si bien qu’elle s’'étend
parallelement a la face arriére du pied 14 a laquelle
elle est par exemple fixée par soudage par points. La
branche principale 50 est longitudinalement en regard
d’une partie avant de la porte.

La paroil d’appui 54 est percée par une ouverture 56
sensiblement a mi hauteur de la branche principale 50.
L’ouverture 56 est latéralement décalée vers 1l’extérieur
par rapport au pied 14.

Outre la branche principale, le trongon arriere 44
comporte un trongon inférieur 58 qui est recourbé vers
l’arriere et vers le bas a partir du raccordement du
trongcon avant 42 et du troncon arriere 44 de 1’élément de
renfort  40. Le troncon inférieur 58 est apte a
transmettre une ©partie de 1'effort de compression
déformant le trongon avant 42 déformable vers le longeron
de soubassement 20 du véhicule, via une partie inférieure
60 du pied avant 14.

Outre la branche principale, le trongon arriere 44
comporte également un trongon supérieur 62 qui est
recourbé vers l’arriére et wvers le haut & partir du
raccordement du trongon avant 42 et du trongon arriéere 44
de 17élément de renfort 40. Le troncon supérieur 62 est
apte a transmettre une partie de 1l’effort de compression
déformant le trongon avant déformable vers le montant de
baie 16 du véhicule.

La forme en patte d’oie du trongon arriére 44
permet avantageusement de transmettre a l’arriére du pied
14 la transmission de l’effort de compression résiduel
non absorbé par la déformation du trongon avant 42
résultant de 1’effort appliqué a 1’élément de renfort 40

lors d’un choc frontal. L’effort résiduel est transmis de
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facon répartie de facon majoritaire dans le longeron de
soubassement 20, par exemple pour 60 pourcents, de fagon
moyenne dans la porte 20 par la branche principale 50,
par exemple pour 30 pourcents, et de facon minoritaire
dans le montant de baie 16, par exemple pour 10
pourcents. Le montant de baie 16 peut ainsi é&tre
dimensionné de fagon a ne pas étre trop épalis et a ne pas
géner la visibilité vers l’'avant.

La porte 22 comporte une tdle concave de doublure
de porte 70 (figures 1, 2 et 3) et un panneau extérieur
72 (figure 3) fermant la doublure vers 1l’extérieur du
véhicule de fagon a former un caisson de porte creux. A
la partie avant de 1la porte, la doublure de porte
comporte une parol wverticale transversale avant 74
s’étendant sensiblement perpendiculairement a la
direction longitudinale du caisson, c'est—-a-dire
parallélement a la paroi d’appul 54 de 1’élément de
renfort 40 et en regard de cette derniere quand la porte
est fermée.

La paroi verticale transversale avant 74 comporte
un percage 76 disposé en regard de 1l’ouverture 56 de la
parol d’appui 54 de 1’élément de renfort 40 quand la
porte est fermée.

Dans le caisson, en partie supérieure de ce
dernier, c’est a dire en partie inférieure d’un
encadrement de fenétre, la porte 22 comporte un
raidisseur 778 (en traits forts sur la figure 3)
g’étendant a la direction longitudinale du caisson, sur
toute la longueur de la porte. Le raidisseur est formé
par une plagque de t6le emboutie, comme représenté a la
figure 4. L’extrémité avant du raidisseur 78 comporte un
bossage supérieur 80, par exemple sous forme de plague
emboutie rapportée sur la téle formant le raidisseur 78.
Le bossage 80 et la portion correspondante du raidisseur
78 ont une section sensiblement en forme de B ou de 8§

dont le creux central, cbté extérieur du véhicule, recoit
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fixement un pion cylindrique 82 s’étendant dans la
direction longitudinale de la porte.

L’extrémité avant du pion 82 est en forme de téte
d’obus, traverse le percage 76, s’étend entre la paroi
d’appui 54 et la paroi transversale avant 74 de la
doublure de la porte et est en regard de 1l’ouverture 56
de 1’élément de renfort 40 quand la porte est fermée.

Compte tenu de la disposition de 1’élément de
renfort 40 par rapport a la porte, en cas de choc frontal
comprimant le trongon avant déformable 40 et transmettant
en outre un effort résiduel au trongon arriére 44, il y a
rapprochement et contact de la paroi d’appuili 54 et de la
paroi transversale avant 74. Un effort est transmis a la
porte qui participe a 1’absorption de 1’énergie du choc
frontal, en plus du longeron de soubassement 20 et du
montant de baie 16. En particulier, 1l’alignement de
l’extrémité arriere de 1’élément de renfort 40 par
rapport au raidisseur 78 permet de transmettre l’effort
résiduel de 1’avant de la porte vers l’arriere de la
porte via le raidisseur 78 pour que le pied milieu 18 du
véhicule participe a 1l’absorption de 1’énergie du choc
frontal.

Lors du choc frontal, 17alignement du pion 82 avec
l’ouverture 56 de la paroil d’appul 54 permet 1l’engagement
du pion 82 dans 1l’ouverture 56, entrainant le maintien de
la paroi d’appui 54 en regard de la partie avant de la
porte et évitant que la branche principale arriere 50 de
1’élément de renfort 40 soit déporté latéralement, un tel
déport empéchant une transmission d’énergie par la porte.

Dans le mode de réalisation ci-dessus décrit, le
raidisseur est rectiligne et sensiblement horizontal sur
toute la longueur de la porte, en étant a 1'’extrémité
supérieure du caisson, c'est-a-dire au niveau de
l’extrémité inférieure de 1l’encadrement de vitre, mais
dans des variantes de réalisation non représentées, le

raidisseur est plus bas dans le caisson et/ou n’est pas
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sensiblement horizontal, par exemple corienté vers le bas.
Dans ce <cas, la branche principale du trongon arriere
peut étre alignée avec le trongon avant.

Quelle gue soit 1la forme du trongon arriere, il
permet avantageusement par sa paroil transversale d’appui,
de transmettre un effort vers 1l’arriere du véhicule via
la porte gui est aménagée pour une telle transmission
d’effort, pour absorption d’énergie du choc frontal.

La parol transversale d’appul permettant cette
transmission d’effort peut ne pas étre seulement
rattachée a la partie formant base de 1’élément de
renfort de section transversale en U. Par exemple dans un
mode de réalisation particulier, elle est rattachée aux
parols horizontales de 1’élément de renfort de section

transversale en U.
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REVENDICATIONS

1. Elément de renfort latéral (40) de 1l’avant d’une
caisse (10) de véhicule automobile, destiné a étre fixé
latéralement & 1l'avant de 1la «caisse et pourvu d’un
troncon avant déformable (42) gui est destiné a s'’étendre
selon la direction 1longitudinale (L) du véhicule entre
une extrémité avant de la caisse (10) et un pied avant
(14) dont une face arriere détermine 1’avant d’un
encadrement de porte latérale (22) du véhicule et aqui
peut se déformer longitudinalement par compression suite
a un choc frontal du véhicule, caractérisé en ce qu’il
comporte un trongon arriére (44) prolongeant le trongon
avant déformable (42), adapté a s’étendre latéralement au
pied avant (14) et comportant a son extrémité arriére une
paroi d'appui (54) gui s’étend transversalement a la
direction longitudinale (L) de 1’élément de renfort (40),
qui est destinée & étre interposée entre la face arriére
du pied avant (14) et une partie avant de la porte (22)
en étant alignée avec un raidisseur (78) de la porte (22)
et qui peut venir en appui sur la partie avant de la
porte (22) pour transmettre au raidisseur (78) une partie
de 1l’effort de compression déformant le trongon avant
déformable (42) de 1l’éléement de renfort (40).

2. Elément selon la revendication précédente,

caractérisé en ce gue la paroi d’appuil (54) de 1’élément

de renfort (40) comporte wune ouverture (56) pouvant
recevoir un pion (82) sensiblement longitudinal,
solidaire du raidisseur (78) de la ©porte (22) et

permettant de maintenir la paroi d’appui (54) en regard
de la partie avant de la porte (22) lors du choc frontal.
3. Elément selon 17une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte un trongon inférieur (58) gquil est recourbé wvers
l’arriére et vers le bas & partir du raccordement du
trongon avant (42) et du trongon arriere (44) de

17élément de renfort (40) et gui est apte a transmettre
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une partie de 1’effort de compression déformant le
trongon avant déformable (42) vers un longeron de
soubassement (20) du véhicule.

4, Elément selon 17une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce gu’il
comporte un troncon supérieur (62) guli est recourbé vers
l’arriére et vers le haut a partir du raccordement du
trongon avant (42) et du trongon arriere (44) de
1’élément de renfort et qui est apte a transmettre une
partie de 1l’effort de compression déformant le trongcon

avant déformable (44) wvers un montant de baie (16) du

véhicule.
5. Porte latérale avant (22) de véhicule automobile
pourvue d’un raidisseur longitudinal (78) s’étendant

sensiblement & mi hauteur de la porte (22) au moins dans
une partie avant de la porte, caractérisée en ce que le
raidisseur (78) comporte un pion (82) sensiblement
longitudinal gui s’étend en saillie d’une paroi
transversale d’extrémité (74) a l1l’avant de la porte (22),
qui est adapté a étre en regard d’une ouverture (56) de
la paroi d’appui (54) d’un élément de renfort latéral
(40) conforme a 1l’'une quelconque des revendications 2 a 4
et qui peut s’engager dans ladite ouverture (56) en cas
de déformation longitudinale par compression du trongon
avant (42) de 1’élément de renfort (40).

6. Caisse de véhicule automobile comportant

- une porte latérale avant (22) pourvue d’un
raidisseur (78) s’étendant sensiblement & mi hauteur de
la porte (22) au moins dans une partie avant de la porte,

- un pied avant (14) dont une face arriere
détermine 1’avant d’un encadrement de la porte latérale
avant (22),

- un élément de renfort avant (40) quil est fixe
latéralement a 1l’avant de la caisse (10) et quili est
pourvu d’un troncon avant déformable (42) s’étendant
selon la direction longitudinale (L) du véhicule entre

une extrémité avant de la caisse (10) et le pied avant
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(14) et pouvant se déformer longitudinalement par
compression suite a un choc frontal du véhicule,

caractérisée en ce que 1’élément de renfort (40)
est conforme a 1l’une quelcongue des revendications 1 a 4
de maniere qu’en cas de choc frontal déformant
longitudinalement par compression le trongon avant (42)
de 1’élément de renfort (40), sa paroi d’appui (54) entre
en contact avec la partie avant de la porte (22) au
niveau du raidisseur (78) et transmette au raildisseur
l’effort de compression déformant le trongon avant
déformable (42).

7. Cailsse selon la revendication précédente,
caractérisée en ce qu’elle comporte au moins une porte
(22) conforme a la revendication 5 dans laguelle le pion
(82) est en regard d’une ouverture (56) de la paroil
verticale arriére (54) de 1’élément de renfort (40) qui
est conforme a 1’une quelconque des revendications 2 a 4
et peut venir s’engager dans ladite ouverture (56) suite
a un choc frontal du véhicule déformant longitudinalement
par compression le trongon avant déformable (42) de
1’élément de renfort (40) et maintenir latéralement la
porte (22).

8. Cailsse l’'une qguelcongque des revendications 6 a
7, caractérisée le trongon arriére de 1’élément de
renfort s’étend latéralement au pied avant vers
l’extérieur de la caisse.

9. Caisse selon l1l’une qguelconque des revendications
6 a 8, caractérisée en ce que le troncgon avant déformable
(42) de 17élément de renfort (40) et le raidisseur (78)
sont sensiblement horizontaux et en ce que le trongon
arriere (44) de 17élément de renfort (40) est
sensiblement incliné d’avant en arriére et du bas vers le
haut.

10. Véhicule automobile comportant une caisse (10)
délimitant un habitacle et un compartiment avant,
caractérisé en ce que la caisse (10) est conforme a 1’une

quelconque des revendications 6 a 9, le raidisseur (78)
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de la porte (22) et 1’élément de renfort avant (40)
s’étendant respectivement latéralement a 1’habitacle et

au moins pour partie latéralement au compartiment avant.



WO 2010/012916 PCT/FR2009/051070

1/4

IT

O

16

17




WO 2010/012916
2/4

40

10
30

,_\[/
58

11

PCT/FR2009/051070

42
y

-
©
N hY
le} AN
N -
B RN
(9]
N Lo
F\
(o]
© o}
—
Q
]
/
il
‘/(‘
} {
I
N ‘/M
N_—_\' ;‘»’r"‘l
l')

78

82

14



WO 2010/012916 PCT/FR2009/051070

3/4

46

12
,_|T

28

-

o
[Xp)
BH—
N\ j | <
N
T
Y\l
LA ||
AN_ M O ©
L0
N
@ { — R
o [
N~
S N [ U\ N




WO 2010/012916 PCT/FR2009/051070

4/4




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Internationai application No

PCT/FR2009/051070

. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

?NV. B62D25/04 B62D25/08 - BS?D21/15 B60J5/04

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentalion searched (classification system followed by classification symbols)

B62D B60J

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with-indication, where appropriate, of the relevant passages

A JP 2005 126018 A (NISSAN MOTOR)
19 May 2005 (2005-05-19)
cited in the application

A EP 1 514 713 A (PEUGEOT CITROEN
AUTOMOBILES SA [FR])

16 March 2005 (2005-03-16)

paragraphs [0026]1 - [0033]1; claims 1,3-6;
figures 1,3

[JP]) 13 November 2002 (2002-11-13)
claims 1,2; figures 1-6,16-18

P,A FR 2 917 336 A (PEUGEOT CITROEN
AUTOMOBILES SA [FR1)

19 December 2008 (2008-12-19)

the whole document

Relevant to claim No.
1-10
1,2,5-7,

10

1,5,6,10
1,2,5-8,

10

D Further documents are listed in the continuation of Box C. E See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

*A* document defining the general state of the art which is not
consicered to be of particular relevance

"E* earlier document bul published on or after the Imerﬁatlonal e
filing date

invention

‘T* later document published after the international filing date
or priority date and nol in conflict with the appiication but
cited to understand the principle or theory underlying the

document of particular relevance; the claimed invention
cannot be constdered novel or cannot be considered to
"L document which may throw doubts on priofity claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040,

which s ciled to eslablish the publication date of another 'Y* document of particular relevance; the claimed invention
Gitation or other special reason (as specified) cannot be considered ta involve an inventive step when the
*0" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu~
other means B ments, such combination being obvious to a person skilled
*P* document published prior to the intemational filing date but in the art.
later than the priority date claimed '&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the intemational search repost
14 octobre 2009 .. 22/10/2009
Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

Fax: (+31-70) 340-3016 : Matos Gongalves, M

Fom PCT/ISA/210 (secend sheet) (April 2005)




-INTERNATIONAL SEARCH REPORT

tnformation on patent family members

{nternational application No

PCT/FR2009/051070
Patent document Publigation: Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
JP 2005126018 A 19-05-2005  NONE
EP 1514713 A 16-03-2005 AT 342818 T -15-11-2006
: DE 602004002822 T2 23-08-2007
ES 2273184 T3 01-05-2007 .
FR 2859441 Al 11-03-2005
EP 1256509 A 13-11-2002  CN 1397465 A 19-02-2003
DE 60217217 T2 11-10-2007
FR 2917336 A 19-12-2008  NONE

Form PCT/ISA/210 (patant famity annex) (April 2005)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande internationale n° _

PCT/FR2009/051070

A.
INV.

CLASSEMENT DE L'OBJET DE LA DEMAND!

B62D25/04 862D25/08 B62D21/15 B60J5/04

Selon la ciassification internationate des brevets (GIB) ou a la fois selon a classification nationale et la CIB

B. DOMAINES SUR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE

B62D

Decumeniation minimale consuftiée (systéme de classification suivi des symboles de classement)

B60J

recherche

Documeniation consuitée autre que la documentation minimale dans la mesure ou ces documents relévent des domaines sur fesquels a porté la

Base de données electronique consuliée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela est réalisable, termes de
recherche utifisés) - ’ :

EPO-Internal, WPI Data

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie”

Identification des documents cités, avec, le cas échéant, l'ndication des passages pertinents no. des revendications visées

P,A

JP 2005 126018 A (NISSAN MOTOR) 1-10
19 mai 2005 (2005-05-19)
cité dans la demande
abrégé; figures 1-4,7-9
EP 1 514 713 A (PEUGEOT CITROEN 1,2,5-7,
AUTOMOBILES SA [FR]) 10

16 mars 2005 (2005-03-16)

alinéas [0026] - [0033]; revendications
1,3-6; figures 1,3

EP 1 256 509 A (DAIHATSU MOTOR CO LTD 1,5,6,10
[JP]) 13 novembre 2002 (2002-11-13)
revendications 1,2; figures 1-6,16-18
FR 2 917 336 A (PEUGEOT CITROEN 1,2,5-8,
AUTOMOBILES SA [FR1) 10

19 décembre 2008 (2008-12-19)
le document en entier

D Voir la suite du cadre C pour Ia fin de |a liste des documents ’ E Les documents de famifles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de documenis cités:

"A" document définissant 'état générat do la technique, non
consideré comme particulierement perinent

E dgﬁuargsgst gga%ngg'rémals publié 1a date de dépot imernational °X' document particulierement pettinent; linvention revendiquée ne peut

"L* document pouvant jeter un doute sur une revendication de
priorit¢ ou cité pour déterminer la date de publication d’une
autre citation ou pour une raison spéciale (telle qu'indiquée)

“T" document ultérieur publié apras ta date de dépét intemational ou la
date de priorité et Nappartenenant pas a f'état de la
fechnique pertinent, mais cité pour comprendre le principe
ol la théorie consfituant la base de Pinvention

étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
inventive par rapport au document considéré isolément

°Y' document particuliérement pertinent; linvention revendiquée
ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive

*Q" document se référant & une divulgation orale, & un usage, a forsque le document est associé & un ou plusieurs autres
une exposition ou tous auires moyens documents de m&me nature, cetie combinaison étant évidente -
*P* document publié avant la date de dépeét international, mais pour une personne du métier '
postérieurement & la date de priorité revendiquée ‘&" document qui falt partie de fa méme famille de brevets
Date a laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée Date d'exp¢dition du présent rapport de recherche internationale
14 octobre 2009 22/10/2009

Nom et adresse posiale de Fadminisiration chargée de la recherche internaticnaie | Fonctionnaire autorisé

Office Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016 - Matos Gongalves, M

Formulaire PCT/SA/210 (deuxidma fauille) (avril 2008)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande Internationale n°

Renseignements relatifs aux membres de familles de brevets .
. _ | PCT/FR2009/051070
Document brevet cité . Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche pubtication famille de bre_vet(s) publication
JP 2005126018 - 19-05-2005 . AUCUN
EP 1514713 16-03-2005 AT 342818 T 15-11-2006
DE 602004002822 T2 23-08-2007 -
ES 2273184 13 01-05-2007
FR 2859441 Al 11-03-2005
EP 1256509 13-11-2002 CN 1397465 A 19-02-2003
. . DE 60217217 T2 11—10—2007
FR 2917336 19-12-2008  AUCUN

Formulaira PCT/ISA/21D (annaxe familles de brevats) (avril 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - claims
	Page 14 - claims
	Page 15 - claims
	Page 16 - claims
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - wo-search-report
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report

