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Wynalazek dotyczy urzadzenia sterowniczego
pojazdow mechanicznych, zwlaszcza ciggnikéw
rolniczych, ktére dla osiagniecia nadzwyczajnej
zwrotnosci wymagajg duzego wychylania kot
przednich, z ktérych kazde zostaje wychylane
przy sterowaniu za- pomocq oddzielnego drazka
pociggowego.

W znanych urzadzeniach sterowniczych tego
rodzaju ramiona skrzynki sterowniczej, urucha-
miajgce drazki kierownicze koél, sg umieszczone
w taki sposob, iz przy jezdzie na wprost znaj-
duja si¢ w jednej plaszczyznie ktéra jest na-
chylona do plaszczyzny drazkéw kierowniczych
mniej wiecej o 45° Dzigki temu osiaga sie, iz
przesuniecie obu drazkéw sterujacych w ich
kierunku podiuznym, to znaczy w kierunku jaz-
dy przy odchyleniu w strone lewag lub prawa,
jest rézne oraz Ze na zakretach kolo wewnetrzne
zostaje zawsze wiecej wychylone niz kolo ze-
wnetrzne. To znane urzadzenie posiada te wade,
ze polozenia przegubdéw kulistych, Igczacych

drazki sterujace skrzynki sterujgcej, wykazuja
przy wzrastajacych wychyleniach coraz wieksze
réznice w poziomach. Bledy z tego wynikajace
ograniczaly w praktyce pod wzgledem konstruk-
cyjnym uzyteczne wychylanie ko6t przednich *
i zwiekszaly réinice od prawidlowego wychyle-
nia ko6l zwlaszcza na nieréwnym terenie, na
ktérym o$ przednia nie lezy réwnolegle do osi
tylnej.

Przy niektérych pojazdach, zwlaszcza tereno-
wych, np. przy ciagnikach, zalezy bardzo na
zwrotnoSci i miejscu potrzebnym do obroécenia,
wskutek czego zachodzi konieczno$¢ usunigcia
wymienionych wad. W mys$l wynalazku osiaga sie
to w ten sposéb, iz ramiona, uruchamiajgce
drazki sterujace, s poruszane oddzielnie przez
mechanizmy korbowe, wigczone miedzy ramiona
i urzadzenia sterujace, przy czym ramiona uru-
chamiajgce sg ustawione przy jezdzie na wprost
zasadniczo prostopadle do drazkéw sterujgcych.
Dzieki temu osigga sie, iz ramiona uruchamia-



jgce sa wahliwe w kierunkach przecuynych do
kola swych najmmzych po!ozeﬁ oraz Ze roOznice
wysoko$ci przegubéw kulistych w polozeniach
normalnych i przynaleznych s przy wychyleniu
ko6l niezmaczne i moga by¢ pominiete, a w odnie-
sieniu do polozenia normalnego znacznie mniej-
sze. WielkoSci przesunigé drazkéw sterujgcych
przy kierowaniu w rézne strony sg ze stanowiska
geometrii sterowania prawidlowe, co osigga sie
dzieki wlaczonemu mechanizmowi korbowemu.
Inna korzysé danego ukladu polega na tym, ze
- na nier6wnym terenie przy wychyleniu osi
przedniej wywierane jest znacznie mniejszy
wplyw na prawidlowe polozenie kol przednich,
przez co mozliwe jest do osiagniecia przy stero-
waniu znacznie wigksze uzyteczne ~wychylenie
kél przednich, dzieki czemu S$rednica zakretu
jest mniejsza, ' '
" Na rysunku przedstawiono przedmiot w'yna
lazku, przy czym fig.1 przedstawia schematycz-
nie znane dotychczas urzadzenie, fig. 2 — widok
urzadzenia wedlug wynalazku, fig. 3 — widok
z goéry tego urzadzenia, fig. 4 — widok innego
wykonania przedmiotu wynalazku, a fig. 5 —
jego rzut z gory.

Fig. 1 przedstawia wal 1 kierownicy, na kté-
Tym osadzono kétko zgbate 2, zazeblajace sie
z wycmkaml zebatymi 3, 3'. Powyzsze segmenty
napedzaja waty 4, 4, na ktérych osadzopo ra-
miona 5, 5 polaczone z. drazkami. steruJacyxm
7, 7 za pomoca przegub6éw 6, 6'. Przy polozeniu
normalnym, to znaczy P;'zy Jezdme po]azdu na
wprost, ramiona 5, 5 leza w jednej plaszczyznie,
nachylone mniej wigcej o 45° do plaszczyzny
drazkéw sterowmczych ewentualnie do kierun-
ku ;azdy Z rysunku w1doczne jest bezposrednio,
Ze dlugoécl przwumeé drqzkow 7, 7’ s rézne przy
Jednakowych wychylemach katowych ramion
5 i 5 z polozenia ]azdy na wprost. W polozeniu
zaznaczonym dla przykladu linig kreskowana
przesumeme draika 7 oznaczone przez a ‘jest
znaczhnie meksze niz przesuniecie o’ drazka 7.
Litera r oznaczono Jednoczeéme wzajemng . roz-
nice wysokosci przegub6w 6, 6 ktora jak w1dac
jest mepozadame duza. :

Fig. 2 i 3 przedstawiaja przy}(laq wykonania

rzedmlotu wynalazku Wat 1 k1erowmcy posia-
da réwmez kélko zebate 2 zazeblalace sie z wy-
cln]::arm zgbatymi 3, 3, napedza;acym1 waty
4 4. Waly te sa zaopatrzone w korby 8, &, po-
lg,czon P‘?Em*} przegubéw 9, 9 z korbowoda-
: 10, 10 Powyzsze korbowody poruszaja ra-

nq. 5 5’ opracane na lozyskach 11, 11" i po-
lq,cgpp;e z draz}mrm 7,7 za pomoca przegubow
Poloé.eme mecpamzmu przy Jeidme na
wprost Zaznaczono llmarm pelnyml Rammona

_nia.

5, 5’ s3 polozone prawie prostopadle do drazkéw
sterujacych, a korby 8 8 sa zaklinowane odpo-
wiednio do wykreS§lonego rozwigzania sterowa-
Linig kreskowang =zaznaczono polozenie,
przy ktérym pojazd jedzie po krzywiZnie. Jest
widoczne, iz kolo nie narysowane, a uruchamia-
ne przez drazek 7, zostaje wigcej wychylone niz
koto uruchamiane przez drazek 7/, poniewaz
przesunigcie a drazka 7 jest wigksze niz prze-
sunigcie a’ drazka 7’. Rownocze$nie réznica wy-
sokoSci przegubéw 6, 6 jest jednak tak mata,
iz mozna ja pomingé, a w poré6wnaniu z poloze-
niem wyjSciowym, oznaczonym przez r, jest
znacznie mniejsza niz w ukladzie wedlug fig. 1.

Fig. 4 i 5 przedstawiajg inny przyklad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Na wale 1 kie-
rownicy osadzona jest Sruba 12 nieprzesuwna
osiowo, na ktérej jest umieszczona przesuwna
osiowo nakretka 13. Ta nakretka posiada os 14,
potaczona przegubowo z korbowodami 10, 10,
ktore za pomoca przegubow 9, 9° sg polaczone
z korbami 8, 8, obracajacymi waly 4, 4. Na tych .
watach sa nasadzone nieobrotowo ramiona 5, 5,
ktore za pomoca przegubéw 6, 6 poruszaja
draqu 7, 7, polaczone z kotami 15, 15. Na ry-
sunku zaznaczono liniami pelnymi potozenie me-
chanizmu przy zakrecaniu pojazdu w prawo,
kiedy kolo 15 zostaje wychylone o wigkszy kat
(okolo 90°) niz kolo zewnetrzne 15 (okolo 45°).
Normalne polozenie przy jéidzie na wprost za-
znaczono na fig. 4 linig kreskowana. Ramiona
5, 5" ukladaja sie przy tym polozeniu znéw zasad-
niczo prostopadle do kierunku drazkéw steru-
jacych, a korby 8, 8 sg tak zaklinowane iz wy-
chylenia kot przednich odpowiadajg wymogom
geometrii sterowania. Odpowiednio do tego do-
stosowane sg rowniez dilugosci korbowodow 10,
10'. Przesumeme a drazka 7 jest w1qksze niz
przesuniecie a’ drazka 7, a rozpica r pplozen
przegubow 6, 6° jest stosunkowo niezpaczna,
w odniesieniu za$ d¢ normalnego polozepia dla
jazdy na wprost bardzo mala. Ruch mecha.mzmu
korbowego osiaga sig¢ przez obrét walu-1 kie-
rownicy ewentnalnie S$rupy 12. Wskubek tego
porusza sie nakretka 13 wzdiuz wilaspej osi, ktg-
rej ruch przenosi sig na 0§ 14, a ko;'t;owody 10,
10’ przekrecaja korby 8 ‘8.

Wynalazek nie ogramcza sxe do opisanego wy-
konama, ktore moze podlegac modyfikacjom.
Mozhwe jest np., iz przeguby 9, 9° korb wchodza
bezpoéredmo do odpowxedmo uksztaltowanych
wy#zlobieh nakretkl “tak iz korbowody 10, 10’
zostaja zastapione geometrycznie przez korbowo-
dy o mmkoﬁczone,] dlugoém i staja sie w prak-
tyce zbedne. Z 1stoty rzeczy wynika zresziy, iz
cel wynalazku omaga sie nie tylko przy okreSlo-



nym, dokiadnie zdefiniowanym nachyleniu ra-
mion - uruchamiajgcych lub korb. Od dokladnie
prostopadlego polozenia ramion 5, 5 do draz-
kéw 7, 7 sa mozliwe odchylenia, az do warto-
$ci + 20°, tak iz ramiona mogg zajmowaé rézne
polozenia w zakresie okolo 40°, nie wykraczajac
poza zakres wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

-1. Urzadzenie sterownicze pojazdéw silnikowych
o0 duzym wychyleniu két przednich, z ktérych
kazde jest wychylane za pomoca oddzielnego
drazka, znamienne tym, ze posiada oddzielne
mechanizmy korbowe (4, 8, 9, 10), wiaczone
miedzy ramiona (5, 5'), poruszajace drazki
sterujace (7, 7'), co zapewnia ustawianie sig
ramion (5, 5') przy jeZdzie na wprost zasad-

niczo prostopadle do drazkéw sterujacych
@, 7).

. Urzadzenie sterownicze -wedlug zastrz. 1,

w ktérym stosuje sie dwa wycinki. k6l zeba-
tych, znamienne tym, ze wycinki te (3, 3') sa
osadzone bezpoSrednio na walach korbowych
4, 4), a korby (8, 8) sq polaczone z ramio-
nami (5, 5"). za pomoca korbowodéw (10, 10°).

. Urzadzenie sterownicze wedlug zastrz. 1,

w ktérym stosuje sie §rube z nakretka, zna-
mienne tym, Zze ramiona (5, 5) sg osadzone
bezposrednio na walach (4, 4), przy czym
korby (8, 8') sa polaczone z nakretks (13) za

.pomocg korbowodoéw (10, 10°).

Zbrojovka Brno
narodni podnik
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