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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest dzwignia o zmiennym punkcie mocowania ciegta sterujgcego ha-
mulcem zasadniczym, zwiaszcza w pojezdzie dla kierowcow niepetnosprawnych, zaréwno z kierownicg
po lewej jak i po prawej stronie kabiny kierowcy.

Dokument WO 2006/051532 A2 ujawnia mechanizm, ktéry umozliwia reczne sterowanie hamul-
cem zasadniczym oraz pedatem przyspiesznika samochodu. Uktad sktada sie z korpusu gtéwnego przy-
stosowanego do zamocowania na state do pojazdu w poblizu ragk kierowcy, uchwytu potgczonego z kor-
pusem gtéwnym, przy czym uchwyt jest przystosowany do przesuwania do przodu i do tylu w celu ob-
stugi pojazdu, a takze z dwoch dzwigni potgczonych obrotowo z korpusem gtéwnym, przy czym dzwignie
sg potgczone z pedatami przyspiesznika i hamulca za posrednictwem ciegiet faczacych oraz linki tgcza-
cej dzwignie uruchamiajgcg pedat przy$piesznika. W tym rozwigzaniu, w zasiegu konczyny gornej kie-
rowcy niepetnosprawnego znajduje sie rekojesé w celu poruszania mechanizmu do przodu oraz do tyitu.
Wybdr kierunku poruszania mechanizmu przy wybranym trybie hamowania pojazdu determinuje uru-
chomienie hamulca zasadniczego lub jego odpuszczenie. W konstrukcji mechanizmu punkty mocowa-
nia dwéch ciegiet sterujgcych, uruchamiajgcych hamulec zasadniczy samochodu oraz przy$piesznik,
nie ulegajg zmianie w czasie kazdego cyklu jazdy samochodem, tylko sg ustalane na state po zamon-
towaniu mechanizmu. Oznacza to, ze bez wzgledu na stopief zmeczenia koriczyny gornej kierowcy
niepetnosprawnego, ktéry to stopien moze sie zmieniaé na skutek samego prowadzenia samochodu lub
z powodow nabytej niepetnosprawnosci, kierowca ten bedzie uzywat tego mechanizmu, ale bez mozli-
woséci dostosowania go do biezgcego stopnia niepetnosprawnosci kierowcy, ktory pojawit sie podczas
kierowania samochodem.

Dokument PL/EP 2477830 ujawnia reczne urzgdzenie do sterowania hamulcem i pedatem przy-
Spiesznika pojazdu, przy czym urzadzenie posiada korpus potgczony z pojazdem i pozostajgcy w zasa-
dzie nieruchomo podczas uzywania urzadzenia. Urzadzenie zawiera pierwszg dzwignie wyposazong
w gorny uchwyt wystajacy z wnetrza korpusu i poruszajacy sie niezaleznie wzgledem niego, drugg dzwi-
gnie i trzecig dzwignie oraz rame, przy czym pierwsza dzwignia jest osadzona na ramie w pozycji za-
sadniczo centralnej. Gdy uzytkownik wywiera dziatanie na uchwyt reczny, moze on zostac przesuniety
do przodu lub do tytu, druga dzwignia jest zamocowana obrotowo na ramie w stosunku do jednego ze
swoich koncéw, a trzecia dzwignia jest osadzona obrotowo w dolnej czesci ramy w stosunku do jednego
z jej koncdw, przy czym wolny koniec drugiej dzwigni jest potgczony z hamulcem, a wolny koniec
trzeciej dzwigni jest potgczony z pedatem przyspiesznika. Réwniez ta konstrukcja mechanizmu nie
uwzglednia zmian w mocowaniu trzech dzwigni sterujgcych, ktére sg ustalane na state po zamontowa-
niu mechanizmu. Zatem, bez wzgledu na stopien zmeczenia koriczyny gérnej kierowcy niepetnospraw-
nego, ktéry to stopien moze sie zmieniaé na skutek samego prowadzenia samochodu lub z powod6éw
nabytej niepetnosprawnosci, kierowca ten bedzie uzywat tego mechanizmu bez jego dostosowania do
biezgcego stopnia niepetnosprawnosci.

Celem wynalazku jest zapewnienie nowego rozwigzania dzwigni sterujgcej hamulcem zasadni-
czym pojazdu dla kierowcow niepetnosprawnych, ktére umozliwia dostosowanie parametréow technicz-
nych do biezgcego stopnia zmeczenia konczyny gérnej kierowcy uzywajacej wynalazku w czasie pro-
wadzenia pojazdu. Dostosowywanie parametréow w czasie prowadzenia pojazdu polega na tym, iz po
otrzymaniu odpowiedniego sygnatu, powigzanego z okreSlonym stopniem zmeczenia konczyny gornej
kierowcy, punkt mocowania ciegta sterujgcego hamulcem zasadniczym przemieszcza sie po korpusie
dzwigni samoczynnie za pomocg napedu z jednego miejsca do drugiego, wybranego jako najbardziej
adekwatne dla biezgcego stopnia zmeczenia kofczyny kierowcy niepetnosprawnego.

Dzwignia o zmiennym punkcie mocowania ciegta, zawierajgca podstawe trwale potgczong z po-
jazdem, na ktorej osadzony jest przegub, do ktérego zamocowany jest trzpien, za$ na trzpieniu zamo-
cowana jest rama montazowa oraz rekojesé, przy czym dzwignia potaczona jest z ciegtem, charaktery-
zuje sie tym, ze na ramie montazowej, rownolegle do trzpienia, zamocowana jest Sruba pociggowa, na
ktérej prostopadle osadzony jest suport potaczony przegubowo z ciegtem, przy czym $ruba pociggowa
potgczona jest z napedem.

Korzystnie jest, gdy podstawa jest zamocowana do zewnetrznej $ciany kanatu pojazdu od strony
kierowcy.

Korzystnie jest, gdy trzpien zamocowany jest prostopadle wzgledem kanatu.

Korzystnie jest, gdy naped stanowi silnik elektryczny.

Korzystnie jest, gdy naped jest sterowany poprzez sterownik.
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Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest uwidoczniony na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok dzwigni, na ktérym ruchome mocowanie ciegta sterujgcego hamulcem zasadniczym
znajduje sie w gérnym potozeniu, a fig. 2 ilustruje widok dzwigni, na ktérym ruchome mocowanie ciegta
sterujgcego hamulcem zasadniczym znajduje sie w dolnym potozeniu.

Przykfad wykonania wynalazku uwidoczniony na figurach rysunku przedstawia dzwignie 1
0 zmiennym punkcie mocowania ciegta 11, sterujgcego hamulcem zasadniczym (nie pokazanym na
rysunku), zwtaszcza w pojezdzie dla kierowcow niepetnosprawnych. Dzwignia 1 zawiera podstawe 3
w postaci tréjkatnej ptyty stalowej, ktéra poprzez potgczenie Srubowe zamocowana jest do zewnetrznej
Sciany kanatu 4 pojazdu od strony siedzenia dla kierowcy niepetnosprawnego. Dzwignia 1 zawiera
trzpien 12 zamocowany swoim pierwszym koncem do przegubu 2, przy czym przegub 2 zamocowany
jest obrotowo do podstawy 3. Trzpien 12 jest zamocowany prostopadle wzgledem kanatu 4. Na trzpieniu
12, w jego $rodkowej czesci, poprzez potgczenie Srubowe zamocowana jest rama montazowa 7, majgca
postaé prostokatnej ptyty o odpowiedniej wytrzymato$ci. Na drugim koncu trzpienia 12 zamocowana
jest rekojesé 6, za posrednictwem ktérej konczyng gérng 5 kierowca steruje hamulcem zasadniczym.
Na ramie montazowej 7, réwnolegle do trzpienia 12, zamocowana jest Sruba pociggowa 9. Na $rubie
pociggowej 9 osadzony jest prostopadle suport 8 potaczony przegubowo z pierwszym koncem cie-
gta 11, za$ drugi koniec ciegta 11 potgczony jest z hamulcem zasadniczym pojazdu. Sruba pociggowa 9
potgczona jest z napedem 10, ktéry stanowi silnik elektryczny zamocowany do ramy montazowej 7 od
strony podstawy 3. Naped 10 jest sterowany poprzez sygnaty ze sterownika 13. Dzwignia 1 moze po-
ruszaé sie do przodu i do tylu. Wywotywanie ruchu dzwigni 1 mozliwe jest za posrednictwem konczyny
gornej kierowcy 5, spoczywajgcej na rekojesci 6. Zmiana punktu mocowania ciegta 11 jest realizowana
poprzez ruch suportu 8, przemieszczajgcego sie na Srubie pociggowej 9, ktérej ruch w lewo lub prawo
jest realizowany poprzez naped 10. Na fig. 1 suport 8 jest w gérnym stabilnym potozeniu, za$ na fig. 2
suport 8 jest w dolnym stabilnym potozeniu. Zmiana potozenia ruchomego suportu 8 jest wywotywana
obrotem $ruby pociggowej 9 w kierunku wyznaczonym przez sterownik 13 napedu 10. Suport 8, oprécz
pokazanych dwdéch stabilnych potozen, moze zajmowaé rowniez dowolne potozenia posrednie wywo-
tane obrotem $ruby pociggowej 9 napedzanej napedem 10. Naped 10 dla przemieszczania suportu 8
moze by¢ uruchamiany w dowolnie wybranym momencie, a jego zatrzymanie oznacza zajecie przez
ruchomy suport 8 nowego stabilnego potozenia. Stabilne potozenie dla ruchomego suportu 8 oznacza
brak mozliwosci jego przemieszczenia na Srubie pociggowej 9. Mozliwe jest uruchamianie hamulca za-
sadniczego pojazdu za pomocg dzwigni 1 zaréwno po zajeciu przez suport 8 dowolnego stabilnego
potozenia, jak i podczas przemieszczania suportu 8 na $rubie pociggowej 9.

Wynalazek ma zastosowanie zwtaszcza dla takich kierowcéw niepetnosprawnych, u ktérych kon-
czyna gorna, uzywajgca rozwigzania wedtug wynalazku do hamowania pojazdem, ulegnie w czasie
jazdy zmeczeniu. Dzieki wynalazkowi kierowca niepetnosprawny, u ktérego wystgpito zmeczenie tej
konczyny gérnej nie odczuje pogorszenia w hamowaniu pojazdem, poniewaz podczas poruszania sie
pojazdem punkt mocowania ciegta sterujgcego hamulcem moze dostosowywac sie do aktualnego stop-
nia zmeczenia tej konczyny kierowcy niepetnosprawnego.

Wynalazek zapewnia przewage nad dotychczas stosowanymi rozwigzaniami mechanizméw do
sterowania hamulcem zasadniczym pojazdu, poniewaz pozwala na dostosowanie parametréw technicz-
nych mechanizmu do biezgcego stopnia zmeczenia kofnczyny gérnej kierowcy niepetnosprawnego. Wy-
nikajgca z powyzszego zaleta wynalazku jest kluczowa dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego z udziatem coraz wiekszej liczby pojazdéw przystosowanych dla kierowcédw niepetnosprawnych.
Zaletg jest rowniez to, ze wynalazek moze byé przy niewielkim naktadzie kosztéw zrealizowany w prze-
wazajgcej liczbie produkowanych kabin pojazdéw réznych typoéw, poczgwszy od samochodéw osobo-
wych, ciezarowych, a skofczywszy na maszynach roboczych. Rozwigzanie wedtug wynalazku moze
by¢ montowane zaréwno po lewej jak i po prawej stronie kabiny kierowcy.

Zastrzezenia patentowe

1. Dzwignia 0 zmiennym punkcie mocowania ciegta, zawierajgca podstawe trwale potgczong
z pojazdem, na ktorej osadzony jest przegub, do ktérego zamocowany jest trzpien, zas na
trzpieniu zamocowana jest rama montazowa oraz rekoje$é, przy czym dzwignia potgczona
jest z ciegtem, znamienna tym, ze na ramie montazowej (7), réwnolegle do trzpienia (12),
zamocowana jest $ruba pociggowa (9), na ktérej prostopadle osadzony jest suport (8)
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potgczony przegubowo z ciegtem (11), przy czym Sruba pociggowa (9) potgczona jest
z napedem (10).

Dzwignia wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze podstawa (2) jest zamocowana do zewnetrz-
nej Sciany kanatu (4) pojazdu od strony kierowcy.

Dzwignia wedtug zastrz. 1 albo 3, znamienna tym, ze trzpien (12) zamocowany jest prosto-
padle wzgledem kanatu (4).

Dzwignia wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze naped (10) stanowi silnik elektryczny.
Dzwignia wedtug zastrz. 1 albo 4, znamienna tym, ze naped (10) jest sterowany poprzez
sterownik (13).

Rysunki
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Fig. 2
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