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SYSTEME DE FEUX DE CROISEMENT POUR VEHICULES AUTOMOBILES

La présente invention se rapporte a un systéme de feux
de croisement entre un premier véhicule automobile et au
moins un deuxiéme véhicule automobile, en vue d’améliorer la
vision de nuit du conducteur dudit deuxiéme véhicule
automobile. Le systéme comprenant un premier dispositif
d’'éclairage embarqué sur le premier véhicule et un deuxieme
dispositif d’éclairage embarqué sur le deuxiéme véhicule,
chaque dispositif comprenant des moyens d’éclairage
principal orienté essentiellement selon l’axe longitudinal
du véhicule correspondant et émettant dans la bande de
longueur d’'onde de vision du conducteur de ce véhicule et au
moins un des dispositifs comprenant des moyens d’éclairage
additionnel latéral.

Des systémes d’éclairage latéral sont par exemple
connus du brevet US 5 067 055 dans lequel le véhicule est
pourvu de lampes latérales éclairant les c6tés du véhicule
pour les personnes y montant ou y descendant.

On connailt également des dispositifs similaires
émettant dans des longueurs d’ondes du spectre non visible,
notamment 1l’infrarouge, pour l’'analyse du voisinage proche
et la détection d’obstacles. Notamment, dans les demandes de
brevet EP 1 466 785 et JP 2004/299558, un systéme de
caméra/imagerie infrarouge permet de tirer partie de
l’éclairage latéral émis par le véhicule afin de fournir une
image de la zone latérale.

On connait encore des systémes de détection d’obstacle
(US 2002/0005778) et des détecteurs de distance (US 6 038

496) pour véhicule automobile comprenant un ou plusieurs

_émetteurs infrarouges et _des récepteurs_infrarouges .pour

analyses des signaux réfléchis.
Ces systémes apportent une « vision » supplémentaire

dans l’environnement proche du véhicule, mais présentent des
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inconvénients. Ils ne permettent pas, en effet, d’éviter
l’éblouissement du véhicule croisé, tout en conservant une
bonne vision de la route; ils peuvent méme dégrader la
vision des autres conducteurs, en tant que sources
supplémentaires d’éblouissement. Ils sont de plus
égocentriques et ne fournissent donc pas une aide aux autres
automobilistes, notamment lorsque ceux-ci arrivent de face.

En d’autres termes les solutions actuelles ne
permettent pas de résoudre le probléme existant de longue
date, qui peut étre exprimé comme suit.

En conduite normale de nuit, l’utilisation des phares
(éclairage principal) est suffisante. Par contre, lorsqu’un
véhicule arrive dans le sens opposé, l’éclairage principal
est le plus souvent diminué (passage des feux de route en
feux de croisement) alors que les phares opposés tendent a
éblouir le conducteur et a diminuer ses capacités de vision
de la chaussée, notamment aux environs du véhicule a
croiser. En effet si on connait (EP 1 334 869) des systémes
d’éclairage équipant un véhicule permettant l’affichage sur
la chaussée du tracé qu’emprunte ce véhicule, un tel
affichage dans 1le spectre visible permet surtout au
conducteur de voir si des obstacles se trouvent sur sa route
et/ou a un autre automobiliste ou a un piéton de connaitre
la route empruntée par ce véhicule, et d’'adapter son
comportement en conséquence.

De tels systémes présentent cependant 1’inconvénient
d’étre inutilisables lorsque deux véhicules sont, de nuit,
en sens opposé et en phase d’approche puisque leurs phares
mutuels les éblouissent. Les conducteurs sont alors
incapables de récupérer ces informations du spectre visible.

Un second inconvénient des systémes selon 1'art

antérieur précité est qu’il ne fait qu’indiquer une

éventuelle position d’un véhicule mais ne fournit aucune
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aide pour l’amélioration de la vision de la chaussée pour un
autre conducteur.

Lors du croisement de deux véhicules, il est
important, pour les deux conducteurs, de pouvoir déterminer
de fagon fiable les limites de la chaussée par rapport au
véhicule & croiser afin de se positionner au mieux sur cette
chaussée et d’'y détecter d'éventuels obstacles (objet,
piéton, animaux, etc.).

Les systémes de l'’art antérieur précité ne fournissent
pas au conducteur du véhicule venant dans le sens Opposé,
d’indication pour la visualisation de la chaussée
immédiatement latérale du véhicule. Il est notamment
important de pouvoir connaitre suffisamment & 1’avance
l’espace de la chaussée disponible latéralement a la voiture
en sens opposé et de pouvoir le suivre tout au long de la
phase de croisement.

Un des buts de la présente invention est donc de
remédier aux inconvénients mentionnés ci-dessus.

A cet effet, on prévoit essentiellement selon la
présente invention, un systéme de feux de croisement pour au
moins deux véhicules automobiles, comprenant un premier
dispositif d’éclairage de la route propre a étre embarqué
sur un premier véhicule et un deuxieme dispositif
d’éclairage de la route propre a étre embarqué sur un
deuxieme véhicule, chacun des dispositifs comprenant des
moyens d’éclairage principal de la route agencés pour
orienter l’éclairage essentiellement selon 1’axe
longitudinal du véhicule sur lequel il est embarqué. Le
premier dispositif comporte de plus des moyens d’éclairage
additionnel dirigé 1latéralement par rapport a 1l’axe
longitudinal dudit premier véhicule émettant dans une bande
de longueur d’onde déterminée, le deuxiéme dispositif
comprend un équipement de vision électronique de la route

-~

propre & capter et a restituer une image de ladite route
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lorsqgu’elle est éclairée dans ladite bande de longueur
d’onde déterminée par lesdits moyens d’éclairage latéral
dudit premier dispositif, et le systéme comporte des moyens
d’atténuation de 1l’éblouissement dudit deuxiéme véhicule
lorsque lesdits moyens d’éclairage additionnel sont activés
et/ou détectés par le deuxiéme dispositif.

L’'équipement de vision électronique du deuxiéme ou
second véhicule fournit au conducteur de celui-ci une image
représentative de la chaussée éclairée sur le cbé6té du
premier véhicule a croiser. Pour cela, le premier véhicule
qui vient en sens inverse illumine le c6té de la chaussée
par lequel le second véhicule va croiser, cet éclairage
devant alors étre « visible » par 1l’équipement de vision
électronique précité.

Les moyens dfatténuation peuvent étre au moins en
partie constitués des moyens permettant le passage en
automatique ou en manuel par le conducteur du premier
véhicule du mode « phares » ou « extinction » au mode «
code » simultanément ou sensiblement simultanément a
l'activation de l’éclairage additionnel latéral.

Mais avantageusement les moyens d’atténuation de
l’éblouissement comportent plutdét seul ou en combinaison un
filtre actif anti-éblouissement, de maniére a ne pas étre
perturbé notamment par 1l’éclairage principal du premier
véhicule.

Un tel filtre est par exemple du type décrit dans les
documents WO 2004/097497 et FR 2 864 740 .Un tel filtre est
typiquement constitué d’un modulateur de lumiere (LCD, DMD,
et plus généralement toute forme de modulateur optique)
placé dans le plan focal d’un objectif d’entrée et placé en
amont des équipements de vision électronique, le dit
modulateur présentant une image de masquage atténuant les
zones de fortes intensités lumineuses, cette image étant

déterminée au moyen d’'un senseur.
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Dans un mode de réalisation avantageux les premier et
deuxieme dispositifs sont identiques et/ou comportent des
moyens assurant les mémes fonctions, permettant ainsi aux
deux véhicules qui se croisent de se rendre le méme service,
améliorant encore de ce fait grandement la sécurité de la
conduite de nuit.

Rappelons qu’une partie importante des accidents de la
route a lieu de nuit et que le mauvais éclairage combiné a
l’éblouissement des conducteurs des véhicules qui se
croisent ainsi que la mauvaise performance de vision des
conducteurs la nuit, générateurs de fatigues et de mauvaises
appréciations des distances et des obstacles, en sont les
raisons essentielles.

Egalement avantageusement, afin d’optimiser la vision
de nuit et de s’affranchir du bruit que pourrait engendrer
l’éclairage principal des véhicules, ledit éclairage
additionnel émet dans une bande de Ilongueur d’onde non
visible.

Par exemple, cet éclairage additionnel émet dans 1la
bande infrarouge.

Dans un mode de réalisation, ledit éclairage latéral
additionnel est uniquement orienté du cété de la zone de
croisement, c’est-a-dire de la voie de circulation des
véhicules venant en sens opposé

On entend par =zone de croisement la zone de la
chaussée empruntée par le second véhicule arrivant en sens
opposé, aux environs du premier véhicule & croiser, c’est-a-
dire sensiblement sur le c6té gauche du premier véhicule si
la circulation est réalisée & droite.

Afin d’'optimiser 1’éclairage de ladite zone de
croisement, les moyens d’éclairage additionnel sont agencés
pour illuminer la chaussée sur le cété du premier véhicule

mais également en avant de ce véhicule, 1l’éclairage latéral
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étant ainsi orienté entre 40 et 90 degrés par rapport a
l7axe longitudinal.

Dans un autre mode de réalisation avantageux et, afin
de fournir au conducteur du deuxiéme véhicule des
informations sur une plus grande partie de la chaussée,
notamment la chaussée séparant les deux véhicules pendant la
phase d'approche, le systéme d'’éclairage du premier
dispositif comporte en outre un éclairage axial émettant
dans la méme bande de longueur d’'onde que ledit éclairage
latéral, correspondant a la bande de longueur d’onde de
sensibilité déterminée de 1’équipement de vision
électronique dudit deuxiéme véhicule.

Avantageusement également un filtre anti-éblouissement
sur l’équipement électronique du second véhicule est prévu
et présente alors une importance accrue puisque cet
éclairage axial du premier véhicule peut devenir éblouissant
lorsque les deux véhicules sont proches 1l’un de l’autre.

Par ailleurs, pour combiner de fagon optimale
l’éclairage axial et 1l’'éclairage latéral, 1’éclairage
latéral est dédié & illuminer principalement le cdété du
premier véhicule, cet éclairage latéral est alors orienté de
80° * 10° par rapport a l’axe 1longitudinal, le véhicule
étant également équipé d’un phare infrarouge frontal.

Egalement avantageusement, pour optimiser la
consommation électrique et augmenter la portée du phare
axial, le systéme comporte un éclairage infrarouge axial
(frontal) comportant un feu a éclats.

L’invention concerne également un systéme d’éclairage
pour véhicule automobile comportant un éclairage principal

orienté essentiellement selon l’axe longitudinal du véhicule

et émettant dans la bande de longueur d’onde de vision du

conducteur dudit véhicule, ledit systéme comprenant un
éclairage additionnel 1latéral émettant dans une bande de

longueur d’onde non visible de sensibilité d'un équipement
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de vision électronique équipant au moins un second véhicule
ainsi qu’un équipement de vision électronique nocturne dont
la bande de sensibilité correspond a la bande d’émission
d’'un éclairage latéral équipant ledit second véhicule, le
systéme étant équipé de moyens pour limiter 1’éblouissement.
Avantageusement, pour ce faire ces équipements de vision
électronique contiennent un filtre actif anti-éblouissement
de maniére a ne pas étre perturbés par l’éclairage principal
des autres véhicules.

Du fait du caractére altruiste de 1l’invention, on
comprend bien ici qu’il est intéressant de munir l’ensemble
des véhicules roulant a la fois du dispositif d’émission
latéral (et éventuellement axial) et de 1l’'équipement de
vision électronique.

Dans un mode de réalisation avantageux ledit
équipement de vision électronique nocturne comporte une
caméra infrarouge et un moyen de représentation de 1’'image
acquise par ladite caméra dans le champ de vision du
conducteur, par exemple comportant un écran plat de type LCD
ou un systéme de vision téte haute, disposé dans le champ
visuel du conducteur sans risquer de le géner par ailleurs
dans sa vision de la route, et des moyens microprocesseurs
et de programmation de traitement des images connus en eux
mémes.

Avantageusement, les moyens d’atténuation de
l’éblouissement permettant d’optimiser l’utilisation de cet
éclairage latéral, comportent des moyens de couplage de
l’allumage des moyens additionnels constituant 1’éclairage
latéral et/ou axial par exemple comportant des phares
infrarouges avec l'’allumage des feux de croisement normaux.
De méme, l’extinction de ces moyens d'éclairage additionnels
comme des phares infrarouges est couplée au passage en mode
« phare » ou « extinction » de 1l’éclairage principal en

lumiere visible.
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En effet, les conducteurs sont amenés a passer leur
éclairage principal en mode de feux de croisement lorsqu’un
véhicule vient en sens inverse.

L’invention concerne également un systéme d'éclairage

pour véhicule automobile agencé pour étre utilisé avec le
systéme de feux de croisement pour au moins deux véhicules
automobiles tels que décrit ci-dessus.
Elle concerne également un véhicule équipé d’un tel systeéme
d’éclairage, ainsi qu‘une série d’au moins deux véhicules
équipés d'un systéme de feux de croisement tels que décrit
ci-dessus.

L’invention concerne aussi un systéme d’'éclairage pour
véhicule automobile comportant un dispositif comprenant des
moyens d’‘éclairage principal de 1la route agencés pour
orienter l’éclairage essentiellement selon 1lraxe
longitudinal du véhicule sur lequel il est embarqué, des
moyens d’éclairage additionnel dirigé latéralement par
rapport a l‘axe longitudinal dudit véhicule émettant dans
une bande de longueur d’'onde déterminée, caractérisé en ce
gque ledit systéme d’éclairage comporte de plus un équipement
de vision électronique de la route propre a capter et a
restituer une image de ladite route lorsqu’elle est éclairée
dans ladite bande de longueur d’onde déterminée,
et en ce que le systéme comporte des moyens d’atténuation de
l’éblouissement par un autre véhicule le croisant de face
lorsque lesdits moyens d’éclairage additionnel sont activés
et/ou détectés.

Avantageusement le véhicule est équipé d’'un systéme
d’éclairage additionnel dans un spectre non visible, ledit
éclairage additionnel étant orienté du cb6té de la voie de
circulation des véhicules venant en sens opposé et ledit
éclairage additionnel formant un faisceau dont 1l’axe est
orienté entre 40 et 90 degrés par rapport a 1l’axe

longitudinal du véhicule vers 1l’avant du véhicule.
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L’éclairage fourni par ce véhicule peut ensuite étre utilisé
par tout autre véhicule muni de moyens de vision
électronique nocturne pour améliorer la vision du
conducteur.

Eventuellement, ledit axe du faisceau est orienté a 80
degrés * 10° par rapport a l’axe longitudinal du véhicule
vers l’avant du véhicule.

L’invention concerne également un procédé d’éclairage
de la route par le croisement d’au moins deux véhicules
automobile, un premier véhicule comportant des moyens
additionnels d’éclairage latéral de la route dans une
longueur d’onde déterminée et un deuxiéme véhicule
comprenant un équipement de vision électronique, propre a
capter et a restituer une image de ladite route lorsqu’elle
est éclairée dans ladite bande de 1longueur d’onde
déterminée, ledit procédé comprenant :

- une étape d’éclairage dans le domaine non visible par
le premier véhicule d’une partie de la voie de circulation
du deuxiéme véhicule, venant en sens inverse,
- une étape de visualisation électronique, par le
conducteur dudit deuxiéme véhicule, de ladite voie de
circulation a hauteur du premier véhicule, par la détection
de }’éclairage non visible émis par le premier véhicule, et
l7affichage dans le spectre visible de 1’image détectée de
sorte qu’il en résulte une amélioration de la vision de nuit
d’un conducteur d’un premier véhicule et simultanément ou
sensiblement simultanément,
- une étape d’atténuation de 1’éblouissement dudit
deuxiéme véhicule lorsque lesdits moyens d’éclairage
additionnel sont activés et/ou détectés par le deuxiéme
dispositif.

D’autres buts et avantages de la présente invention

apparaitront dans sa description détaillée ci-dessous.
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L’invention sera également mieux comprise en référence
aux dessins suivants, dans lesquels les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires :

- la figure 1 représente une vue de dessus de deux
véhicules roulant en sens inverse équipés d’un systéme de
feux de croisement selon un mode de réalisation de
l1’invention ;

- la figure 2 est un schéma de principe du mode de
réalisation du systéme de feux de croisement de la figure
1.

La figure 1 représente deux véhicules automobiles (1,
10) circulant sur une route & deux voies, dans des
directions opposées. Chacun des deux véhicules circule sur
« sa » voie de droite.

Selon le mode de réalisation de 1’invention plus
particuliérement décrit ici, chaque véhicule est tout
d’abord équipé avec des moyens 2 d'éclairage principal, du
type frontal traditionnel, formé de phares, de codes (feux
de croisement) et de lanternes émettant une lumiére visible
pour le conducteur essentiellement dans 1l’axe du véhicule.
Cet éclairage frontal principal éclaire notamment la
chaussée située devant 1le conducteur. Généralement, cet
éclairage illumine également une partie de la deuxiéme voie
et une partie du bas-cé6té droit hors de 1la route.
Optionnellement, ces phares sont orientables et asservis &
la direction du véhicule.

Selon ce mode de réalisation de l’invention, les deux
véhicules sont équipés en outre de moyens d’éclairage
additionnel 3 dirigé 1latéralement par rapport & 1’axe

longitudinal des vehlcules orienté vers la gauche, pour des

_vehlcules destlnes a des pays ou la c1rculat10n s’effectue

sur la voie de droite, lesdits moyens d’éclairage émettant

dans une bande de longueur d’onde déterminée, par exemple
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dans une longueur d’onde infrarouge, c’est-a-dire inclue
dans le spectre électromagnétique compris entre la lumiére
visible et les micro-ondes, et notamment avantageusement
proche de la lumiére visible.

Le systéme comporte de plus sur chacun des véhicules,
des moyens de détection et de visualisation de cet éclairage
additionnel par les conducteurs respectifs, et d’atténuation
de la lumiére frontale lorsque celle-ci est en mode phare,
moyens qui vont maintenant étre plus particuliérement
décrits au vu de la figure 2.

Plus précisément en référence a la figure 2, cet
éclairage latéral 3 est par exemple formé par un phare
infrarouge de forte puissance 30 par exemple de 200 W,
orienté pour former un faisceau dont l’axe est orienté entre
40 et 90 degrés par rapport a l’axe longitudinal du
véhicule, c’est-a-dire que l'éclairage est effectif sur le
cb6té du véhicule zone 31 et sur la partie de 1la voie
latérale en avant dans le sens du véhicule par rapport a la
position du véhicule (zone 32). Cette orientation a sera
préférentiellement de 80° + 10° lorsque le véhicule est
également équipé d’'un phare infrarouge frontal 40 pour un
éclairage axial 4. De tels réglages peuvent étre effectués
de fagcon automatique en fonction de 1l’allumage du phare
frontal 40 et éventuellement en fonction de la vitesse du
véhicule. Des moyens de pilotage 5 connus en eux-mémes sont
alors prévus a cet effet.

Cet éclairage latéral illumine les bas-cdtés de 1la
route, c’est-a-dire la voie de gauche pour le véhicule 1 et
donc la voie utilisée par le véhicule 10 ainsi que le bord
de la chaussée, et améliore la vision nocturne du conducteur
11 du véhicule 10 venant en approche sur la voie opposée.
Chaque véhicule est équipé d’un moyen 50 d’imagerie
permettant de reconstituer une image dans le spectre visible

a partir de l’éclairage latéral infrarouge 3, par exemple a
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l’aide d’une caméra infrarouge 51 de type CCD (dispositif a
couplage de charge) et d’'un dispositif 52 de visualisation
de type connu, l’ensemble 50 étant commandé et piloté par
des moyens 5 électroniques appropriés et/ou agencés et/ou
programmés de fagon connue en elle-méme pour réaliser les
fonctions nécessaires.

Ce dispositif permet d’augmenter la zone de vision
infrarouge I/R des conducteurs de deux véhicules en
croisement.

Optionnellement, les véhicules 1, 10 sont équipés d’un
phare infrarouge frontal 40 pour produire un éclairage axial
4, permettant au conducteur du véhicule ainsi équipé
d’améliorer la vision nocturne au travers de son équipement
de vision nocturne 50.

L'allumage de ces phares infrarouges 30, 40 est couplé
a l’allumage des feux de croisement normaux 20 produisant
l’éclairage principal visible du véhicule, l’extinction de
ces phares infrarouge 30, 40 étant couplé au passage en mode
« phare » ou « extinction » de 1l’éclairage principal 2 en
lumiére visible, au travers des moyens de pilotage 5, de
tels moyens de couplages formant ainsi les moyens
d’atténuation de l’éblouissement du conducteur en vis-a-vis.

Mais ces moyens d’atténuation peuvent également é&tre
uniquement formés et/ou inclure un filtre actif anti-
éblouissement du type décrit.

On va maintenant décrire le fonctionnement du systéme
de feux de croisement selon le mode de réalisation de
l’invention plus particuliérement décrit ici.

Le conducteur du véhicule 1 roulant de nuit en mode
« phare » apercgoit la lueur des feux d’un deuxiéme wvéhicule
10 arrivant en sens inverse. Il passe alors en mode « code »
par le biais de moyens d’enclenchement qui vont atténuer

l’éblouissement du véhicule d’en face.
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Simultanément est mis l’éclairage latéral qui projette
un faisceau infrarouge sur le c6té de croisement avec le
deuxiéme véhicule, qui est équipé d’un dispositif muni d’un
équipement de vision électronique comportant un filtre anti-
éblouissement tel que par exemple décrit dans les documents
WO 2004/097497 et FR 2 864 740.

Il s’ensuit un éclairage optimisé de la route pour le
deuxieéme véhicule et une diminution des risques d’accident.

Le deuxiéme véhicule en fait de méme, améliorant cette
fois-ci la vision et la sécurité du premier véhicule. Une
fois le croisement effectué chacun des véhicules repasse en
« mode phare », l’éclairage latéral étant arrété.

Pour augmenter la portée du phare infrarouge frontal
40 éclairant vers l'’avant, il peut étre constitué par un feu
a éclats a fréquence adaptée (18 a 24 im/sec). La caméra 51
garde en mémoire l’image a l’instant d’éclairement jusqu’au

flash suivant..
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REVENDICATIONS

1. Systéme de feux de croisement pour au moins deux
véhicules automobiles, comprenant un premier dispositif
d’éclairage de la route propre a étre embarqué sur un
premier véhicule (1) et un deuxiéme dispositif d’éclairage
de la route propre a étre embarqué sur un deuxiéme véhicule
(10), chacun des dispositifs comprenant des moyens
d’éclairage principal (2) de la route agencés pour orienter
l’éclairage essentiellement selon l’axe longitudinal du
véhicule sur lequel il est embarqué, caractérisé en ce que :
- le premier dispositif comporte de plus des moyens

d’'éclairage additionnel (3) dirigé latéralement par
rapport a l’axe longitudinal dudit premier véhicule
émettant dans une bande de longueur d’onde déterminée,

- le deuxiéme dispositif comprend un équipement de vision
électronique (50) de 1la route propre a capter et a
restituer une image de ladite route lorsqu’elle est
éclairée dans ladite bande de longueur d’onde déterminée
par lesdits moyens d’éclairage latéral dudit premier
dispositif, et

- le systéme comporte des moyens d’atténuation de
l’éblouissement dudit deuxiéme véhicule lorsque lesdits
moyens d'éclairage additionnel sont activés et/ou

détectés par le deuxiéme dispositif.

2. Systéme selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les moyens d’atténuation sont au moins en partie
constitués par des moyens permettant le passage en
automatique ou en manuel par le conducteur du premier
véhicule du mode « phares » ou « extinction » au mode «
code » - simultanément ~ou  sensiblemént ~“simultanément &

l’activation de l’éclairage additionnel latéral.
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3. Systéme selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les moyens d’atténuation
de 1l’éblouissement comportent wun filtre actif anti-
éblouissement, adjoint au deuxiéme dispositif et agencé pour
atténuer 1’impact de 1l’éclairage principal du premier

véhicule.

4. Systéme selon l’'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les premier et deuxiéme
dispositifs sont identiques et/ou comportent des moyens

assurant les mémes fonctions.

5. Systéme selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit éclairage

additionnel (3) émet dans la bande infrarouge.

6. Systéme selon l’une au moins des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les moyens additionnels
d’'éclairage latéral sont agencés pour orienter l’éclairage

uniquement du coté de la zone de croisement.

7. Systéme selon 1l’'une au moins des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’il comporte en outre des
moyens d’'éclairage axial (4) émettant dans la méme bande de

longueur d’onde que ledit éclairage latéral (3).

8. Systéme selon l’une au moins des revendications
précédentes, caractérisé en ce que l’éclairage latéral (3)
est orienté entre 40 et 90 degrés par rapport a 1l’axe

longitudinal du véhicule concerné.

9. Systéme selon l’une au moins des revendications

précédentes, caractérisé en ce que au moins un des
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dispositifs comporte un éclairage infrarouge (4) frontal

comportant un feu a éclats.

10. Systéme selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit équipement de
vision nocturne comporte une caméra infrarouge et un écran
de représentation de l’image acquise par ladite caméra dans

le champ de vision du conducteur.

11. Systéme d'éclairage pour véhicule automobile
comportant un dispositif comprenant des moyens d’éclairage
principal de la route agencés pour orienter l’éclairage
essentiellement selon l’axe longitudinal du véhicule sur
lequel il est embarqué, des moyens d’éclairage additionnel
dirigé latéralement par rapport a 1'axe longitudinal dudit
véhicule émettant dans une bande de longueur d’onde
déterminée, caractérisé en ce que ledit systéme d’éclairage
comporte de plus un équipement de vision électronique de 1la
route propre a capter et & restituer une image de ladite
route lorsqu’elle est éclairée dans ladite bande de longueur
d’onde déterminée,
et en ce que le systéme comporte des moyens d’atténuation de
l’éblouissement par un autre véhicule le croisant de face
lorsque lesdits moyens d’éclairage additionnel sont activés

et/ou détectés.

12, véhicule automobile caractérisé en ce qu’il est

équipé d’un systéme d’éclairage selon la revendication 11.

13. Procédé d’éclairage de la route par le croisement
d’'au moins deux véhicules automobile, un premier véhicule
“Edﬁbortént déé mgyens‘d’éclairage additionnel latéral de la
route dans une longueur d’'onde déterminée et un deuxiéme

véhicule comprenant un équipement de vision électronique
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(50) , propre a capter et a restituer une image de ladite

route lorsqu’elle est éclairée dans ladite bande de longueur

d’onde déterminée, ledit procédé comprenant :

10

15

une étape d’éclairage dans le domaine non visible par le
premier véhicule (1), d’une partie de 1la voie de
circulation du deuxiéme véhicule, venant en sens inverse,
une étape de visualisation électronique, par le
conducteur dudit deuxiéme véhicule, de ladite voie de
circulation & hauteur du premier véhicule, par la
détection de l’éclairage non visible émis par le premier
véhicule, et 1l’affichage dans le spectre visible de
l’image détectée de sorte qu’il en résulte une
amélioration de la vision de nuit d’un conducteur (11)
d'un véhicule (10), et simultanément ou sensiblement
simultanément

une étape d’atténuation de 1l’éblouissement dudit deuxiéme
véhicule lorsque lesdits moyens d’éclairage additionnel

sont activés et/ou détectés par le deuxiéme dispositif.
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