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(57) Abstract: The invention relates to a park release valve for a trailer vehicle with a
pneumatic brake system for controlling the pressure in the spring accumulator brake
cylinders. The valve contains a first control piston, a second control piston, a connection
for stored pressure, a connection for storage container pressure, a ventilation connection,
and a connection in the form of a pressure outlet, wherein the first control piston can be
moved into a drive position and a park position, and the second control piston can be
moved into a drive position and a release position. When both control pistons are in the
drive position, the connection for stored pressure is connected to the pressure outlet; when
the first control piston is in the park position and the second control piston is the drive
position, the pressure outlet is connected to the ventilation connection; and when the first
control piston is in the drive position and the second control piston is in the release
position, the connection for the storage container pressure is connected to the pressure
outlet.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Park-Lose-Ventil fiir ein
Anhédngefahrzeug mit pneumatischer Bremsanlage und zur Steuerung des Drucks in
Federspeicher-Bremszylindern. Enthalten sind ein erster Steuerkolben, ein zweiter
Steuerkolben, ein Anschluss fiir Vorratsdruck, ein Anschluss fiir Vorratsbehalterdruck, ein
Anschluss fiir Entliittung, einen Anschluss als Druckausgang, wobei der erste Steuerkolben
in Fahrtstellung und Parkstellung und der zweite Steuerkolben in Fahrtstellung und
Losestellung bewegbar ist. Wenn beide Steuerkolben in Fahrtstellung sind, ist der
Anschluss fiir Vorratsdruck mit dem Druckausgang verbunden. Wenn der erste
Steuerkolben in Parkstellung ist und der zweite

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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RS, SE, SL, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, Veroffentlicht:
CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD,
TG).

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Steuerkolben in Fahrtstellung ist, ist der Druckausgang mit dem Anschluss fiir Entliiftung verbunden, und wenn der erste
Steuerkolben in Fahrtstellung ist und der zweite Steuerkolben in Lsestellung ist, ist der Anschluss fiir den Vorratsbehélterdruck
mit dem Druckausgang verbunden.
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Park-Lose-Ventil fiir ein Anhangefahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Park-Lése-Ventil fiir ein Anhdangefahrzeug mit pneumati-
scher Bremsanlage und zur Steuerung des Drucks in Federspeicherbremszylin-
dern. AuBRerdem betrifft die Erfindung eine Ventilanordnung, eine pneumatische

Bremsanlage und ein Anhangefahrzeug.

Die pneumatische Bremsanlage eines Anhdngefahrzeugs wird typischerweise
Uber zwei pneumatische Leitungen mit einem Zugfahrzeug verbunden. Eine Lei-
tung fiihrt Steuerdruck Giber einen Steueranschluss zum Anhdngefahrzeug. Dieser
Anschluss wird auch als "Bremse" bezeichnet. Die andere Leitung fuhrt Vorrats-
druck uber einen als "Vorrat" bezeichneten Versorgungsanschluss zum Anhénge-

fahrzeug.

Integriert ist eine Sicherheitsfunktion bei Abriss der Leitung fir den Vorratsdruck.
Hierzu wird der Druck in der Leitung Giberwacht. Bei zu groRem Druckabfall wird

das Anhangefahrzeug automatisch durch Federspeicherbremsen eingebremst.

Das Anhangefahrzeug weist einen Vorratsbehalter fur Druckluft auf, der tber den
Versorgungsanschluss gespeist wird. Dadurch kann das Anhangefahrzeug tber
seine Betriebsbremsen mehrfach kurz hintereinander gebremst werden, ohne
dass die hierfur erforderliche Druckluft zeitgleich Giber den Versorgungsanschluss

zugefiihrt werden muss.

Moderne pneumatische Bremsanlagen weisen kombinierte Bremszylinder auf,
namlich mit Membran-Betriebsbremszylinder und Federspeicher-Bremszylinder in
einer gemeinsamen Baugruppe. Dies hat den Vorteil, dass Bremskolben, Brems-

hebel und Bremsscheiben oder Bremstrommeln nur einmal je Baugruppe vorhan-
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den sein missen. Lediglich Federspeicher-Bremszylinder und Betriebsbremszy-
linder sind nebeneinander je Baugruppe vorhanden. Derartige kombinierte Brems-
zylinder werden auch als Tristop-Zylinder bezeichnet. Méglich ist aber auch eine

getrennte Anordnung von Betriebsbremsen und Federspeicherbremsen.

In einem abgestellten und vom Zugfahrzeug getrennten Anhdngefahrzeug sind die
Federspeicherbremsen aktiviert, da die Federspeicher-Bremszylinder entliftet
sind. Zum Rangieren des Anhdngefahrzeugs ist ein Lésen der Federspeicher-
bremsen erforderlich. Hierfir ist ein spezielles Park-Lése-Ventil vorgesehen, wel-
ches in einer Losestellung die Federspeicher-Bremszylinder mit Druckluft aus dem

Vorratsbehalter (des Anhangefahrzeugs) bellftet und so I6st.

Nach Beendigung des Rangierens mussen die Federspeicher-Bremszylinder wie-
der entliftet werden. Hierzu kann das Park-L&se-Ventil eine Parkstellung einneh-

men.

In der Praxis kann das Park-Ldse-Ventil aus zwei getrennt voneinander bedienba-
ren Ventileinheiten bestehen. Kompakter ist ein Ventil, in dem die beschriebenen

Funktionalitdten soweit wie méglich zusammengefasst sind.

In der EP 1 386 810 B1 ist ein Kombiventil mit federnd aufgehdngtem Doppelven-
tilkérper bekannt. Eine Steuerstange ist zwischen drei Stellungen, Fahren-Parken-
Rangieren, axial verschiebbar und durch eine Schiebehiilse verriegelbar. Der Auf-

bau ist kompakt aber sehr komplex.

Die Federspeicher-Bremszylinder werden je nach Betriebsfall aus dem Vorrats-
druck (Uber den Versorgungsanschluss) oder aus dem Vorratsbehélter des An-
hangefahrzeugs gespeist. Eine Trennung der Leitungen fiir den Vorratsbehélter

einerseits und fiir den Vorratsdruck andererseits ist deshalb sinnvoll.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Schaffung eines (anderen) Park-Lose-
Ventils kompakter Bauart und hoher Funktionalitat. Insbesondere soll eine Fehil-

bedienung oder Fehlstellung vermieden werden. Vorzugsweise soll ein ungewoll-
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ter Druckausgleich zwischen dem Anschluss fiir Vorratsdruck und dem Anschluss

fur Vorratsbehalterdruck vermieden werden.

Zur Lésung der Aufgabe weist das erfindungsgemaRe Park-Lése-Ventil die Merk-

male des Anspruchs 1 auf, vorzugsweise wie folgt:

a) ein erster Steuerkolben, ein zweiter Steuerkolben,

b) ein Anschluss fiir Vorratsdruck, ein Anschluss fur Vorratsbehalterdruck, ein An-
schluss fur Entliftung, ein Anschluss als Druckausgang,

c) der erste Steuerkolben ist in Fahrtstellung und Parkstellung bewegbar,

d) der zweite Steuerkolben ist in Fahrtstellung und Lésestellung bewegbar,

e) wenn beide Steuerkolben in Fahrtstellung sind, ist der Anschluss fiir Vorrats-
druck mit dem Druckausgang verbunden,

f) wenn der erste Steuerkolben in Parkstellung ist und der zweite Steuerkolben in
Fahrtstellung ist, ist der Druckausgang mit dem Anschluss fur Entliftung verbun-
den,

g) wenn der erste Steuerkolben in Fahrtstellung ist und der zweite Steuerkolben in
Losestellung ist, ist der Anschluss fur den Vorratsbehélterdruck mit dem Druck-

ausgang verbunden.

Durch die beiden jeweils in zwei Stellungen bewegbaren Steuerkolben lasst sich
das Ventil logisch als Kombination von zwei Mehrwegeventilen darstellen, insbe-
sondere von zwei 3/2-Wegeventilen. Zugleich ist eine relativ einfache Realisierung
moglich. Die beiden Steuerkolben nehmen jeweils nur zwei verschiedene Positio-
nen ein. Vermieden wird eine schwierig realisierbare Ausfithrung mit drei oder
mehr Positionen eines Steuerkolbens. Die Steuerkolben sind vorzugsweise in ei-

nem gemeinsamen Ventilgehduse angeordnet.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung sind der Anschluss fur Vorrats-
druck und der Anschluss fiir Vorratsbehalterdruck tiber ein Riickschlagventil mitei-
nander verbunden, derart, dass eine Luftstrdmung vom Anschluss fur Vorratsbe-
halterdruck zum Anschluss fiir Vorratsdruck gesperrt ist. Vorzugsweise in das

Park-Lose-Ventil integriert ist somit ein Schutz gegen das Abstrémen von Druck-
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luft aus dem Vorratsbehalter in einen nur Vorratsdruck fithrenden Bereich des

Ventils.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist der Anschluss fur Vorratsdruck
mit einem Druckraum zur Beaufschlagung des zweiten Steuerkolbens fir eine
Bewegung des letzteren von der Lésestellung in die Fahrtstellung verbunden.
Méoglich ist so eine automatische Verstellung des zweiten Steuerkolbens bei Her-
stellung der pneumatischen Verbindungen zwischen dem Anhéangefahrzeug und
dem Zugfahrzeug. Der zweite Steuerkolben weist entsprechende Querschnitte

und/oder Druckflachen auf, die vom Vorratsdruck beaufschlagt werden.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung sind die beiden Steuerkolben kon-
zentrisch oder zumindest koaxial angeordnet und bewegbar. Dies ermdglicht eine

sehr kompakte Bauweise.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist eine Betatigungseinrichtung fur
den ersten Steuerkolben mit diesem koaxial verbunden und bewegbar. Alternativ
oder zusétzlich ist eine Betatigungseinrichtung fur den zweiten Steuerkolben mit

diesem koaxial verbunden und bewegbar.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist die Betatigungseinrichtung fur
den ersten Steuerkolben konzentrisch oder zumindest koaxial zu der Betatigungs-
einrichtung fiir den zweiten Steuerkolben angeordnet und bewegbar. Jeder der
Steuerkolben weist eine Betatigungseinrichtung auf. Die beiden Betétigungsein-
richtungen sind vorzugsweise mit konzentrisch oder koaxial gehaltenen Bedie-
nungsknaufen versehen. So kann an einem Steuerkolben in axialer Richtung eine
Stange mit einem Bedienungsknauf am Ende anschlieRen bzw. mit dem Steuer-
kolben verbunden sein. Die Betatigungseinrichtung des anderen Steuerkolbens ist
vorzugsweise eine Hillse mit einem Kragen als Bedienungsknauf, wobei die zuvor

genannte Stange in der Hillse gefuhrt sein kann.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist die Betatigungseinrichtung fur
den ersten Steuerkolben benachbart zu der Betatigungseinrichtung fur den zwei-

ten Steuerkolben angeordnet. Dabei sind Betatigungseinrichtungen und Steuer-
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kolben derart mechanisch miteinander gekoppelt, dass der zweite Steuerkolben
nicht aus der Fahrtstellung in Losestellung wechseln kann, wenn der erste Steuer-
kolben in Parkstellung steht. Dadurch wird die Méglichkeit einer Fehlbedienung
ausgeschlossen, wie dies beispielsweise bei zwei voneinander unabhangigen Be-

tétigdngseinrichtungen maoglich ist.

Erfindungsgemaf kann die Betatigungseinrichtung fiir den ersten Steuerkolben
einen Mitnehmer aufweisen, der mit einer korrespondierenden Anlagefldche des
zweiten Steuerkolbens oder dessen Betatigungseinrichtung zusammen wirkt. Vor-
zugsweise ist an der Betatigungseinrichtung fiir den ersten Steuerkolben ein Ab-
satz vorgesehen, der in Parkstellung des ersten Steuerkolbens an der korrespon-
dierenden Anlageflache des zweiten Steuerkolbens oder dessen Betétigungsein-
richtung anliegt und so eine Bewegung des zweiten Steuerkolbens aus der Fahrt-
stellung in die L6sestellung verhindert. Insbesondere handelt es sich bei dem Ab-
satz um eine Querschnittsverbreiterung einer koaxialen Stange zur Betétigung des
ersten Steuerkolbens. An der Querschnittsverbreiterung liegt in axialer Richtung
ein entsprechend eng gestalteter Querschnitt einer koaxialen Hiilse zur Betéatigung

des zweiten Steuerkolbens an.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist im Ventilgehduse eine Hilse
vorgesehen, welche eine zentrale Ventilkammer von einer duferen Ventilkammer
trennt, wobei in der zentralen Ventilkammer der erste Steuerkolben bewegbar ist
und einen Innenraum von einem inneren Ringraum trennt, und wobei in der duf3e-
ren Ventilkammer der zweite Steuerkolben bewegbar ist und einen mittleren Ring-
raum von einem duleren Ringraum trennt. Die Hillse ist vorzugsweise im Ventil-
gehause fest eingebaut. In radialer Richtung ergibt sich innerhalb der Hiilse die
zentrale Ventilkammer und zwischen dem Ventilgehduse und der Hillse die dulle-
re Ventilkammer. Die beiden Steuerkolben teilen die zentrale Ventilkkammer und
die duRere Ventilkammer auf in die genannten vier Ra&ume Innenraum, innerer
Ringraum, mittlerer Ringraum und &uBerer Ringraum. An einem axialen Ende des
Gehduses sind die beiden Betatigungseinrichtungen fiir die Steuerkolben vorge-
sehen, am anderen axialen Ende der Anschluss fiir die Entliftung und/oder der

Anschluss fiir den Druckausgang.
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Gegenstand der Erfindung ist auch eine Ventilanordnung fiir ein Anhangefahr-
zeug, mit einem Park-Lése-Ventil, wie zuvor dargestellt, und mit einem Not-
bremsventil, wobei ein Anschluss als Druckausgang des Park-Ldse-Ventils mit
einem Steuereingang des Notbremsventils verbunden ist. Der Druckausgang des
Park-Lése-Ventils speist in diesem Fall nicht unmittelbar die Federspeicher-
Bremszylinder, sondern steuert die Funktion des Notbremsventils. Letzteres lasst
bei entsprechender Stellung und anliegendem Druck Druckluft in die Federspei-
cher-Bremszylinder strémen. Daneben hat das Notbremsventil die Aufgabe, bei
ibermaRigem Riickgang des Vorratsdrucks (Abrissfunktion) die Federspeicher-
Bremszylinder zu entliften. Vorzugsweise ist das Notbremsventil zusatzlich mit
einem Uberlastschutz versehen. Dadurch wird sichergestellt, dass die Federspei-

cher-Bremszylinder beliiftet werden, wenn die Betriebsbremse aktiviert wird.

Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung weist das Notbremsventil einen
Druckausgang, einen Anschluss fiir Vorratsbehélterdruck und einen Anschluss fir
Entliiftung auf, wobei je nach Schaltstellung der Druckausgang mit dem Anschluss

fur Vorratsbehalterdruck oder mit dem Anschluss fur Entliftung verbindbar ist.

Gegenstand der Erfindung ist auch eine pneumatische Bremsanlage mit einer

Ventilanordnung oder einem Park-Lése-Ventil, wie voranstehend beschrieben.

SchlieBllich ist Gegenstand der Erfindung auch ein Anhdngefahrzeug mit einer

pneumatischen Bremsanlage, wie zuvor genannt.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung im Ubrigen
und aus den Anspriichen. Vorteilhafte Ausfithrungsbeispiele der Erfindung werden

nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine pneumatische Bremsanlage eines Anhdngefahrzeugs mit Park-

Lése-Ventil und Notbremsventil,

Fig. 2 das Park-Lose-Ventil im Schnitt entlang einer axial gerichteten Ebene,

in Losestellung,
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Fig. 3 das Park-Lése-Ventil in Fahrtstellung,
Fig. 4 das Park-Ldse-Ventil in Parkstellung,
Fig. 5 einen Ausschnitt aus Fig. 1, namlich das Park-Lése-Ventil.

Figur 1 zeigt eine pneumatische Bremsanlage fir ein Anhangefahrzeug. Eine
Steuerdruckleitung 20 filhrt zu einem Anhéngerbremsmodul 21. Eine Vorrats-
druckleitung 22 fuhrt zu einem Park-Lose-Ventil 23 und von diesem weiter Gber
einen Vorratsbehélter 24 zum Anhdngerbremsmodul 21. Der Steuerdruckleitung
20 ist ein Steueranschluss 25 zugeordnet, der Vorratsdruckleitung 22 ein Versor-

gungsanschluss 26.

Das Anhdngerbremsmodul 21 ist in bekannter Weise aufgebaut, namlich je Fahr-
zeugseite mit zwei Magnetventilen 27, 28 und einem Relaisventil 29. Uber die
Magnetventile 27, 28 wird die Zufuhr des Steuerdrucks zu den Relaisventilen 29
geregelt. Letztere éind Uber eine Leitung 30 mit Verzweigungen zugleich an Vor-
ratsbehélterdruck aus dem Vorratsbehélter 24 angeschlossen und geben ausge-

steuerten Betriebsbremsdruck an Betriebsbremszylinder 31, 32 ab.

Weiterer Bestandteil des Anhdngerbremsmoduls 21 ist ein Redundanzventil 33 als
Magnetventil, mit dem die Verbindung zwischen der Steuerdruckleitung 20 und
einer Leitung 34 trennbar und umstellbar ist. Auf diese Weise kann die Leitung 34
alternativ mit der Leitung 30 und dem Vorratsbehalterdruck aus dem Vorratsbehal-
ter 24 verbunden werden. Die Leitung 34 verbindet aullerdem (iber einen Abzweig

35 die Magnetventile 28 beider Fahrzeugseiten miteinander.

Weiterhin verbindet die Leitung 34 (bei entsprechend geschaltetem Redundanz-
ventil 33) die Steuerdruckleitung 20 oder die Leitung 30 mit einem ersten Steuer-
eingang 36 einer Ventilanordnung 37. Die Ventilanordnung 37 hat hier insbeson-
dere die Funktion eines Notbremsventils mit Uberlastschutz und weist hierzu noch
einen zweiten Steuereingang 38, sowie einen ersten Anschluss 39, einen zweiten

Anschluss 40 und einen dritten Anschluss 41 auf.
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Der zweite Steuereingang 38 ist iiber eine Leitung 42 und das Park-Lése-Ventil 23
an die Vorratsdruckleitung 22 angeschlossen. Der erste Anschluss 39 ist Gber eine
Leitung 43, ein Riickschlagventil 45 und das Anhdngerbremsmodul 21 mit dem
Vorratsbehélter 24 verbunden. Der zweite Anschluss 40 ist Uber eine Leitung 44
und Verzweigungen mit Federspeicher-Bremszylindern 46, 47 beider Fahrzeugsei-

ten verbunden. Der dritte Anschluss 41 ist ein Entliftungsanschluss.

In der gezeigten Bremsanlage sind die Betriebsbremszylinder 31, 32 Bestandteile
sogenannter Kombizylinder, namlich mit integrierten Federspeicher-
Bremszylindern 46, 47, wobei die Kréfte beim Betédtigen der Betriebsbremse ei-
nerseits und von Federspeichern andererseits auf jeweils dieselben Bremskolben
48, 49 wirken.

In Fahrtstellung gemaf Figur 1 ist die pneumatische Bremsanlage in Bereitschaft.
Das heildt, die Federspeicher-Bremszylinder 46, 47 sind durch Vorratsbehélter-
druck aus dem Vorratsbehélter 24 bellftet. Hierzu ist der erste Anschluss 39 mit

dem zweiten Anschluss 40 iiber die Ventilanordnung 37 verbunden.

Die Ventilanordnung 37 befindet sich in einer aktiv geschalteten, zweiten Schalt-
stellung. Ausgel6st ist diese zweite Schaltstellung durch den am zweiten Steuer-
eingang 38 anliegenden Vorratsdruck von mindestens 2,5 bar auf der Vorrats-
druckleitung 22. Der Vorratsdruck wird hierzu von der Vorratsdruckleitung 22
durch das Park-Lése-Ventil 23 und durch die Leitung 42 bis zum zweiten Steuer-
eingang 38 gefiithrt. Der dort anliegende Vorratsdruck beaufschlagt einen Zylinder-
raum 50 zwischen zwei koaxial in Reihe angeordneten Kolben 51, 52, so dass
eine Ventileinheit 53 durch Druck des Kolbens 52 die in Figur 1 gezeigte Stellung

einnimmt. Dabei liegt am ersten Steuereingang 36 kein Druck an.

Der Kolben 54 ist druckabhangig zwischen den Steuereingdngen 36, 38 ver-
schiebbar und in Richtung auf den Kolben 52 mit einem Abstandhalter 54 verse-
hen. Ergédnzend sind der Zylinderraum 50 so dimensioniert und die Steuereingén-
ge 36, 38 so positioniert, dass bei Druck an wenigstens einem der Steuereingénge
36, 38 der Kolben 52 beaufschlagt wird (durch Druck oder den Abstandhalter 54)

und die Ventileinheit 53 die gezeigte Fahrstellung einnimmt.
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Da kein Steuerdruck aus der Steuerdruckleitung 20 anliegt, sind auch die Be-

triebsbremszylinder 31, 32 unbeliftet.

Das Park-Lése-Ventil 23 weist hier drei Anschliisse auf, namlich einen Anschluss
55 fiir die Leitung 42, einen Anschluss 56 fiir die Vorratsdruckleitung 22 und einen
Anschluss 57 fiir eine Leitung 58 zum Vorratsbehélter 24 mit Vorratsbehalter-
druck. Innerhalb des Park-Ldse-Ventils 23 sind die Anschlisse 56, 57 uber einen
Abzweig 59 mit Riickschlagventil 60 miteinander verbunden. Letzteres ist so an-
geordnet, dass der Vorratsbehélterdruck am Anschluss 57 nicht zu einem eventu-

ell niedrigeren Vorratsdruck am Anschluss 56 abstrémen kann.

Das Park-Lose-Ventil 23 besteht hier aus zwei Funktionseinheiten, ndmlich einem
Parkventil 61 und einem Ldéseventil 62. Die beiden Ventile 61, 62 sind Gber einen
Zweig 63 miteinander gekoppelt und jeweils nach Art von 3/2-Wege-Ventilen vor-
gesehen. Dabei ist das Parkventil 61 dem Anschluss 55 zugeordnet und das L§-
seventil 62 den Anschliissen 56, 57. Das Parkventil 61 ist auRerdem mit einer Ent-

luftung 64 versehen.

In den Fig. 2 bis 4 ist das Park-Lése-Ventil 23 allein gezeigt, wobei die Funktionen
des Parkventils 61 und des Ldseventils 62 in einem Ventil mit zwei Kolben reali-

siert sind:

Das Park-Lose-Ventil 23 ist mit einer ersten Betatigungseinrichtung 65 versehen,
die in den Figuren ,oben“ angeordnet ist und die eine koaxiale Stange 66, einen
Bedienungsknauf 67 und eine Stangenverbreiterung 68 zur Bildung eines Mitneh-
mers 69 in Form eines Absatzes aufweist. Die Stangenverbreiterung 68 ist in axia-
ler Richtung mit einem ersten Steuerkolben 70 verbunden. In der in Fig. 4 gezeig-
ten "oberen" Stellung des Steuerkolbens 70 sind die Anschliisse 55 und 64 mitei-
nander verbunden, so dass die Leitung 42 entliftet ist, entsprechend der Parkstel-
lung. Bei abgesenkter, "unterer” Position des ersten Steuerkolbens 70 ergibt sich
die Fahrtstellung gemaR den Fig. 1 und 3. Die Entliftung 64 ist durch den ersten
Steuerkolben 70 abgesperrt, durch Anlage einer umlaufenden Dichtung 71 an ei-

ner umlaufenden Dichtfliche 72. Dabei ist die Entluftung 64 koaxial und radial
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mittig vorgesehen, wihrend der Anschluss 55 achsparallel und radial nach aufen

versetzt angeordnet ist.

Das Park-Lose-Ventil 23 ist kompakt aufgebaut mit einem zylindrischen Ventilge-
hause 73, einer darin feststehend angeordneten Hillse 74, dem bereits genannten
ersten Steuerkolben 70 und einem zweiten Steuerkolben 75. Letzterer weist einen
ringférmigen Querschnitt auf, umfasst den ersten Steuerkolben 70 konzentrisch
und ist in den Fig. 2 bis 4 nach "oben" (also der Entliiftung 64 gegeniiberliegend)
mit einer eigenen, zweiten Betatigungseinrichtung 76 versehen. Bestandteile der
zweiten Betétigungseinrichtung 76 sind ein Bedienungsknauf 77, eine die Stange
66 konzentrisch umfassende Hiilse 78 und eine Stirnseite 79 als Ubergang zwi-
schen der Hulse 78 und dem zweiten Steuerkolben 75. Die Stirnseite 79 bildet
innenseitig zugleich eine Anlageflache 79a fir den Mithehmer 69, so dass die

Stangenverbreiterung 68 breiter ist als der Innendurchmesser der Hiilse 78.

Die beiden Steuerkolben 70, 75 unterteilen zusammen mit der Hiilse 78 den Raum
innerhalb des Ventilgehduses 73 (radial von innen nach auf3en angeordnet) in ei-
nen Innenraum 80, inneren Ringraum 81, mittleren Ringraum 82 und duBeren
Ringraum 83, siehe Fig. 2. Innenraum 80 und innerer Ringraum 81 bilden zusam-
men eine zentrale Ventilkammer, wahrend der mittlere Ringraum 82 mit dem &u-
Reren Ringraum 83 eine dulere Ventilkammer bildet. Dabei erstrecken sich mittle-
rer Ringraum 82 und dufierer Ringraum 83 in axialer Richtung nicht ganz bis an

die umlaufende Wandung 72 heran.

In der Fahrtstellung gemaR Fig. 4 befindet sich der erste Steuerkolben 70, wie be-
reits oben dargestelit, in seiner "oberen" herausgezogenen Position. Der Mitneh-
mer 69 liegt an der Anlageflache 79a an und sichert so, dass auch der zweite
Steuerkolben 75 herausgezogen ist, also sich in seiner "oberen" Position befindet.
Die Anschliusse 56, 57 sind durch den ersten Steuerkolben 70 und dessen umlau-
fende Dichtung 71 gegeniber den Anschlissen 55 und 64 abgedichtet. Dabei liegt
die umlaufende Dichtung 71 an einem unteren Rand der Hiilse 74 an. In den Fig.
2 bis 4 sind weitere Dichtungen ebenso wie die Dichtung 71 als schwarze Punkte

dargestelit.
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In der Fahrtstellung gemaR Fig. 3 befindet sich der erste Steuerkolben 70 in seiner
"unteren” abgesenkten Position. Der Ubergang vom Anschluss 55 zur Entliftung
64 ist versperrt. Der zweite Steuerkolben 75 befindet sich in seiner "oberen" her-
ausgezogenen Position. Dadurch ist ein Durchgang vom Anschluss 56 zum An-
schluss 55 gegeben. Vorratsdruck gelangt in die Leitung 42, so dass die Feder-
speicher-Bremszylinder 46, 47 im Normalfall bellftet sind.

Der zweite Steuerkolben 75 ist auenseitig zwischen den Anschlissen 56, 57 mit
einer nur unidirektional wirkenden Dichtung versehen, welche die Funktion des
Rickschlagventils 60 abbildet. Somit kann Druck vom Anschluss 56 zum An-

schluss 57 abstrémen, nicht jedoch umgekehrt.

In der Losestellung geméaR Fig. 2 befinden sich beide Steuerkolben 70, 75 in ihrer
"unteren" Position. Dadurch sind der Anschluss 56 mit dem &uf3eren Ringraum 83
und die Entluftung 64 versperrt. Es besteht aber ein Durchgang vom Anschluss 57
zum Anschluss 55. Mittlerer Ringraum 82 und innerer Ringraum 80 sind miteinan-
der und mit den Anschliissen 55, 57 verbunden. Die Leitung 42 kann aus dem
Vorratsbehalter 24 beliftet werden, ebenso die Federspeicher-Bremszylinder 46,
47.

Die Lésestellung gemaf Fig. 2 tritt nur bei vom Zugfahrzeug abgehédngtem An-
hangefahrzeug auf. Es liegt dann kein Vorratsdruck am Anschluss 56 an. Sobald
der Versorgungsanschluss 26 wieder an das Zugfahrzeug angeschlossen ist, liegt
wieder Vorratsdruck an und der au3ere Ringraum 83 wirkt als Druckraum, so dass

der zweite Steuerkolben 75 in die obere Position gemaR Fig. 3 bewegt wird.

Die konzentrische Anordnung der beiden Steuerkolben 70, 75 zusammen mit der
Hilse 74 ermdglicht eine duBerst kompakte Anordnung des Park-L&se-Ventils 23.
Méglich sind nur die anhand der Figuren 2 bis 4 gezeigten drei Stellungen. Durch
die besondere Gestaltung der beiden Betéatigungseinrichtungen 65, 76 mit Mit-

nehmer 69 und Anlagefliche 79a wird eine theoretisch mogliche vierte Schaltstel-

lung verhindert.
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Patentanspriiche

1. Park-Lose-Ventil (23) fiir ein Anhdngefahrzeug mit pneumatischer Brems-
anlage und zur Steuerung des Drucks in Federspeicher-Bremszylindern (46, 47),
und mit folgenden Merkmalen:

a) ein erster Steuerkolben (70), ein zweiter Steuerkolben (75),

b) ein Anschluss (56) fur Vorratsdruck, ein Anschluss (57) fur Vorrats-
behélterdruck, ein Anschluss fir Entliftung (64), ein Anschluss (55)
als Druckausgang,

C) der erste Steuerkolben (70) ist in Fahrtstellung und Parkstellung be-
wegbar,

d) der zweite Steuerkolben (75) ist in Fahrtstellung und Lésestellung
bewegbar,

e) wenn beide Steuerkolben (70, 75) in Fahrtstellung sind, ist der An-
schluss (56) fur Vorratsdruck mit dem Anschluss (65) als Druckaus-
gang verbunden,

f) wenn der erste Steuerkolben (70) in Parkstellung ist und der zweite
Steuerkolben (75) in Fahrtstellung ist, ist der Anschluss (55) fiir den
Druckausgang mit dem Anschluss flr die Entliftung (64) verbunden,

g) wenn der erste Steuerkolben (70) in Fahrtstellung ist und der zweite
Steuerkolben (75) in Lésestellung ist, ist der Anschluss (57) fir den
Vorratsbehélterdruck mit dem Anschluss (55) als Druckausgang ver-

bunden.

2. Park-Lose-Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der An-
schluss (56) fir Vorratsdruck und der Anschluss (57) fur Vorratsbehalterdruck
Uber ein Riickschlagventil (60) miteinander verbunden sind, derart, dass eine Luft-

strémung zum Anschluss (56) fiir Vorratsdruck gesperrt ist.

3. Park-Lése-Ventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Anschluss (56) fiir Vorratsdruck mit einem Druckraum zur Beaufschlagung des
zweiten Steuerkolbens (75) fur eine Bewegung des letzteren von der Lésestellung

in die Fahrtstellung verbunden ist.
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4. Park-L&se-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Steuerkolben (70, 75) konzentrisch oder

zumindest koaxial zueinander angeordnet und bewegbar sind.

5. Park-Ldse-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Betatigungseinrichtung (65) fir den ersten
Steuerkolben (70) konzentrisch oder zumindest koaxial zu einer Betdtigungsein-

richtung (76) fir den zweiten Steuerkolben (75) angeordnet und bewegbar ist.

6. Park-L&se-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (65) fur den ersten

Steuerkolben (70) mit diesem koaxial verbunden und bewegbar ist.

7. Park-L&se-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (76) fur den zweiten

Steuerkolben (75) mit diesem koaxial verbunden und bewegbar ist.

8. Park-Ldse-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (65) fiir den ersten
Steuerkolben (70) benachbart zu der Betétigungseinrichtung (76) fir den zweiten
Steuerkolben (75) angeordnet ist und die Betatigungseinrichtungen (65, 76) und
Steuerkolben (70, 75) derart mechanisch miteinander gekoppelt sind, dass der
zweite Steuerkolben (75) nicht aus der Fahrtstellung in Lésestellung wechseln

kann, wenn der erste Steuerkolben (70) in Parkstellung steht.

9. Park-Lése-Ventil nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Beta-
tigungseinrichtung (65) fiir den ersten Steuerkolben (70) einen Mitnehmer (69)
aufweist, der mit einer korrespondierenden Anlageflache (79a) des zweiten Steu-

erkolbens (75) oder dessen Betéatigungseinrichtung (76) zusammenwirkt.

10. Park-Lose-Ventil nach Anspruch 1 oder einem der weiteren Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in einem Ventilgehause (73) eine Hiise (74) vor-
gesehen ist, welche eine zentrale Ventilkammer von einer du3eren Ventilkammer

trennt, dass in der zentralen Ventilkkammer der erste Steuerkolben (70) bewegbar
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ist und so einen Innenraum (80) von einem inneren Ringraum (81) trennt, und
dass in der dufReren Ventilkammer der duRere Steuerkolben (75) bewegbar ist und

so einen mittleren Ringraum (82) von einem aufleren Ringraum (83) trennt.

11.  Ventilanordnung fiir ein Anhangefahrzeug, mit einem Park-Ldse-Ventil (23)
nach einem der voranstehenden Anspriiche, und mit einem Notbremsventil, wobei
ein Anschluss (55) als Druckausgang des Park-Lése-Ventils (23) mit einem Steu-

ereingang (38) des Notbremsventils verbunden ist.

12.  Ventilanordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Notbremsventil einen Anschluss (40) als Druckausgang, einen Anschluss (39) an
Vorratsbehalterdruck und einen Anschluss (41) fur Entluftung aufweist, und dass
je nach Schaltstellung der Anschluss (40) fir den Druckausgang mit dem An-
schluss (39) fiir Vorratsbehélterdruck oder mit dem Anschluss (41) fiir Entliftung

verbindbar ist.

13.  Pneumatische Bremsanlage mit einer Ventilanordnung nach Anspruch 11

oder 12 oder mit einem Park-Ldse-Ventil nach einem der Anspriiche 1 bis 10.

14. Anhéngefahrzeug mit einer pneumatischen Bremsanlage nach Anspruch
13.
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