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Wynalazek niniejszy dotyczy dwusu-
wowych wysokopreznych silnikéw spalino-
wych o szczegélnie prostej konstrukcji z
powietrzna racjonalnie napedzana pompa
przedmuchowa do tloczenia catkowitego
powietrza przedmuchowego. Znany jest
powszechnie naped tloka pompy powietrz-
nej bezposrednio od mechanizmu korbo-
wego dwusuwowego silnika spalinowego.
W pewnych wypadkach tlok ten stuzy do
wttaczania w odpowiednich momentach
mieszanki do cylindra roboczego lub tez
tylko czystego powietrza. Zawsze chodzi
przeto o dodatkowe napelnianie cylindra,
w celu podniesienia sprawnosci objetoscio-
wej silnika. Znane jest ponadto jeszcze ta-
kie urzadzenie, ze tlok pompy powietrznej

oddziatywa ma zawartos§é skrzynki korbo-
wej silnika, w celu zassania do miej wigk-
szej iloéci powietrza i wytloczenia go na-
stepnie przez szczeliny wylotowe cylindra.
We wszystkich tych wypadkach tlok robo-
czy silnika dziala jednakze w sposéb zna-
ny swa powierzchnia zwrécona ku korbie,
jako pompa powietrzna do przedmuchiwa-
nia cylindra powietrzem zassanem do
skrzynki korbowej. Uktad ten pociaga za
soba te niedogodnos$é, ze powietrze prze-
dmuchowe porywa ze soba, ze skrzynki kor-
bowej znaczna cze$é¢ oleju smarnego, kto-
ry czesciowo spala si¢ w cylindrze, czescio-
wo za$ uchodzi niespalony ze spalinami,
wydzielajac przykry swad.

W wynalazku niniejszym, w przeci-
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wiefistwie do wyzej opisanego, chodzi o
przedmuchowa pompg powietrzna do za-

sysania‘ i tloczenia calej ilosci powietrza .

przedmuchowego, mnapedzang od mecha-
nizmu korbowego dwusuwowego silnika
spalinowego, przyczem ttok pompy tej na-
pedzany jest w ten sposéb, ze powietrze
przedmuchowe ulega pewnemu wstepnemu
sprezeniu w cylindrze roboczym jeszcze
przed odsltonieciem szczelin wylotowych,
przyczem przez caly lub prawie caly czas
odstonigcia tych szczelin tlok pompy tto-
czy powietrze do cylindra roboczego. W
ten spos6b mozna najkorzystniej wyzyskaé
skok przedmuchowej pompy powietrznej,
ktéry trwa przez pol obrotu walu korbo-
wego, a wiec w kazdym razie dluzej, niz
czas trwania odslonigcia szczelin wyloto-
wych. Poniewaz pompa powietrzna nie za-
sysa powietrza ze skrzynki korbowej, moz-
na wiec w sposéb dowolny smarowaé
gtéwne tozyska watu korbowego, nie oba-
wiajac sie zbyt wielkiego zuzycia smaru,
spowodowanego porywaniem czasteczek
oleju do wnetrza cylindra.

Wspomniany wyzej naped tloka pom-
Py powietrznej mozna urzeczywistni¢ w
sposéb najprostszy, jezeli potaczy¢ go za-
pomoca wygietego korbowodu z korbowo-
dem silnika przy pochylem ustawieniu cy-
lindra pompy w ten mianowicie sposéb, by
0§ jego przecinala o§ cylindra roboczego
powyzej $rodka walu korbowego, tworzac
z osia cylindra roboczego ostry kat. W
miejscu, gdzie korbowéd tloka pompy
przechodzi przez Scianke stojaka silnika
. dwusuwowego, nalezy oczywiscie wykonaé

otwoér. Aby otwér ten byl jak najmniejszy,
a jednoczesnie wytrzymaloéé stojaka osla-
bi¢ mozliwie jak majmniej, korbowéd tlo-
ka pompy wykonywa sig, w mysl wyna-
lazku, wygiety z krzywizna w kierunku
walu korbowego.

Przy opisanem polaczeniu pompy po-
wietrznej z silnikiem dwusuwowym mozna
w mys$l wynalazku uzyskaé te jeszcze dal-

Ppuje mianowicie ttok roboczy,

sza korzysé, iz pompe zaopatruje sie tylko
w zawory ssawcze. Zawory tloczne zaste-
sterujacy
czas odstaniania szczelin wylotowych, a
tem samem dziala w stosunku do pompy
powietrznej, jak suwak, sterujacy szcze-
liny wylotowe. Oprécz uproszczenia kon-
strukcji brak zaworéw tltocznych zapewnia
jeszcze te korzysé, iz strata ciSnienia spre-
Zanego powietrza na drodze od pompy po-
wietrznej do szczelin wylotowych znacz-
nie si¢ zmniejsza.

W mysl wynalazku mozna pokrywe
pompy powietrznej uksztaltowaé w ten
spos6b, aby zawierala po pierwsze kanaly
dla powietrza tlocznego i zasysanego, jako
tez zawory, po wtére za$, by w powierzch-
ni styku pokrywy cylindra z cylindrem
pompy powietrznej lezaly powierzchnie
styku poszczegolnych czesci kanaléw ttocz-
nych i ssawczych. Daje to te korzysé, ze
pozwala z latwoscia unosié pokrywe cy-
lindra pompy powietrznej po odkreceniu
kilku $rub jednego tylko kolnierza i u-
mozliwia jednocze$nie badanie zaworéw
ssawczych.

Dalszem ulepszeniem wynalazku jest u-
mieszczenie pompy pod garnkiem wyloto-
wym. Okolicznoéé ta zapobiega rozszerze-
niu komstrukcji w plaszczyZnie prostopa-
dtej do osi cylindra pomimo dodania pom-
Py powietrznej.

W mysl wynalazku, garnek wylotowy i
ostona pompy mie potrzebuje graniczyé ze
soba bezpoérednio, lecz pozostaje miedzy
niemi pewna przestrzer, otulona w sposéb
nalezyty, stanowiaca komore zbiorcza dla
powietrza przedmuchowego. Komore te
tatwo wykonaé¢ bez powigkszania wysoko-
§ci silnika, gdyz gamek wylotowy (ze
wzgledu na polozenie szczelin wyloto-
wych) lezy sila rzeczy dosé wysoko.

Ponadto przewody do powietrza, za-
réwno tloczonego jak i zasysanego, mozna
wedlug wynalazku umiescié ponad cylin-
drem pompy. Dzieki temu ostona pompy



powietrznej nie wystaje poza obwod wy-
znaczony przez zewngtrzna $rednice jej
cylindra. Posiada to szczegélna donio-
slos¢ w silnikach wielocylindrowych, w
ktorych jest koniecznem utrzymanie sze-
rokosci kazdego cylindra w kierunku walu
korbowego w granicach jak najmniejszych.

Rysunek przedstawia przyktad wyko-
nania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekr6j podtuiny
silnika wzdluz osi cylindra roboczego i
pompy powietrznej, fig. 2 — widok w kie-
runku strzatki A na oslong pompy po
zdjeciu pokrywy, fig. 3 — przekréj wzdtuz
linji C—D na fig. 1, fig. 4 — przekroj
wzdluz linji lamanej E—F na fig. 1, fig.
5 — wykres pracy tloka pompy powietrz-
nej oraz ttoka roboczego.

Do stojaka a dwusuwowegn silnika pio-
nowego Diesel’a przymocowana jest osto-
na b pompy powietrznej. Tlok ¢ pompy
sprzezony jest korbowodem d z korbowo-
dem gléownym e. Powietrze przedmuchowe
zasysane przez kanaly f oraz zawory ssaw-
cze g zostaje wtlaczane kanalem h do
szczelin wylotowych cylindra roboczego.
Skrzynka korbowa nie posiada polaczenia
z powyzszemi szczelinami. Pomiedzy garn-
kiem wylotowym a ostong pompy po-
wietrznej znajduje si¢ komora ssawcza 1
otoczona plaszczem k. Strzalki oznaczaja
drogi powietrza zasysanego i tloczonego.
Fig. 2 — 4 przedstawiaja bardziej przej-
rzyscie przebieg przewodéw ssawczych i
tlocznych, prowadzacych do i od pompy
powietrznej. Na fig. 2 widaé¢ wyraznie, iz
ostona pompy pomimo umieszczenia w mniej
przewodéw powietrznych posiada taka tyl-
ko szerokos$¢, jakiej wymaga najwieksza
$rednica cylindra pompy.

Fig. 5 przedstawia wykres pracy tto-
kéw roboczego i pompy powietrznej. Krzy-
wa ciagla podaje odleglosé u ttoka robo-
czego od jego kukorbowego martwego
punktu, linja kreskowana — odleglosé v
ttoka pompy powietrznej od jego odkor-

bowego martwego punktu, obie w zalezno-
éci od kata korby. Z rysunku tego wynika
jasno, iz tlok pompy wykonal juz mniej
wiecej trzecia czes¢ swego odkorbowego
suwu, zanim odslonigte zostaly szczeliny
wylotowe, czyli ze powietrze przedmucho-
we w tej chwili ulegto juz pewnemu spre-
zeniu wstgpnemu. Ttok pompy osiaga swoj
odkorbowy martwy punkt w chwili, kiedy
szczeliny wylotowe zostaty zamknigte, tak
ze tlok ten tloczy powietrze przedmucho-
we do cylindra roboczego przez caly czas
odstoniecia szczelin.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy wysokoprezny silnik
spalinowy z tlokowa pompa powietrzna,
napedzang od mechanizmu korbowego cy-
lindra roboczego, ttoczaca catkowite po-
wietrze przedmuchowe przez otwarte
szczeliny wylotowe cylindra roboczego,
znamienny tem, ze korbowéd (d) tloka
pompy powietrznej (b) wygiety jest w
strone walu korbowego silnika (fig. 1).

2. Dwusuwowy wysokoprezny silnik
spalinowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze w pokrywie pompy powietrznej
(b) umieszczone sa jedynie zawory ssaw-
cze (g). ’

3. Dwusuwowy wysokoprezny silnik
spalinowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze pokrywa cylindra pompy powietrz-
nej (b) zawiera zaréwno kanaly (f) dla
powietrza zasysanego, jak i tloczonego,
przyczem w powierzchni styku pokrywy
cylindra z cylindrem pompy powietrznej
(b) leza powierzchnie styku poszczegol-
nych czgsci kanaléw tlocznych i ssaw-
czych.

4. Dwusuwowy wysokoprezny silnik
spalinowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze cylinder (b) i kanaly powietrzne
(f i k) pompy umieszczone s3 pod garn-
kiem wylotowym.

5. Dwusuwowy wysokoprezny silnik



spalinowy wedlug zastrz. 4, znamienny
tem, ze miedzy garnkiem wylotowym i o-
slona pompy powietrznej sa zastosowane
wolne przestrzenie, z ktérych jedna (1)
stuzy za kanal do zasysania powietrza
przez pompeg powietrza, a druga prze-
strzelt (h) — do przetlaczania powietrzy,

plynacego do szczelin wylotowych cylin-
dra robozzego (a).

Motorenfabrik Deutz
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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