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Vynédlez se tykd zaFizeni pro unaSeni vo-
ziku, zejména trolejového, kterym se pfri-
vadi elektrickd energie k taZnym kolejovym
vozidlim.

Je zndmo unédSeni trolejového voziku ka-
belovym sloupem nad nebo pod trovni ko-
leje, kde kabelovy sloup je upevnén na ko-
lejovém vozidle a svym letmym koncem u-
n4si trolejovy vozik, ktery pojiZzdi kladka-
mi po spodni kolejnici a je veden vodicimi
. kladkami po kolejnici horni, pfiemZ unéSe-
ci fast kabelového sloupu je umisténa mezi
dv8ma svislymi nosniky rdmu trolejového
voziku.

Nevyhodou dosavadniho unéSeni trolejo-
vého voziku je moZnost po3kozeni kabelo-
vého sloupu a trolejového voziku v tom p¥i-
pad&, kdy pii jizdé kolejového vozidla do-
chazi ke zvySeni odporu proti pojezdu tro-
lejového voziku, nebo p¥imo k jeho zablo-
kovéni prekéZkou, jako napiiklad zledova-
t8lou ndmrazou a podobné.

Dalsi nevyhodou je velmi obt{Zné a nérog-
nd montadZ i demontdZ kabelového sloupu
i trolejového voziku.

Uvedené nevyhody odstraiiuje konstruké-
ni TeSeni unéSefe voziku, zejména trolejo-
vého, pro p¥ivod elektrické energie k taZ-
nym kolejovym vozidlim podle vynélezu, se-
stdvajici z unéaSele, spojeného s kabelovym
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sloupem taZného kolejového vozidla a svym
volnym koncem uloZeného ve vedeni rdmu
trolejového voziku, jehoZ podstata spolivd v
tom, Ze undSef trolejového voziku je s ka-
belovym sloupem taZného kolejového vozid-
la spojen zédkladovou deskou, kterd je ulo-

Zena ve vedeni horni Celni stény kabelové-

ho se kterou je spojena €epem a stfiZnymi

koliky.

Vyhodou zafizeni pro unéaSeni vzduchu,
zejména trolejového podle vynélezu je to,
7e nedojde k poSkozeni kabelového sloupu
i trolejového voziku pf¥i zvySeni odporu pro-
ti pojezdu trolejového voziku, nebo pri jeho
zablokovédni pfekdZkou, napriklad zledova-
télou ndmrazou a podobné&, pouze se pfe-
stiihnou st¥iZné koliky a unédse¢ trolejového
voziku se zdkladovou deskou se pootofi a
vysune z prostoru mezi op&rkami ramu tro-

lejového voziku.

Dalsi vyhodou je vyvozen{ vodorovné tlac-
né sily i pohybu undSefe mezi cpérkami v
du, coZ umoZiluje jeho spolehlivé unéSeni i
p¥i nerovnosti a nesoub&Znosti koleje s ko-
lejnicemi trolejového voziku i pfi pruZeni
taZného kolejového vozidla.

Na pfiloZenych vykresech je piikladng
zndzorndno konstrukéni FeSeni zafizeni po-
dle vynédlezu, kde obr. 1 znézoriiuje plido-
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rysny- pohled na uloZeni unasece trolejové-
ho voziku na kabelovém sloupu taZného
kolejového vozidla, obr. 2 znéazoriiuje fez
rovinou D—D z obr. 1, obr. 3:.znézoriluje rez
¥eznou rovinou B—B z obr. 1 a kde obr. 4

znézoriiuje Celni pohled na taZné kolejové -

vozidlo a trolejovy vozik.

7Za¥izeni pro unaseni voziku, zejména tro-
lejového, podle piikladného provedeni se-
stava z unasete 1, jeZ je s kabelovym slou-
pem 10 taZného kolejového vozidla 12 spo-
jen zdkladovou deskou 2, kterd je uloZena
ve vedeni 5, jeZ je pripevnéno k horni tel-
ni sténd 3 kabelového sloupu 10. Zdkladova
deska 2 je z horni &elni st&énou 3 kabelové-
ho sloupu 10 spojena ¢epem 4 a stfiZznymi
koliky 6. Cep 4 je :tvoFen vélcovou &asti
vesroubovdn do horni &elni stény 3 kabelo-
vého sloupu 10. UnéSe¢ 1 je svym volnym
koncem uloZen mezi op&rky 7 pilkruhové-
ho tvaru, které jsou pfipevn&ny po obou
strandch unéadete 1 k rdmu 8 trolejového
voziku 9.

Podle pfikladného provedeni pojiZdi tro-
lejovy vozik 9 ta¥ného kolejového vozidla
12 kladkami po spodni kolejnici 11 a je ve-
den odpruZenymi vodicimi kladkami po hor-
ni kolejnici 11‘ trolejového voziku 9, pFi-

temZ je.-undSen .unéSefem- 1, ktery -se. pri- -

jizd® opird tetn& o jednu z opérek 7 a to
podle smé&ru jizdy. Zakladova deska 2 una-
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See 1 je s hornf &elni sténou 3 kabelové-
ho sloupu 10 spojena &epem 4 a stfiZnymi
koliky 6, které p¥i b&Zngch provoznich pod-
minkéch zabréani, aby do¥lo k pootofeni z&-
kladové desky 2 a una$ed 1 se vysunul z

~..prostoru mezi opérkami 7 a tim doslo k pfe-

rudeni unaSeni trolejového voziku 9.
P¥i zvySeni odporu trolejového voziku 9

-proti jeho pojezdu, nebo dokonce pfi zablo-

kovani jeho pojezdu uréitou pirekazkou na-
priklad zledovat&lou ndmrazou a podobné,
zvy3i se tlaéné sila opérky 7 na unése¢ 1 a
tim dojde k prestfiZeni stfiZnych koliki 6
a zakladova deska 2, pfi urtité vali mezi u-
nagetem 1 opérkami 7, se pootofl kolem
osy &epu 4, pritemZ je vedena svym vede-
nim 5 a vysune uné3ed 1 z prostoru mezi o-
pérkami 7, rdmu 8 trolejového voziku 9 a
tim se zabrani deformaci; popiipad& i ha-
varii trolejového voziku 9 i kabelového

sloupu ‘10 p¥i ‘jizd&, nebo pojezdu taZného

kolejového vozidla 12 v obou smérech. Aby
kabel, ktery prochazi unéSetem 1 i kabe-
lov§m sloupem 10 p¥i vysunuti unéasede 1
neposkodil trolejovy vozik 1, popiipadé i
kabelovy sloup vlivem svého tahu, je upra-
ven tak, Ze od jeho vyiistdni z unaSece 1
je rozpleten v jednotlivé prameny, které jsou
svfmi odstupfiovanymi délkami pfipevnény
ke kontaktnim Sroubfim sbé&ra&l kabelovy-
mi oky s vidlitkou pro vodide.

PREDMET VYNALEZU

- 7afizeni pro unédZeni voziku, zejména tro-
lejového pro p¥ivod elektrické energie k taz-
nym kolejovym vozidlim, sestavajici z una-
gete, spojeného s kabelovym sloupem taz-
ného kolejového vozidla a svym volnym
koncem uloZeného ve vedeni rdmu trolejo-

vého voziku, vyznadeny tim, Ze unaSec (1)
je s kabelovym sloupem (10} spojen zékla-
dovou deskou (2), ktera je uloZena ve vede-
ni (5) horni &elni stény (3) kabelového
sloupu (10), se kterou je spojena tepem (4)
a stFiZnymi koliky (6).

2 listy vykresi
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