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Elément aérodynamique, en particulier pour aéronef, comportant deux piéces aérodynamiques formant une

jonction de profil ascendant.

@ - Elément aérodynamique, en particulier pour aéronef,
comportant deux pieéces aérodynamiques formant une jonc-
tion de profil ascendant.

- L’élément aérodynamique (1) comporte au moins une
premiere piece aérodynamique (2) fixe comportant un cais-
son (3) couvert au moins en partie d’'une plague (6A) avec
une partie extréme (7A), une seconde piéce aérodynamique
(13) comportant une surface périphérique (14) avec une ex-
trémité (15A) et au moins un élément de maintien (8A) pour-
vu d’'un épaulement qui forme, avec la partie extréme (7A)
de la plaque (6A), une rainure dans laquelle I'extrémite
(15A) de la surface périphérique (14) est apte a étre logée,
de sorte que la surface périphérique (14) et la plaque (6A)
forment une jonction présentant un profil ascendant. La pré-
sence de la rainure permet d'obtenir une jonction ascen-
dante continue qui favorise un flux d'air laminaire sur
lextrados (1C) de I'élément aérodynamique (1).

Figure pour 'abrégé: Fig. 3
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Description

Titre de l'invention : Elément aérodynamique, en particulier pour
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jonction de profil ascendant.

Domaine technique

La présente invention concerne un ¢lément aérodynamique, en particulier pour un
aéronef, comprenant des picces aérodynamiques dont une au moins est fixe et formant
une jonction avec un profil ascendant. La présente invention concerne également un

aéronef comprenant un tel élément aérodynamique.

ETAT DE LA TECHNIQUE

Bien que non exclusivement, un tel élément aérodynamique peut correspondre a une
aile de I’aéronef, par exemple un avion de transport.

Dans le cas notamment d’une aile dite laminaire de 1’aéronef, ¢’est-a-dire d’une aile
permettant de maintenir un flux luminaire sur une distance importante de 1’extrados, la
forme de la section de I’aile et I’angle d’incidence sont importants.

Plus particulierement, une augmentation de I’angle d’incidence permet d’empécher
ou de retarder le décollement du flux laminaire sur I’extrados de 1’aile. Pour y parvenir,
on connait des ailes munies de nez présentant une forme particuliere. Ces nez sont
agencés sur I’avant de I’aile et peuvent basculer vers ’avant (« droop nose » en
anglais).

On connait également des aéronefs dont les ailes sont pourvues de volets dits de
Krueger qui permettent d’augmenter son angle d’incidence. Ils sont principalement
agencés entre le fuselage et les moteurs. Enfin, d’autres systemes existent comme les
becs mobiles de bords d’attaque. Ces becs de bord d’attaque sont agencés sur le bord
d’attaque de ’aile de I’aéronef et leur déploiement est commandé par le ou les pilotes.

Chacun de ces systemes, lorsqu’il n’est pas déployé, correspond a une piece aéro-
dynamique fixée sur I’avant de I’aile de I’aéronef. La fabrication industrielle et
I’installation de ces picces aérodynamiques géneérent une jonction avec un profil
abrupte en marche d’escalier descendante ou une fente entre ces dernicres et le caisson
de I’aile, c’est-a-dire sa partie centrale. A titre d’exemple, la jonction entre un nez
(basculant ou porteur de volet de Kriiger) et le caisson de 1’aile présente une hauteur de
plus ou moins 600 micrometres. Lorsque la piece aérodynamique correspond a un bec
de bord d’attaque, la jonction avec le caisson de 1’aile peut présenter une hauteur
d’environ plus ou moins 1,5 millimetre.

Cependant, afin de conserver un flux laminaire sur une distance maximale de

I’extrados, la hauteur acceptable est égale a quelques dixieémes de millimetres dans le
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cas d’une jonction abrupte de hauteur positive (le caisson est plus haut que la picce aé-
rodynamique) et est égale a environ 150 micrometres dans le cas d’une jonction
abrupte de hauteur négative. Ainsi, la hauteur de jonction de profil abrupte excede la
hauteur maximale permettant a 1’aile de conserver un flux laminaire sur une distance

importante de I’extrados.
Par ailleurs, la jonction entre ces picces aérodynamiques et le caisson de ’aile peut

présenter un espace qui favorise la génération de turbulences sur ’extrados de I’aile.
Pour pallier ces inconvénients, il est possible de compléter la jonction par un fileur
agencé manuellement afin d’obtenir une jonction entre le caisson et la piece aéro-
dynamique présentant un profil continu et lisse. Une autre possibilité consiste a
fabriquer une aile présentant un extrados continu sans jonction. De telles solutions en-
gendrent des cofits importants et ne peuvent pas étre répété€es de maniere industrielle.

De telles solutions ne sont donc pas complétement satisfaisantes.

Exposé de l'invention

La présente invention a pour objet de remédier a I’apparition de turbulences sur
I’extrados a colts réduits.

Elle concerne un élément aérodynamique comportant au moins une premiere picce
aérodynamique fixe et une seconde piece aérodynamique, ladite premicre piece aéro-
dynamique fixe comportant un caisson couvert au moins en partie d’une plaque et
ladite seconde piece aérodynamique comportant une surface périphérique, ladite
plaque comprenant au moins une partie extréme, ladite surface périphérique étant
pourvue au moins une extrémité.

Selon I’invention, ledit élément aérodynamique comporte au moins un élément de
maintien pourvu d’un épaulement, ledit épaulement formant, avec ladite au moins une
partie extréme de ladite plaque, une rainure dans laquelle ladite au moins une extrémité
de ladite surface périphérique est apte a étre logée, de sorte que ladite surface péri-
phérique et ladite plaque forment une jonction présentant un profil ascendant.

Ainsi, grace a I’invention, la présence de la rainure, dans laquelle une des pi¢ces aé-
rodynamiques est logée permet d’obtenir une jonction continue et ascendante. Une
telle jonction permet de favoriser un flux d’air laminaire sur 1’extrados de I’élément aé-
rodynamique et d’éviter I’apparition de turbulences dans ajout de matériaux supplé-
mentaires.

Avantageusement, la jonction présente un profil ascendant progressif.

De préférence, la seconde piece aérodynamique comprend une feuille flexible.

De facon avantageuse, ladite au moins une extrémité de ladite surface périphérique
présente une forme arrondie.

Par ailleurs, avantageusement, ladite au moins une partie extréme de ladite plaque
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comprend un chanfrein.
En outre, selon un mode de réalisation particulier, ladite au moins une partie extréme

de ladite plaque présente une forme au moins partiellement arrondie.

De facon avantageuse, la premiere picce aé¢rodynamique fixe comporte un élément de
renforcement sur lequel est fixé ledit élément de maintien.

Par ailleurs, selon un premier mode de réalisation, la seconde piece aérodynamique
est fixée audit élément de renforcement.

En outre, selon un second mode de réalisation, la seconde picce aérodynamique est
mobile par rapport a un nez, ledit nez €tant fixé sur ledit élément de renforcement.

De préférence, selon ce second mode de réalisation, ledit nez comporte une pluralité
de rails de guidage, la seconde piece aérodynamique comportant une pluralité de
vérins, chacun desdits vérins étant configuré pour pouvoir se déplacer dans un desdits
rails de guidage de maniere a amener ladite extrémité de ladite surface périphérique
dans ladite rainure.

Avantageusement, selon ce second mode de réalisation, ledit élément de maintien est
intégré audit nez.

La présente invention concerne é¢galement un aéronef, en particulier un avion de

transport, qui comprend au moins un élément aérodynamique tel que décrit ci-dessus.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

Les figures annexées feront bien comprendre comment l'invention peut €tre réalisée.
Sur ces figures, des références identiques désignent des éléments semblables.

[fig.1] La figure 1 est une vue schématique, en perspective, d’un aéronef auquel est
appliquée la présente invention.

[fig.2] La figure 2 illustre schématiquement un élément aérodynamique selon un
mode de réalisation particulier de I’invention, ledit élément aérodynamique cor-
respondant a une aile d’aéronef.

[fig.3] La figure 3 est une coupe transversale d’une partie avant d’un élément aéro-
dynamique selon un mode de réalisation particulier de I’invention.

[fig.4A-4D] Les figures 4A a 4D sont des vues partielles, schématiques et en coupe
de rainures selon plusieurs modes de réalisation particuliers de 1’invention.

[fig.5] La figure 5 représente une vue partielle schématique en coupe transversale
d’une jonction selon un mode de réalisation particulier.

[fig.6] La figure 6 illustre une coupe transversale d’une partie avant d’un €lément aé-
rodynamique selon un mode de réalisation particulier.

[fig.7] La figure 7 illustre une coupe transversale d’une partie avant d’un €lément aé-
rodynamique selon un autre mode de réalisation de I’invention.

[fig.8A-8C] Les figures 8A a 8C représentent des coupes transversales d’une partie
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avant d’un élément a¢rodynamique dans différentes positions selon un mode de réa-
lisation de I’invention.
DESCRIPTION DETAILLEE

La figure 1 montre schématiquement un aéronef AC, en particulier un avion de
transport, qui est pourvu au moins d’un élément aérodynamique 1, tel que celui re-
présenté sur la figure 2.

A titre d’illustration (non limitative), I’élément aérodynamique 1 considéré dans la
suite de la description correspond a une aile de I’aéronef AC sur laquelle un flux d’air
laminaire peut s’écouler comme illustré par les fleches F sur les figures 1 et 2 qui
montrent le sens opposé au sens de déplacement de 1’aéronef AC.

Pour faciliter la description suivante, deux directions orthogonales entre elles sont in-
troduites. Une direction E1 correspond a la direction longitudinale dans laquelle
s’étend I’élément aérodynamique 1 et est orientée dans le sens allant de I’emplanture
vers la pointe de 1’élément aérodynamique 1. Une direction E2 correspond a une
direction radiale par rapport a la direction longitudinale E1 et est orientée de I’ intérieur
vers I’extérieur de I’élément aérodynamique 1, I’extérieur de 1’élément aérodynamique
1 correspondant a la surface de 1’aile en contact avec le flux d’air.

Dans le cadre de I’invention, I’adjectif « périphérique » est défini par rapport a la
direction E2, vers I’extérieur de 1’élément aérodynamique 1. Par ailleurs, les adjectifs
« avant » et « arriere » sont définis par rapport a la ligne de corde qui correspond a une
direction E2 radiale particuliere. Ils sont définis respectivement vers le bord d’attaque
1A et vers le bord de fuite 1B de 1’élément aérodynamique 1. En outre, le terme
« hauteur » est défini par rapport a une autre direction radiale E2 particulicre qui est re-
présentée par une direction E3 allant de I’intrados 1D a I’extrados 1C de I’élément aé-
rodynamique 1.

Dans I’exemple représenté sur la figure 2, I’élément aé¢rodynamique 1 comporte une
picce aérodynamique 2 fixe et une piece a€rodynamique 13. Ces deux pieces aérody-
namiques 2 et 13 peuvent €tre jointives. Dans un tel cas, le flux d’air circulant sur
I’extrados 1C et/ou sur I’intrados 1D de I’élément aérodynamique 1 rencontre, a la
jonction, un profil ascendant.

Dans le cadre de I’invention, on entend par « profil ascendant » un profil dont la
hauteur va en augmentant du bord d’attaque 1A vers le bord de fuite 1B suivant la
ligne de corde de I’élément aérodynamique 1.

Comme représenté sur les figures 3, 6 et 7 notamment, la piece aérodynamique 2 fixe
comporte un caisson 3 qui peut €tre une partie centrale de 1’élément aérodynamique 1
de I’aéronef AC. Le caisson 3 comprend deux faces périphériques 4A, 4B. Une de ces

faces périphériques 4A fait partie de I’extrados 1C de I’élément aérodynamique 1,



[0042]

[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

[0047]

I’autre de ces faces périphériques 4B fait partie de I’intrados 1D de I’élément aéro-
dynamique 1.

Selon un mode de réalisation préféré, la piece aérodynamique 2 fixe comporte
également un élément de renforcement 5. Cet élément de renforcement 5 est agencé
entre les deux faces périphériques 4A et 4B du caisson 3 de sorte qu’une de ses ex-
trémités est fixée a ’extrados 1C et une autre extrémité est fixée a ’intrados 1D. A
titre d’exemple, I’élément de renforcement 5 est un longeron avant d’aile de 1’aéronef
AC.

Par ailleurs, comme représenté sur les figures 3, 6 et 7 notamment, la face péri-
phérique 4A du caisson 3 est couverte par une plaque 6A. De préférence, 1’épaisseur de
la plaque 6A est comprise entre 0,5 et 1,5 millimetre. La plaque 6A comprend une
partie extréme 7A qui s’étend au-dela du caisson 3 et de I’élément de renforcement 5,
dans le sens avant vers le bord d’attaque 1A de 1’élément aérodynamique 1.

Selon un mode de réalisation particulier, la face périphérique 4B est également
couverte d’une plaque 6B pourvue d’une partie extréme 7B. Comme représenté sur la
figure 7, la partie extréme 7B s’étend le long de I'intrados 1D, au-dela de 1’élément de
renforcement 5 dans la sens avant vers le bord d’attaque 1A de I’élément aéro-
dynamique 1.

Comme représenté sur les figures 4A a 4D, la partie extréme 7A, 7B peut présenter
des formes différentes. Selon un mode de réalisation particulier, la partie extréme 7A,
7B peut présenter une forme arrondie en totalité ou partiellement, comme représenté
sur les figures 4A et 4C. Lorsque la forme arrondie de la partie extréme 7A, 7B est
partielle, elle peut correspondre a un rayon compris entre 0,2 millimetre et 1,5
millimetre.

Selon un autre mode de réalisation, la partie extréme 7A, 7B peut étre formée d’un
chanfrein, comme représenté sur les figures 4B et 4D. Le chanfrein présente un angle
non nul avec la direction radiale E2 qui est perpendiculaire a la partie extréme 7A, 7B.
A titre d’exemple, I’angle du chanfrein peut étre compris entre 15 degrés et 75 degrés.
En variante, la partie extréme 7A, 7B peut comporter un chanfrein dont les extrémités
sont arrondies, comme représenté sur la figure 4D.

Par ailleurs, 1’élément aérodynamique 1 comporte un €lément de maintien 8A
s’étendant le long de la direction longitudinale E1. L’élément de maintien 8A est fixé a
une des extrémités de 1’élément de renforcement 5 de maniere a étre agencé a
proximité de ’extrados 1C. Comme représenté sur la figure 5, I’élément de maintien
8A est pourvu d’un épaulement 9A. L’épaulement 9A est formé d’une butée 10 et d’un
appui 11. L’appui 11 comprend une premiere surface plane 11A de maniere a former,
avec la partie extréme 7A de la plaque 6A une rainure 12A qui s’étend le long de la

direction longitudinale E1. L’appui 11 comprend, de plus, une rampe 11B a I’avant de



[0048]

[0049]

[0050]

[0051]

[0052]

[0053]

[0054]

la surface plane 11A, de manicre a guider I’acces a la rainure 12A.

En variante, I’élément aérodynamique 1 comporte, de plus, un autre élément de
maintien 8B qui s’étend le long de la direction longitudinale E1 et qui est pourvu d’un
épaulement 9B. Comme représenté sur la figure 6, cet élément de maintien 8B est
agencé sur I’élément de renforcement 5 a proximité de I’intrados 1D. Dans cette
variante, le caisson 3 de la piece aérodynamique 1 est couvert par la plaque 6B au
niveau de I’intrados 1D de maniére que la partie extréme 7B de la plaque 6B forme,
avec I’épaulement 9B de 1’élément de maintien 8B, une autre rainure 12B s’étendant le
long de la direction longitudinale E1.

Par ailleurs, 1’élément aérodynamique 1 comporte la piece aérodynamique 13. Dans
un mode de réalisation préféré, cette picce aérodynamique 13 est agencée a I’avant de
I’élément aérodynamique 1. Comme représenté sur les figures 3, 6 et 7 notamment, la
picce aérodynamique 13 comprend une surface périphérique 14 qui fait partie, a la fois,
de 'extrados 1C et de I’intrados 1D de I’élément aérodynamique 1. Dans un mode de
réalisation préféré, la surface périphérique 14 est pourvue d’une extrémité 15A
s’étendant le long de la direction E1 au niveau de ’extrados 1C. Cette extrémité 15A
est apte a étre logée dans la rainure 12A de sorte que la surface périphérique 14 et la
plaque 6A forment une jonction dont le profil ascendant est continu.

En variante, la surface périphérique 14 comprend également une extrémité 15B
agencée au niveau de I’extrados en regard de la rainure 12B formée par 1’épaulement
9B et la partie extréme 7B. Lorsque cette extrémité 15B se loge dans la rainure 12B, la
surface périphérique 14 et la plaque 6B forment €galement une jonction de profil
ascendant continu.

L’absence d’espace entre la picce aérodynamique 2 fixe et la piece aérodynamique
13 permet de retarder I’apparition de flux d’air turbulent sur I’extrados 1C de 1’élément
aérodynamique 1. A titre d’exemple, I’épaisseur de I’extrémité 15A, 15B est comprise
entre 1 millimetre et 2 millimetres.

Comme représenté sur la figure 5, I'extrémité 15A, 15B présente une forme arrondie.
L’extrémité 15A, 15B peut €tre, a titre d’exemple, logée dans la rainure 12B sur une
distance environ €gale a 2 millimetres.

En outre, selon les modes de réalisation dans lesquels la partie extréme 7A, 7B de la
plaque 6A, 6B présente une forme arrondie partiellement ou en totalité, de méme
qu’une forme de chanfrein, la jonction entre la surface périphérique 14 et la plaque 6A,
6B comprend un profil ascendant progressif.

Dans le cadre de I’invention, on entend par « profil progressif », un profil de jonction
dont la hauteur augmente de fagon réguliére sur une certaine distance. Ce profil
ascendant progressif permet ¢galement de conserver un flux laminaire sur une distance

maximale de ’extrados 1C de I’élément aérodynamique 1 en s’affranchissant des
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contraintes sur la hauteur maximale de la jonction.

Selon un mode de réalisation préféré, la picce aérodynamique 13 comprend une
couche 16 qui est flexible. Cette couche 16 flexible couvre en totalit€ ou en partie la
surface périphérique 14. Elle couvre notamment I’extrémité 15A, 15B de sorte que
cette extrémité 15A, 15B glisse sur la rampe 11B de 1’élément de maintien 8§A, 8B
pour s’engager dans la rainure 12A, 12B. La flexibilité de la couche 16 permet
d’absorber les déformations 1égeres de la surface périphérique 14 lorsque I’ extrémité
15A, 15B se loge dans la rainure 12A, 12B.

Comme représenté sur les figures 6 et 7, dans un premier mode de réalisation par-
ticulier, la piece aérodynamique 13 est fixée a I’élément de renforcement 5. Une telle
picce aérodynamique 13 peut €tre, par exemple, un nez comportant un volet de Kriiger
(figure 6). La piece aérodynamique 13 présente une surface de contact avec I’élément
de renforcement 5 et un décochement 17A dans lequel 1’élément de maintien 8A est
emboité. La jonction entre une telle piecce aérodynamique 13 et la piece aérodynamique
2 fixe est assurée par le logement 17A de 'extrémité 15A dans la rainure 12A.

Dans une variante a ce premier mode de réalisation particulier, la picce aéro-
dynamique 13 est un nez avant fixé sur I’élément de renforcement 5 sur lequel sont
également agencés deux éléments de maintien 8A et 8B. Le nez avant fixe comporte
alors deux décochements 17A et 17B dans lesquels s’emboitent un élément de
maintien 8A, 8B. Comme représenté sur la figure 7, la surface périphérique 14
comporte I’extrémité 15A qui est agencée sur I’extrados 1C et I’extrémité 15B qui est
agencée sur ’intrados 1D. Chacune de ces extrémités 15A, 15B comporte la feuille 16
flexible. Par ailleurs, dans cette variante, le caisson 3 est couvert par la plaque 6A, 6B
au niveau des parties extrémes 7A et 7B de sorte que ’extrémité 15A, respectivement
I’extrémité 15B, se loge dans la rainure 12A formée par la partie extréme 7A et
I’élément de maintien 8A, respectivement dans la rainure 12B formée par la partie
extréme 7B et I’élément de maintien 8B.

Dans une autre variante a ce premier mode de réalisation, la piece aérodynamique 13
est un nez dit morphing. Les extrémités 15A et 15B de ce type de nez morphing sont
fixés a I’élément de renforcement 5. Le nez morphing comporte également deux déco-
chements 17A et 17B dans lequel s’emboitent un élément de maintien 8A, 8B.Par
ailleurs, ce nez morphing est couvert d’une peau déformable (non représentée) et
comprend des moyens agencés a ’intérieur du nez morphing apte a déformer cette
peau.

Dans un second mode de réalisation particulier, la piecce aérodynamique 13 est
mobile par rapport 4 un nez 18, ce nez 18 étant fixé sur 1’élément de renforcement 5. A
titre d’exemple, le nez 18 représente 1’avant de I’élément aérodynamique 1 et la piece

aérodynamique 13 représente un bec de bord d’attaque.
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Comme représenté sur les figures 3 et 8A a 8C, dans ce second mode de réalisation,
I’élément de maintien 8A est intégré dans le nez 18 de sorte que le nez 18 comprend
I’épaulement 9A formant la rainure 12A avec la partie extréme 7A de la plaque 6A.

Selon ce second mode de réalisation, le nez 18 comporte une pluralité de rails de
guidage 20 et de galets 21. La piece aérodynamique 13 comporte une pluralité de
vérins 19. Chacun de ces vérins 19 peut se déplacer dans le sens de la fleche E dans un
des rails de guidage 20. Le glissement des vérins 19 dans les rails de guidage 20
permet d’amener ’extrémité 15A de la surface périphérique 14 dans la rainure 12A
(figure 8C).

On présente ci-apres un exemple de fonctionnement d’un élément aérodynamique 1,
en référence aux figures 8A a 8C.

Le mécanisme de déplacement de la piece aérodynamique 13 mobile sur le nez 18
peut étre commandé¢ par le ou les pilotes de 1’aéronef AC. La piece aérodynamique 13
peut notamment passer d’une position « bec sorti » comme représenté sur la figure 8A
a une position «bec rentré », comme représenté sur la figure 8C. Afin de passer de la
position de bec sorti a la position de bec entré, les vérins 19 s’engagent dans les rails
de guidage 20. La présence de galets 21 a I’entrée des rails de guidage 20 facilite
I’insertion des vérins 19.

Comme représenté sur la figure 8B, I'extrémité 15A de la surface périphérique 14 est
alors amenée a proximité de la rainure 12A. Au cours du guidage des vérins 19 dans
les rails de guidage 20, I’extrémité 15A entre d’abord en contact avec la surface plane
11A de I’épaulement 9A. La flexibilité€ de la feuille 16 qui couvre la surface péri-
phérique 14 engendre de légeres déformations de ’extrémité 15A. Cette flexibilité
permet de ne pas abimer la surface périphérique 14 de la piece aérodynamique 13 et/ou
le nez 18 lors de I’entrée ou de la sortie des becs des bords d’attaque.

Comme représenté sur la figure 8C, le déplacement des vérins 19 dans les rails de
guidage 20 jusqu’a la position bec entré amene 1’extrémité 15A a €tre en contact avec
la surface plane 11A de maniere a se loger dans la rainure 12A. Dans cette position de
bec entré, la picce aérodynamique 13 mobile et la piece aérodynamique 2 fixe forment
une jonction ascendante et continue qui participe a obtenir un flux laminaire sur
I’extrados 1C de I’élément aérodynamique 1.

L’élément aérodynamique 1, tel que décrit ci-dessus, présente de nombreux
avantages. En particulier :

- il n’est pas nécessaire de poser un fileur entre ’avant de 1’aile et le caisson 3 de
I’aile afin d’obtenir un extrados 1C continu, ce qui constitue une diminution des cofits ;

- la hauteur de la jonction formée par les pieces aérodynamiques 2 et 13 est
compatible avec les valeurs maximales de hauteur pour conserver d’un flux laminaire

sur 1’aile d’aéronef AC ; et



- le remplacement de I’avant d’une aile endommagée ne nécessite pas le remplacement

de la totalité de I’ aile.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]
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Revendications

Elément aérodynamique comportant au moins une premiére piéce aéro-
dynamique (2) fixe et une seconde picce aérodynamique (13), ladite
premiere piece a€rodynamique (2) fixe comportant un caisson (3)
couvert au moins en partie d’une plaque (6A, 6B) et ladite seconde
piece aérodynamique (13) comportant une surface périphérique (14),
ladite plaque (6A, 6B) comprenant au moins une partie extréme (7A,
7B), ladite surface périphérique (14) étant pourvue d’au moins une
extrémité (15A, 15B),

ledit élément aérodynamique (1) étant caractérisé en ce qu’il comporte
au moins un élément de maintien (8A, 8B) pourvu d’un épaulement
(9A, 9B), ledit épaulement (9A, 9B) formant, avec ladite au moins une
partie extréme (7A, 7B) de ladite plaque (6A, 6B), une rainure (12A,
12B) dans laquelle ladite au moins une extrémité (15A, 15B) de ladite
surface périphérique (14) est apte a €tre logée, de sorte que ladite
surface périphérique (14) et ladite plaque (6A, 6B) forment une jonction
présentant un profil ascendant.

Elément aérodynamique selon la revendication 1,

caractérisé en ce que la jonction présente un profil ascendant progressif.
Elément aérodynamique selon 1’une des revendications 1 et 2,
caractéris€ en ce que la seconde piece aérodynamique (13) comprend
une feuille (16) flexible.

Elément aérodynamique selon 1’une des revendications 1 i 3,
caractéris€ en ce que ladite au moins une extrémité (15A, 15B) de ladite
surface périphérique (14) présente une forme arrondie.

Elément aérodynamique selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes,

caractérisé en ce que ladite au moins une partie extréme (7A, 7B) de
ladite plaque (6A, 6B) comprend un chanfrein.

Elément aérodynamique selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes,

caractérisé en ce que ladite au moins une partie extréme (7A, 7B) de
ladite plaque (6A, 6B) présente une forme au moins partiellement
arrondie.

Elément aérodynamique selon 1’une quelconque des revendications pré-
cédentes,

caractérisé en ce que la premicre picce aérodynamique (2) fixe comporte
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un élément de renforcement (5) sur lequel est fixé ledit €lément de
maintien (8A, 8B).

[Revendication §] Elément aérodynamique selon la revendication 7,
caractéris€ en ce que la seconde piece aérodynamique (13) est fixée
audit élément de renforcement (5).

[Revendication 9] Elément aérodynamique selon la revendication 7,
caractéris€ en ce que la seconde piece aérodynamique (13) est mobile
par rapport a un nez (18), ledit nez (18) étant fixé€ sur ledit élément de
renforcement (5).

[Revendication 10] Elément aérodynamique selon la revendication 9,
caractérisé en ce que ledit nez (18) comporte une pluralité de rails de
guidage (20), la seconde piece aérodynamique (13) comportant une
pluralité de vérins (19), chacun desdits vérins (19) étant configuré pour
pouvoir se déplacer dans un desdits rails de guidage (20) de maniere a
amener ladite extrémité (15A, 15B) de ladite surface périphérique (14)
dans ladite rainure (12A, 12B).

[Revendication 11] Elément aérodynamique selon 1’une quelconque des revendications 9 et
10,
caractéris€ en ce que ledit €lément de maintien (8A, 8B) est intégré audit
nez (18).

[Revendication 12] Aéronef, en particulier un avion de transport, comprenant au moins un
élément aérodynamique (1) selon I’une quelconque des revendications 1
all.
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