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{57) Rezumat: Inventia se referd la un dispozitiv
pentru asezarea pe sine a unui_sasiu portscule, ce
este cuplat articulat cu sasiul unei masini de
construit cai ferate. Dispozitivul pentru asezarea pe
sine a unui sasiu portscule, conform inventiei, are
niste palpatoare (29) legate direct de sasiul
portscule (10), iar mecanismele de actionare pe
verticald (12) sunt concepute pentru a realiza o
coborare in doud trepte a sasiului portscule (10},
acestea din urma fiind  prevazute cu niste
mecanisme de distantare (21) pentru asezarea
rotilor (14) pe profilul sinei (22). Fiecare dintre
mecanismele de actionare pe verticald (12) este
alcatuit din doud mecanisme superioare (23) si
doud mecanisme inferioare (24), avand cate un
cilindru (25 si 26) cu piston (27 si 28), cilindri ce
sunt legati coaxial intre ei in dreptul fetelor frontale
ale celor doi cilindri (25 si 26), in timp ce pistonul
(27) mecanismului suBer‘ior (23) este legat de
sasiul portscule (10). Cele doua palpatoare (29),
prevazute pentru contactul cu fetele exterioare ale
profilului sinei (22), sunt prinse articulat pe sasiul
portscule (10) si sunt legate intre ele printr-o tija

de sincronizare (31). Disgozitivul de asezare pe
sine este echipat cu un Intrerupator de sfarsit de
cursa (34) gent‘ru trecerea mecanismelor de
distantare (21) din pozitia de blocare intr-o pozitie
libera, prin realizarea contactului cu un palpator
(29] aflat in pozitia sa limita, rotita in sus.
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Inventia se referd la un dispozitiv pentru asezarea pe sine a unui sasiu
portscule, ce este cuplat articulat cu sasiul unei masini de construit cai ferate.

Este cunoscut un dispozitiv de asezare pe sine si centrare a sasiului portscule
al unei masini de construit linii ferate, sasiul fiind cuplat articulat de sasiul masinii iar
pozitia sa putand fi reglatd prin mecanisme verticale de actionare. Scos din functiune -
si aflat intr-o pozitie ridicatd, sasiul portscule poate fi centrat automat in raport cu
centrul masinii, folosindu-se in acest scop un sistem de ghidare. Independent de sasiul
portscule si de asemenea cuplat articulat cu sasiul masinii, dispozitivul de asezare pe
sine este alcatuit, in principal, dintr-o pereche de parghii cu rol de organ de palpare
si asa fel fixate pe un sasiu cuplat articulat cu sasiul masinii incat palpatoarele pat pen-
dula intr-un plan vertical si orientat pe directia longitudinala a liniei ferate. Axele in jurul
carora penduleaza palpatoarele sunt asa fel dispuse incat distanta orizontald dintre
ele este aproximativ egald cu ecartamentul. In plus, palpatoarele sunt cuplate intre ele
printr-o tija de sincronizare, asa fel incat miscarea efectuatd de una din parghii sub
actiunea unui mecanism pendular are drept urmare o deplasare simetrica a celeilalte
parghii. Extremitatile libere inferioare ale palpatoarelor au functie de limitatoare de
cursa pentru contactul cu fetele interioare ale profilul sinelor. Cand dispozitivul este
in stare de repaos, palpatoarele sunt in pozitie ridicatd si orientate catre centrul
masinii. In stare de functionare, se pune in miscare mecanismul pendular si se ajunge
la o distantare sincrona a palpatoarelor catre fetele interioare ale profilul sinelor. Daca
dispozitivul de asezare pe sine nu este perfect centrat in raport cu axa ciii - de
exemplu, pentru c& masina este intr-o curba - atunci, in mod obligatoriu, unul din pal-
patoare intrd in contact cu profilul sinei Tnaintea celuilalt. Pe masura ce continui
distantarea parghiilor, sasiul dispozitivului de asezare pe sine se deplaseaza catre axa
cail pana cand si celdlalt palpator vine n contact cu profilul sinei respective, iar dispozi-
tivul este astfel perfect centrat fata de axa caii. In aceasts pozitie, sasiul dispozitivului
de asezare pe sine serveste la aducerea sasiului portscule intr-o pozitie centrica co-
rectd concomitent cu coborarea acestuia pe sine. In acest scop, sasiul portscule este
prevazut cu organe de dirijare deviate cu ajutorul rampelor de ghidare dispuse pe
sasiul dispozitivului de asezare pe sine pana cand rotile de cale feratd ale sasiului
portscule intré in contact cu sinele iar sasiul portscule reazema pe acestea din urma.
Datoritd alcatuirii sale constructive, acest tip de dispozitiv de asezare pe sine este
relativ costisitor si necesitd un sasiu suplimentar pentru palpatoare.

Problema pe care o rezolva inventia de fatd este de a realiza o corelare mai
buna a miscarilor de pozitionare si lucru a dispozitivelor de lucru montate pe masina
de construit cai ferate.

Dispozitivul pentru asezarea unui sasiu portscule pe sine de cale feratd, con-
form inventiei, are niste palpatoare legate direct de sasiul portscule iar mecanismele
de actionare pe verticald sunt concepute pentru a realiza o coborare n doua trepte
a sasiului portscule, acestea din urma sunt prevazute cu niste mecanisme de distan-
tare pentru asezarea rotilor pe profilul sinei, fiecare dintre mecanismele de actionare
pe verticald este alcatuit din doud mecanisme superioare si doud mecanisme infe-
rioare avand cate un cilindru cu piston ce sunt legati coaxial intre ei in dreptul fetelor
frontale ale celor doi cilindri, in timp ce, pistonul mecanismului superior este legat de
sasiul masinii iar pistonul mecanismului inferior este legat de sasiul portscule; cursa
pistonului ce apartine mecanismului superior este astfel conceputa incat, la o cursa
pe lungime maxima, suprafetele de rulare ale ratilor sasiului portscule ajung intr-o po-
zitie situatd cu circa 5 pana la 8 cm deasupra cotei muchiei coroanei de sing, iar cele
doua palpatoare, prevazute pentru contactul cu fetele exterioare ale profilului sinei,
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sunt prinse articulat pe sasiul portscule si sunt legate intre ele printr-o tija de sincro-
nizare; n pozitia finald coborata, fiecare dintre palpatoare prezintd un cioc curbat
catre axa caii ferate, ciocul curbat face un unghi de circa 150° cu partea adiacents
a palpatorului; dispozitivul mai este echipat cu un intrerupétor de sfarsit de cursa pen-
tru trecerea mecanismelor de distantare din pozitia de blocare in una libera prin
realizarea contactului cu un palpator aflat in pozitia sa limitd rotitd in sus; sasiul
portscule este echipat cu un intrerupator de sfarsit de cursa ce intra in contact cu un
palpator aflat in pozitia sa finald coborats, cu care se incheie operatia de centrare,
declansand astfel miscarea de coboréare a sasiului portscule prin intermediul mecanis-
mului inferior de actionare.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- se evitd eventualele deplasari transversale nedorite ce pot interveni indeosebi
pe tronsoanele de linie cu inclindri transversale, asigurandu-se o asezare pe sine lip-
sita de incidente si pe aceste sectoare de linie;

- coborarea rotilor de cale ferata este totodeauna stopaté in aceeasi pozitie a
sasiului portscule;

- permite o centrare automata, extrem de simpld, a sasiului portscule pe sine
prin utilizarea unui singur mecanism de actionare;

- palpatoarele nu depasesc niciodata gabaritul masinii si deci nu ridica probleme
de securitate chiar si atunci cand sunt intr-o pozitie limita, rotite in sus si catre exte-
rior;

- alcatuirea constructiva a palpatoarelor permite un contact imbunatatit al aces-
tora cu profilul sinelor, precum si 0 mai buna fixiare in timpul operatiei de centrare;

- modul de realizare a dispozitivului pentru asezarea pe sine permite cea mai
avantajoasa combinare intre lungimea optima a palpatoarelor si efectul maxim de
parghie, respectiv o forta rezultantd, pentru o desfasurare nestanjenita a operatiei de
centrare a sasiului portscule;

- se permite trecerea automata si extrem de simpla de la pozitia de blocare a
mecanismelor de distantare, impusa in prima treapta de coborare a sasiului port-
scule, la pozitia flotantd, necesara in operatia de centrare, astfel incat nu este nece-
sara prezenta unui personal de deservire pe intregul parcurs al operatiei de centrare;

- in fine, un avantaj se obtine si prin dispozitia generald in sensul ca, dupa
incheierea operatiei de centrare, asezarea pe sine a sasiului portscule se efectueaza
automatizat, intr-un interval scurt de timp si fara a fi necesara interventia personalului
de deservire.

In cele ce urmeaza se da un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu
figurile 1 + 5 care reprezinta:

- fig.1, vedere laterald a unei masini de construit linii ferate, echipata cu un
dispozitiv pentru asezarea pe sine a unui sasiu portscule;

- fig.2, vedere partiald, la o scara maritd, numai a dispozitivului din fig.1;

- fig.3 si 4, vedere a dispozitivului in diverse etape de asezare pe line din
directia sagetii lll din fig.1;

- fig.5, vedere partialda a dispozitivului din fig.4, aflat in pozitie finala, dupa
incheierea operatiei de asezare pe sine.

Dispozitivul pentru asezarea pe sine a unui sasiu portscule ce face parte dintr-o
masina rulanta de construit cai ferate 1, dupa cum se poate observa din fig.1, care
prezintd o structura de sasiu 4 ce se reazema la capete, prin intermediul unor meca-
nisme de rulare 2, pe o cale feratd 3. In vederea efectuarii lucrarilor de constructii
de linii, sasiul 4 mentionat este echipat cu niste agregate de burat caiea 5 reglabile
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pe verticala si lateral, cu un agregat de ridicat si indreptat calea 6 previzut cu meca-
nisme de ridicat si indreptat precum si cu un sistem de referinta 7 pentru operatiile
de nivelat si indreptat prin care se asigurd comanda acestor agregate. Pentru alimen-
tarea cu energie a tuturor mecanismelor cu care este echipatd masina de construit
cai ferate 1, este prevazutd o centrald energeticd 8, comanda mecanismelor fiind asi-
gurata de o dispozitivde comand& 8 amplasata intr-o cabina de lucru. Pentru determi-
cu un sasiu portscule 10, si este legat articulat cu sasiul masinii 4 prin niste meca-
nisme de actionare pe verticala 12, dispuse intre cele doud mecanisme de rulare 2
aflate la distantd mare unul fata de celdlalt, si comandat prin sistemul de referinta 7
pentru operatiile de nivelat si indreptat . In scopul centréarii sale in timpul asezarii pe
sine, sasiul portscule 10 este prevazut cu un dispozitiv de asezare pe sine 13, asupra
caruia se va reveni cu detalii in cele ce urmeaza. Ratile de mésurare ale sistemului de
referintd 7 pentru operatiile de nivelat si indreptat, dispuse la cele dous capete din
fata si din spate ale masinii de construit c&i ferate 1, sunt de asemenea prevazute cu
céate un dispozitiv de asezare pe sine 13.

Asa cum se poate vedea din fig.2 si indeosebi din fig.3 si 4, sasiul portscule
10 al dispozitivului de masurat calea 11 se deplaseaza transversal in raport cu
directia longitudinald a sinei 15 si este prevadzut cu dou rati 14 cu buzé de bandaj,
cate una pentru fiecare sina 15 a caii ferate 3 pe care se reazema. Pentru inregistra-
rea cotei de nivel a sinelor 15 cu ajutorul sistemului de referinta 7, pentru nivelat si
indreptat, sunt prevazute doud tije de nivelat 16 dispuse transversal in raport cu
directia caii ferate 3 la o distantd egald cu ecartamentul si prinse intr-un ghidaj
vertical 17 de pe sasiul masinii 4, dispunand astfel doar de posibilitatea de deplasare
pe verticala. Capetele inferioare ale acestor tije de nivelat 16 reazema, prin inter-
mediul unui lonjeron 18, pe o glisiera 19 apartinand portsculei 10 si se deplaseaza
intr-un ghidaj transversal 20, in asa fel incat sasiul portcscule 10 se poate deplasa
liber pe o directie transversald in raport cu directia caii si anume fata de tijele de
nivelat 16 si respectiv sasiul masinii 4. Doud mecanisme de distantare 21, sunt dis-
puse pe orizontald si transversal fatd de directia caii ferate 3 si sunt legate cu unul
din capete, aproximativ in centrul masinii, cu sasiul portscule 10 iar cu celalalt capat
cu o tija de nivelat 16 si asigura, in conditii de functionare, presarea fara joc a unei
roti 12 cu buza de bandaj de profilul sinei 22 a unei sine 15.

Mecanismele de actionare pe verticala 12 ce leaga articulat sasiul portscule
10 cu sasiul masinii 4 sunt alcatuite din cate doud mecanisme superioare 23 si doua
mecanisme inferioare 24 de actionare, formate fiecare din céte un cilindru 25 si 26
cu cate un piston 27 si 28, si sunt cuplate coaxial intre ele in dreptul suprafetei fron-
tale a celor doi cilindri 25 si 26. Pistonul 27 al mecanismului superior 23 este legat
articulat de sasiul masinii 4, in timp ce pistonul 28 al mecanismului inferior 24 este
articulat de un capat exterior al sasiului portscule 10. In afard de aceasta, cursa
pistonului 27 al mecanismului superior 23 este astfel dimensionata incat atunci cand
pistonul 27 a ajuns in pozitia sa limita, sasiul portsculd 10 coboard pentru ca
suprafata de rulare a rotilor 14 sa se situeze la circa 5 pana la 8 cm deasupra cotei
profilului sinei 22.

Privite 1n pozitia limita in care au ajuns prin ratire in jos, capetele libere infe-
rioare ale palpatoarelor 29, definite ciocuri 33, fac un cot orientat catre axa caii si
se aplica pe fetele exterioare ale profilului sinelor 22. Unghiul dintre ciocurile 33 si
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partea principald, adiacentd, a palpatoarelor 29 este de circa 150°.

Sasiul portscule 10 este prevadzut cu un intrerupstor de sfarsit de cursa 34
cu care intrd in contact unul din palpatoarelor 29 aflat intr-o pozitie limita, rotit in sus
catre exteriorul masinii si care este pus in legéturad cu sistemul de comanda a meca-
nismelor de distantare 21, si mai este prevazut cu un al doilea intrerup&tor de sfarsit
de cursd 35 cu care intrd in contact celdlalt palpator 29 aflat in pozitia sa limita
inferioara, iar in felul acesta se comanda intrarea in functiune a mecanismelor infe-
rioare 24.

Dispozitivul descris mai sus functioneaza (vezi in acest sens fig.3 si 4) in felul
urmator. La introducerea masinii de construit cai ferate 1, sasiul portscule 10 si res-
pectiv dispozitivul de masurat calea 11 ocupa o pozitie la limita de sus, cu mecanis-
mele de actionare pe verticald complet retrase, in aceastd pozitie, cu ajutorul unui
dispozitiv mecanic de ghidare (nu apare in desen) sasiul este centrat si blocat in ra-
port cu sasiul masinii 4 (vezi conturul reprezentat in fig.3 prin linii intrerupte). Palpa-
toarele 29 sunt si ele rotite pana la pozitia lor limita. In momentul in care s-a ajuns
in dreptul punctului de lucru se deblocheaza sasiul portscule 10, in timp ce mecanis-
mele de distantare 21 se mentin blocate pentru a se evita astfel o eventuald dezechili-
brare laterald a sasiului portscule in curba datorita suprainaltarii caii ferate 3. Apoi,
prin efectuarea unei curse complete de catre mecanismele superioare 23 de actio-
nare, sasiul portscule 10 realizeaza prima treaptd din miscarea sa de coborare dupa
care rotile 14 cu buza de bandaj ajung la numai céativa centimetri peste cota muchiei
de sus a sinelor 15.

In acest moment, prin punerea in functiune a mecanismului pendular 32 si
rotirea sincronizata a celor doua palpatoare 29 (vezi fig.3), se realizeaza operatia de
centrare. In felul acesta se deblocheaza st intrerupatorul de sfarsit de cursa 34 si,
dupa un scrut decalaj de timp, intervine trecerea mecanismelor de distantare 21 din
starea lor blocata in una flotantd pentru a permite astfel o deplasare transversala a
sasiului portscule 10 in vederea centrarii sale in raport cu linia 3. Daca, asa cum se
intdmpla n cazul de fatd, masina de construit linii ferate 1 se gaseste intr-o curba,
atunci palpatorul 29 situat la exteriorul curbei realizeaza primul contactul cu profilul
sinei 22. Pe masura ce se accentueaza miscarea de rotire a palpatoarelor 29, se
ajunge la o deplasare laterald a sasiului portscule 10 (in directia sinei care prima a
realizat contactul) si care ia sfarsit In momentul in care ambele palpatoare 29 au
realizat un contact intim cu ambele profiluri ale sinelor 15. In acest moment, rotile 14
cu buza de bandaj sunt situate exact deasuspra sinelor 15, respectiv sasiul portscule
10 este centrat In raport cu axa cdii ferate 3. Aceasta pozitie este reprezentatd in
fig.4.

In momentul in care palpatoarele 29 au ajuns in aceasta pozitie finala, prin
actionarea Tnterupdtorului de sfarsit de cursa 35 se trece automat la a doua treapta
de coboréare a sasiului portscule 10 prin aceea cad mecanismele inferioare 24 efectu-
eaza o cursa pana la limita maxima simultan cu distantarea respectiv rotirea in sus
a palpatoarelor 29 pana cand raotile 14 cu buza de bandaj vin in contact cu sinele 15,
incheindu-se astfel operatia de asezare pe sinele 15 (vezi fig.5).

Este evident c& dispozitivul de asezare pe sine prezentat mai sus se preteaza,
in egala masura, a fi folosit si in combinatie cu alte tipuri de scule sau agregate

apartinand unei masini de construit linii ferate, de exemplu cu un agregat de ridicat
si indreptat linii ferate.
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Revendicari

1. Dispozitiv pentru asezarea unui sasiu portscule pe sine de cale ferata, pre-
vazutd cu cel putin un palpator pentru contactul cu sina si care, comandat de un
mecanism, poate pendula intr-un plan perpenduclar pe axa longitudinala a cai ferate
si la care sasiul portscule este legat printr-o articulatie cu sasiul unei masini de con-
struit calea ferata fiind totodatd prevazut cu mecanisme de actionare pe verticala
pentru reglarea pozitiei sale, caracterizat prin aceea ca, are niste palpatoare (29)
legate direct de sasiul portscule (10) iar mecanismele de actionare pe verticala (12)
sunt concepute pentru a realiza o coborére in doua trepte a sasiului portscule (10],
acestea din urma sunt prevazute cu niste mecanisme de distantare (21) pentru ase-
zarea rotilor (14) pe profilul sinei (22).

2. Dispozitiv, conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea ca, fiecare
dintre mecanismele de actionare pe verticald (12) este alcatuit din doud mecanisme
superioare (23) si doud mecanisme inferioare (24) avand cate un cilindru (25, 26)
cu piston (27, 28] ce sunt legati coaxial intre ei in dreptul fetelor frontale ale celor doi
cilindri (25, 26), in timp ce pistonul (27) mecanismului superior (23) este legat de sa-
siul masinii (4) iar pistonul (28) al mecanismului inferior (24) este legat de sasiul port-
scule (10).

3. Dispozitiv, conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat prin aceea ca, cursa
pistonului (27) apartine mecanismului (23) superior este astfel conceputa incat, la o
cursd pe lungime maxima, suprafetele de rulare ale rotilor (14) sasiului portscule (10)
ajung intr-o pozitie situatad cu circa 5 pana la 8 cm deasupra cotei muchiel coroanei
de sina. '

4. Dispozitiv, conform uneia din revendicarile 1. 2 sau 3, caracterizat prin
aceea ca, cele doud palpatoare (29) prevazute pentru contactul cu fetele exterioare
ale profilului sinei (22) sunt prinse articulat pe sasiul portscule (10) si sunt legate intre
ele printr-o tija de sincronizare (31).

5. Dispozitiv, conform uneia din revendicarile 1-4, caracterizat prin aceea ca,
n pozitia finald coborata, fiecare dintre palpatoare (28] prezinta un cioc (33) curbat
catre axa caii ferate.

6. Dispozitiv, conform revendicdrii 5, caracterizat prin aceea ca, ciocul (33)
curbat face un unghi de circa 150° cu partea adiacenta a palpatorului {29).

7. Dispozitiv, conform uneia din revendicérile 1-6, caracterizat prin aceea ca,
este echipat cu un intrerupdtor de sfarsit de cursa (34) pentru trecerea mecanis-
melor de distantare (21) din pozitia de blocare in una libera prin realizarea contactului
cu un palpator (29) afiat in pozitia sa limita rotitd in sus.

8. Dispozitiv, conform uneia din revendicarile 1-7, caracterizat prin aceea ca,
sasiul portscule (10) este echipat cu un intrerupator de sfarsit de cursa (35]) ce intra
in contact cu un palpator (29) aflat in pozitia sa finala coborata, cu care se incheie
operatia de centrare, declansand astfel miscarea de coborare a sasiului portscule
{(10) prin intermediul mecanismului inferior (24) de actionare.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Eane Adrian
Examinator: ing. Niculescu Adrian
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