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Pracovni kolejové vozidlo

Oblast techniky

] Reéen@ se tyka pracovniho kolejového vozidla, které je urce-
né predevsim pro montdZ, opravy a kontrolu trolejového vedeni.

Dosavadni stav techniky

Doposud znamd pracovni kolejova vozidla uréend pro prace na
trolejovém vedeni nejsou zpravidla re$ena jako viceucelova. Jedna
se zpravidla o soustavu jednoucelovych vozidel, z nichz kazdé je
schopno plnit pouze &ast z celého souboru praci. Pokud je pracov-
ni kolejové vozidlo uré&eno pro vétsi soubor praci, pak s rozsahem
téchto praci znaéné stoupaji naklady na jeho porizeni a to proto,
e takové kolejové vozidlo musi spliiovat nékolik funkci, které
nejsou vidy soudasné vyuzZity. Kuprikladu pro kontrolu sloupl ¢i
soucdsti v jejich blizkosti je nezbytné vysunout do strany pra-
covni plosinu. Tato byvd zatiZena nejen obsluhou, ale i nezbytnymn
materidlem a pracovnimi nastroji. K zajisténi stability je nezby-
tné fedit vozidlo s patriéné uloZenym téZistém, aby obstdalo nejen
na roviné, ale i obloucich, které jsou s rozdilnym sklonem.

Podstata reseni

Resené pracovni kolejové vozidlo sestava predevsim z lokomo-
tivniho ramu s trakénimi podvozky opatfenymi trakénimi elektromo-
tory. Lokomotivni rdm Jje opatfen kabinou obsluhy, agregatem
k napajeni trakénich elektromotoru a pracovni plosinou ustavenou
na zdvihacim uUstroji. Lokomotivni ram s trakénimi podvozky ziska-
ny odstrojenim lokomotivni nadstavby spliuje vSechny poZadavky na
pojezdovou &ast viceucelového pracovniho stroje urceného pro pra-
ci jak na svr$ku, ale predevSim na troleji a to i pfi maximdlnim
vyboéeni pracovni plosiny do vzdalenosti sloupli. Je tomu tak pro-
to, Ze lokomotivni rédm s trakénimi podvozky je uré&en pro trakéni
provoz a proto md podle toho odpovidajici hmotnost. Jeho mohut-
nost pak odpovida prislusné lokomotivé. Lze proto uplatnit
i takovy lokomotivni ram s trakénimi podvozky, ktery JjiZ neni
vhodny pro trakci, ale zde dokonale vyhovuje svou pro jiny ucel
resenou funkcénosti.

Je vhodné, kdyZ pracovni plosina je teleskopicky prodlouzi-
telna nebo kdyZ je na zdvihacim ustroji usporadana podélné pre-
stavitelné. Takové redSeni je umoznéno pravé lokomotivnim ramem
s trakénimi podvozky jejich spole¢nd hmotnost je zarukou dokonalé

stability.

Tato vyhoda 2zvlasté vynikne, kdyz pracovni plosina je vuéi
zdvihacimu ustroji usporiddana pootocitelné. Pak lze pracovat bez-
pedné i ve vzdélenéjsich mistech od osy koleje.

Pro snaz&i manipulaci s materidlem na vozidle i mimo néj, Jje
vyhodné lokomotivni ram opat¥it mechanickou rukou.

Je vhodné osadit kabinu obsluhy kontrolnim trolejovym sbéra-
&em, coZ umoZnuje obsluze kontrolu provedené prace.
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Popis obrazku na vykresech

Prikladné provedeni pracovniho kolejového vozidla, JjehoZ
lokomotivni ram je osazen mimo kabiny obsluhy a agregatu telesko-
pickym zdvihacim Ustrojim a mechanickou rukou znazornuje obr. 1,
zatimco obr. 2 znazornuje provedeni, jehoZ zdvihacl ustroji je
tvorené sklopnym ramenem s paralelogramem.

Popis prikladného provedeni

Lokomotivni ram 1 s trakénimi podvozky 2, které jsou osazeny
trakénimi elektromotory 21 je opatfen kabinou obsluhy 4 a agrega-
tem 3 k napajeni trakénich elektromotoru. Lokomotivni ram 1 se
zpravidla nejsndze ziskd odstrojenim vSech nastaveb lokomotivy
s dieselelektrickym pohonem. Nové ustaveny agregat 3 je zpravidla
redeny jako dieselagregidt jehoZ 1ikolem je jednak napajet trakéni
elektromotory 21, ale ddle i dodavat elektrickou energii ostatnim
spotrebidim. Lokomotivni ram 1 miZe byt opatfen zdvihacim ustro-
jim 5 razné kostrukce. V prikladnych provedenich je zdvihaci ust-
roji 5 reSeno v jednom provedeni jako teleskopicky sloup a v dru-
hém provedeni je tvofeno sklopnym ramenem S paralelogramem. Pokud
je zdvihaci ustroji 5 FeSeno jako teleskopicky sloup, pak Je
vyhodné jeho umisténi mezi trakéni podvozky 2. Spodni cast takto
Yeseného zdvihaciho ustroji prostupuje pod 1lokomotivni réam 1.
RovnéZ je mozné resSeni s nuzZkovym zdvihacim dudstrojim &i jinym
usporadanim. Zdvihaci uUstroji 5 je zakondeno otoénou hlavici 51,
ktera zaruéuje potrebné pooto&eni pracovni plo$iny 6 vi¢i lokomo-
tivnimu ramu 1. Pracovni plosina 6 je v Jjednom pripadé telesko-
picky prodlouZitelna vysuvnou ¢asti 61, v jiném pripadé je pra-
covni plodina 6 vi&i zdvihacimu ustroji 5 podélné prestavitelna
pomoci kladek 52. Je vyhodné, kdyZ lokomotivni ram 1 je opatren
mechanickou rukou 7, kterd usnadnuje manipulaci s materidlem jak
pfi nakladani na volnou plochu lokomotivniho ramu 1, tak i do
uloZného prostoru 11. RovnéZ je vyuZitelnd pro prace na svrsku.
Pro kontrolu provedenych praci na troleji slouZi trolejovy sbérac
8, kterym je opatrena kabina obsluhy 4.

Pri prfesunu na misto pracovniho nasazeni takto resSeného pra-
covniho kolejového vozidla je zdvihaci ustroji 5 sklopené a pra-
covni plos$ina 6 zaujima polohu podélnou Kk lokomotivnimu ramu 1.
Po dojezdu na misto se zdvihaci uUstroji 5 nesouci pracovni plosi-
nu 6 zvedne a podle potreby pootod¢i. Pokud je pracovni misto
vzdédlenéjsi od osy koleje, pak 1lze k nému dosdhnout bud podélnym
prestavenim pracovni ploginy 6 pomoci kladek 52 nebo vysunutim
vysuvné Gasti 61 a to podle provedeni. S ohledem na vysokou sta-
bilitu takto pojatého feseni pracovniho kolejového vozidla, lze
pracovni plosinu znaéné zatiZit materidlem a minimalizovat tim
prostoje potrebné pro dopliiovdni pracovni plosSiny 6 materialem.
RovnéZ podet pracovniki na pracovni plosiné 6 miZe byt vétsi nez
byvd obvyklé. Celkové se takto FeSené pracovni kolejové vozidlo
vyznaduje pro dokonalou stabilitu znaénym pracovnim rozsahem
a vy3si produktivitou prace.
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NAROKY N A OCHRANU

Pracovni kolejové vozidlo, vyznac¢uijici S e
t i m, Ze sestdvd 2z lokomotivniho rdamu (1) a trakénich pod-
vozkl (2) opatfenych trakénimi elektromotory (21), kde lokomo-
tivni ram (1) je ddle opatren kabinou obsluhy (4), agregatem
(3) k napajeni trakc¢nich elektromotori (21) a pracovni plosi-
nou (6) ustavenou na zdvihacim ustroji (5).

Pracovni kolejové vozidlo podle ndroku 1, vy znad¢uiji-
c i s e t i m, Ze pracovni plosina (6) je teleskopicky
prodlouzZitelna.

Pracovni kolejové vozidlo podle ndroku 1, vyznacuij i-
ci s e t i m, 2Ze pracovni plosina (6) je vi¢i zdvihacimu
ustroji (5) usporadana podélné prestavitelné.

Pracovni kolejové vozidlo podle naroku 2 nebo 3, VvV y z n a-
¢ujici s e t im, 2e pracovni plosina (6) je vaci
zdvihacimu ustroji (5) je usporadana pootocitelné.

Pracovni kolejové vozidlo podle nékterého z naroku 1, 2, 3
nebo 4, vyznacujici s e t im, 2Ze lokomotivni
ram (1) je opatfen mechanickou rukou (7).

Pracovni kolejové vozidlo podle nékterého z narokua 1, 2, 3, 4,

5 nebo 6, vyznacdcujici s e tim, 2Ze kabina
obsluhy (4) je opatrena kontrolnim trolejovym sbéracem (8).

2 vykresy
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