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La présente invention concerne un frein perfectionné
pour un ski, coﬁprenant des béches ou ergots de freinage déplagables
entre une position relevée pour la pratique du ski et une position
abaissée de freinage. De tels freins ontypour but d'empécher qu'un
ski ne dévale de la pente lorsqu'il est 1ibé&ré de la chaussure d'un
skieur, Le perfectionnement consiste a ‘utiliser des ergots indépen=-
dants combinés-avec un dispositif d'arrét pour emp@cher le mouvement
des ergots vers l'axe lbngitudinal du ski lorsque les ergots sont en
position abaissée de freinage. De plus, la construction du frein et
1'indépendance des ergots permettent la rétraction de chaque ergot
vers 1l'axe du ski lorsque les ergofs sont en position relevée,

i Les freins-skis poss2dent généralement des ergots
d'un seul tenant. En beaucoup de cas, ils sont formés par les extré-
mités d'une tige en U dont la portion médiane est attachée 2 une
pédale de frein. L'axe de rotation des branches du U s'é&tend le long
de la portion médiane de la Eige. La pédale est repoussée vers le
haut par un ressort au moment od le ski est détaché de la chaussure
du skieur. Ce mouvement de la pédale fait tourner les ergots de la
position relevée 2 la position abaissée de freinage, Dans cette posi-
tion de freinage, les ergots, en s'accrochant déns la neige ou la
glace, empéchent le ski de débouler la pente, ce qui évite d'utiliser
une courroie de sécurité attachant le ski 3 la cheville et dont les
dangers soat bien connus, .

Les freins comme décrit ci-dessus ont des inconvé-
nients, Lorsqu'ils sont en position relevée pendant la pratique du
ski, les ergots font latéralement saillie du ski et sont essentiel-
lement orientés paralldlement au bord du ski, Bien que la saillie
latérale soit généralement faible, il en résulte un contact entre
les ergots et la neige, meme lorsque les ergots sont relevés, Il
est évident que la glisse en est affectée dans une certaine mesure,
puisque les ergots créent une résistance supplémentaire, surtout
dans la neige profonde ou lorsque le ski n'est pas appliqué 2 plat
contre la neige, dans les virages par exemple, Les contacts avec la
neige et la glace produisent en outre une usure inutile sur les
ergots,

On connait également des ergots qui fonctionnent

indépendamment 1l'un de l'autre mais qui présentent aussi certains
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inconvénients. Les deux ergots indépendants d'un ski muni d'un tel
frein ont tendance a s'approcher l'un de 1'autre, c'est-a-dire a

se déplacer vers 1'axe longitudinal du ski, lorsqu'ils sont en posi-
tion abaissée de freinage, Leur efficacité est ainsi amoindrie,
Chaque ergot est généralement fait d'une tige métallique, dont
1l'extrémité est souvent coiffée d'un capuchon, qui est de préférence
une pigce en plastique moulée par injection, La partie extréme infé-
rieure de ce capuchon est souvent en forme de crochet. De ce fait,
le mouvement vers l'intérieur de l'ergot peut entratner 1'accro-
chage du capuchon sur le bord longitudinal inférieur du ski pendant
le freinage ou la déviation angulaire du capuchon crochu hors de

sa position optimale pour le freinage du ski,

L'invention évite les inconvénients des freins connus,
Dans sa forme préférée, un frein selon 1'invention est formé d'une
paire de tiges en Z mobiles indépendamment, comportant chacune une
branche extérieure formant un ergot de freinage, une branche inté-
rieure attachée a une pédale de frein et une portion médiane trans~
versale formant axe de rotation. La mobilité indépendante des deux
tiges permet de rétracter chacun des ergots vers 1'axe longitudinal
du ski lorsque les ergots sont relevés. De cette manidre, les ergots
ne risquent pas de freiner 1'avance pendant la pratique du ski et
l'usure des ergots est réduite au minimum,

Levfreinvselon le mode de réalisation préféré de
1'invention comporte en outre une butée pour emp&@cher le mouvement
vers l'intérieur des ergots pendant qu'ils occupent la position
abaissée de freinage. Cette butée n'empéche pas le mouvement vers
l'intérieur lorsque les ergots sont relevés. La butée peut 8tre
formée sur la plaque de recouvrement d'un boitier de montage et
peut 2tre constituée par une patte congue pour empacher le mouve-
ment latéral des tiges de freinage en Z lorsque les ergots sont
abalsgsés, _ ' '

Le frein selon l'invention est de construction
simple et peut 8tre fabriqué &conomiquement,

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion ressortiront plus clairement de la description qui va suivre
d'un exemple de réalisation non limitatif, ainsi que de la figure

unique du dessin annexé, qui est une vue en plan d'un frein de
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ski selon 1'invention monté sur un ski, en position relevée pour
la pratique du ski dans la moitié supérieure et en position abaissée
de freinage dans la moitié inférieure.

Bien que 1l'exemple décrit et réprésenté ici concerne
un frein possédant deux tiges indépendantes formant deux ergots,
un sur chaque cdté du ski, il est 2 noter qu'un frein comportant un
seul ergot est également dans le cadre de 1'invention.

- Le frein représenté comporte une plaque de base 1 qui
est fixée par des vis 2 sur le dessus d'un ski 3. Le dessin montre
seulement la partie gauche de la plaque de base, la partie restante
de cette plaque porte des glissidres de fixation et de guidage, de
méme que le serre- semelle, qui ne font pas partie de 1'invention.

Le frein possadde deux ergots de freinage 4, 5 formés chacun par la
branche extérieure d'une tige en forme de Z. Les tiges possédent en
outre des branches intérieures 8 9 qui peuvent &tre coudées 1'une
vers l'autre aux extrémités et peuvent &tre attachées 2 une pédale
de frein 16 de maniére a perﬁettre le relevage ef 1'abaissement des
extrémités coudées par rotation autour d'un axe défini par les
portions médianes 6, 7 des tiges. Si elles sont coudées 1'une vers
1'autre, les extrémités des branches intérieures 8, 9 peuvent 2tre
reliées de fagon flexible 1'une 2 1'autre,

La plaque de base 1 et une plaque de recouvrement 10 cons-
tituent un boitier de montage dans lequel peuvent tourner les axes
formés par les portions médianes transversales 6, 7 des tiges en Z,
Chacun des deux axes de rotation 6, 7 est maintenu entre deux rivets
11 qui emp&chent son mouvement dans le sens de la longueur du ski 3,
Les rivets 11 sont perpendiculaires a la surface du ski et chacun
d'eux est fixé par son extrémité supérieure dans la plaque de recou~
vrement 10 et par son extrémité inférieure dans iﬁ plaque de base 1,
La plaque de recouvrement 10 possdde une patte 12, venue de moulage,
qui constitue la butée selon l'invention. Lorsque les ergots 4, 5
occupenﬁ la position relevée pour la pratique du ski, la patte 12
n'empeche pas le mouvement des ergots vers l'axe longitudinal du
ski, comme le montre la moitié supérieure‘ de la figure, Par -
contre, lorsque les_ergots 4, 5 occupent la position abaissée de
freinage, comme représenté dans la moitié inférieure de la figure,

la patte 12 emp&che le mouvement d'approche vers 1'intérieur des
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axes de rotation 6, 7, donc également le mouvement vers l'intérieur
des ergots 4 et 5,

La plaque de recouvrement posséde une fente 13 qui
divise la patte 12 et permet le passage d'une pidce d'accouplement 17
articulée par ‘une extrémité sur la plaque de base 1 et par l'autre
extrémité sur la pédale de frein 16, Lorsque les ergots 4, 5 sont
relevés, cette pidce d' accouplement est sensiblement parallidle a 1la
surface du ski 3. Un ressort 18, attaché parallélement 2 la surface
du ski 3 2 la plaque de base 1, transversalement au ski, reldve la
pidce d'accouplement 17 et avec elle la pédale de frein 16 au moment ol
le ski 3 est 1ibéré de la chaussure du skieur, Les branches inté-
rieures 8, 9, attachées a la pédale 16 sont alors également relevées,
ce qui fait tourner les ergots 4 et 5 & la position abaissée de
freinage.

Le frein comporte un dispositif de rappel agissant
sur les branches intérieures 8, 9 pour approcher les exrgots 4, 5
de l'axe longitudinal du ski loxrsque les ergots sont relevés, Ce
dispositif de rappel peut &tre constitué par des protubé&rances de
guidage 19, 20 sur le dessous de la pédale de frein 16, Ces protu-
bérances sont seulement en contact avec les branches intérieures 8,
9 lorsque le frein est en position de non-utilisation,

Les extrémités libres des ergots 4, 5 portent des
capuchons 14, 15 qui augmentent la surface de freinage des ergots,
Ces capuchons sont de préférence des pidces en plastique moulé par
injection mais ils peuvent également Btre faits d'autres matériaux,
La portion extr2me inférieure des capuchons 14, 15 peut avoir a
Peu prés la forme d'un crochet afin d'augmenter 1'effet de freinage
lorsque les ergots 4, 5 sont abaissés, ]

La butée prévue selon 1'invention peut également se
raccorder des deux cdtés 2 une rampe de guidage s'étendant vers
1'axe du ski et permettant ume transition en douceur des ergots 4,

5 entre la position relevée pour le ski et la position abaissée de
freinage su moment ol le ski est détaché de la chaussure,

L'invention n'est Pas limitée 2 la forme de réalisa-
tion décrite et 1'homme de 1'art pourra y apporter diverses modifi-

cations, sams pour autant sortir de son cadre,



10

15

20

25

30

2504398

REVENDICATIONS

1 - Frein de ski destiné 3 @tre monté sur un ski et

" servant 3 arr@ter sa descente d'une pente aprés que le ski a é&t&

libéré de la chaussure d'un skieur, caractérisé en ce qu'il possdde
au moins un ergot de freinage (4, 5) déplagable entre une position
relevée pour la pratique du ski et une position abaissée de frelnage
ol l'extrémité libre de l'ergot fait saillie du dessous du ski (3)
pour s'accrocher dans la neige, ainsi qu'une butée (12) pour emp@cher
que ladite extrémité de 1l'ergot ne se déplace vers 1'intérieur en
s‘approchant de 1'axe du ski en position de freinage de 1l'ergot,

2 = Frein selon la revendlcation 1, caractérisé en ce
qu'il possade deux ergots de freinage (4, 5), un sur chaque cBté du
ski (3), qui sont chacun déplagables entre une position relevée et
une position abaissée de freinage, ainsi qu'une butée (12) pour
empdcher le mouvement vers 1'intérieur des deux ergots en position
de freinage,

3 - Frein selon la revendication 2, caractérisé en ce
que chaque ergot (4, 5) est formé éar la branche extérieure d'une tige
ronde courbée en forme de Z, dont la portion médiane (6, 7) forme
un axe pour la rotation de l'ergot entre la position relevée et la
position abaissée et dont la branche intérieure (8, 9) coopére avec
la butée (12) pour emp&cher le mouvement de 1'ergot vers 1'intérieur
en position de freinage, la butée (12) &tant situde entre les branches
intérieures (8, 9).

, 4 - Frein selon la revendication 2,0u 3, caractérisé
en ce que la butée est constitude par une patte (12) formée sur une
plaque (10) montée sur le ski (3).

5 - Frein selon 1'une quelconﬁue des revendications 1
2 4 caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif (19, 20) pour
approcher 1'ergot de freinage ou chaque ergot - de freinage (4, 5) de
l'axe longitudinal du ski (3) lorsqu'il occupe sa position relevée

pour la pratique du ski,
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