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(54) Antriebs-Einrichtung fir Kihlschranktiren
(57)  Eine Anordnung umfasst ein Gehause (1), ins-
besondere eines Kihl-und/oder Gefriergerats, eine am
Gehause (1) um eine Schwenk-Achse (2) eines Schar-
niers (3) verschwenkbar angelenkte Tr (4) und minde-
stens eine Antriebs-Einrichtung (5) zum Verschwenken

10834313 61602 1

der Tir (4) gegeniiber dem Gehéuse (1), wobei die An-
triebs-Einrichtung (5) eine Antriebs-Einheit (60) umfasst,
mittels welcher tiber mindestens ein Kraftlbertragungs-
Mittel (14) ein Drehmoment bezuglich der Scharnier-
Achse (2) auf die Tir (4) ausiibbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung aus einem Gehause, einer an diesem angelenkten Tir und einer Antriebs-
Einrichtung zum Verschwenken der Tur gegeniiber dem Gehause.

[0002] Automatische Antriebe kénnen das Offnen einer Tiire vereinfachen. Jedoch stellt sich beim Offnen einer Kiihl-
schrank-Tlre das Problem, dass hierbei eine besonders hohe Anfangskraft iberwunden werden muss, um einen Un-
terdruck, welcher sich bei geschlossener Ture im Inneren des Kilhlschranks ausbildet, zu Giberwinden. AuRerdem wird
Ublicherweise erwartet, dass die TUr auch manuell gedffnet werden kann, ohne dass hierbei die Antriebs-Einrichtung
beschadigt wird. Dies erfordert im Allgemeinen eine komplizierte Mechanik.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Antriebs-Einrichtung fir Kithischranktiiren zu verbessern.
[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 gel6st. Der Kern der Erfindung besteht darin, die
Antriebs-Einheit mittels Kraftibertragungs-Elementen an ein Scharnier der Kiihlschrank-Tur zu koppeln. Weitere vor-
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen.

[0005] Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung mehrerer Ausflihrungsbeispiele
anhand der Zeichnungen. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht auf eine Anordnung gemaR einem ersten Ausfuhrungsbeispiel mit der
Tir in geschlossener Stellung;

Fig. 2 eine Ansicht gemaR Fig. 1 mit der Tir in Offnungs-Stellung;

Fig. 3 eine Ansicht einer Anordnung gemaf einem zweiten Ausfihrungsbeispiel mit der Tur in einer
ersten geschlossenen Stellung;

Fig. 4 eine Ansicht der Anordnung gemafR Fig. 3 mit der Tur in einer zweiten geschlossenen Stellung;

Fig. 5 eine Ansicht der Anordnung gemaR Fig. 4 beim Offnen der Tiir;

Fig. 6 eine Ansicht der Anordnung geman Fig. 5 mit der Tur in getffnetem Zustand,

Fig. 7,8 und 9 Ansichten einer Anordnung gemalf einem dritten Ausflihrungsbeispiel;

Fig. 10 Ansicht einer Anordnung gemaf einem vierten Ausfuhrungsbeispiel mit der Tir in geschlossener
Stellung;

Fig. 11 eine Ansicht der Anordnung gemaR Fig. 10 mit der Tur in getffneter Stellung; und

Fig. 12,13 und 14  Ansichten einer Anordnung gemaf einem flnften Ausflihrungsbeispiel.

[0006] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 1 und 2 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung
beschrieben. Die erfindungsgemafie Anordnung umfasst ein in den Figuren nur schematisch dargestelltes Gehause 1,
insbesondere eines Kihl- und/oder Gefriergeréats, eine am Gehéuse 1 tber ein Scharnier 3 um eine Schwenk-Achse 2
verschwenkbar angelenkte Tir 4 und eine Antriebs-Einrichtung 5 zum Verschwenken der Tir 4 gegeniiber dem Gehause
1. Weiterhinist ein Dichtungs-Element 6 vorgesehen, welches im geschlossenen Zustand der Tir 4 abdichtend zwischen
dieser und dem Gehause 1 anliegt, sodass das Gehause 1 mittels der Tir 4 luftdicht nach auen abschlieRbar ist.
[0007] Die Tur 4 ist spiegelsymmetrisch zu einer Mittel-Ebene 7, welche parallel zur Schwenk-Achse 2 verlauft, aus-
gebildet. Das Scharnier 3 ist somit wahlweise auf der einen oder der anderen Seite der Mittel-Ebene 7 montierbar. Die
Offnungs-Richtung der Tir 4 ist somit frei wahlbar.

[0008] Das Scharnier 3 umfasst einen ersten Schenkel 8, welcher mittels eines ersten Gelenks 10 an der Tir 4
angelenkt ist, und einen zweiten Schenkel 9, welcher mittels eines zweiten Gelenks 11 am Gehause 1 angelenkt ist.
Das zweite Gelenk 11 ist mittels einer Halte-Platte 15 am Gehause 1 befestigt. Die beiden Schenkel 8, 9 sind ihrerseits
Uber ein drittes Gelenk 12 verschwenkbar miteinander verbunden. Schlie3lich ist am ersten Schenkel 8 eine Zahnstange
14 mittels eines vierten Gelenks 13 angelenkt. Die Gelenke 10, 11, 12, 13 erméglichen jeweils eine Verschwenkung um
eine Achse parallel zur Schwenk-Achse 2.

[0009] Das erste Gelenk 10 ist beabstandet zur Schwenk-Achse 2 angeordnet. Der erste Schenkel 8 ist L-férmig
ausgebildet. Dies ermdglicht eine besonders platzsparende, kompakte Aushildung des Scharniers 3. In einer besonders
vorteilhaften Ausfiihrungsform ist es vorgesehen, mehrere Alternativ-Positionen zur Anordnung des vierten Gelenks 13
zur Anlenkung der Zahnstange 14 am ersten Schenkel 8 vorzusehen. Hierdurch kénnen die Hebel-Verhéltnisse des



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 148 035 A2

Scharniers 3, insbesondere das Zusammenwirken der Zahnstange 14 der Antriebs-Einrichtung 5 mit dem Scharnier 3
an die jeweiligen Erfordernisse angepasst werden.

[0010] Es konnen auch mehrere Scharniere 3 Uibereinander, beispielsweise am oberen und unteren Rand der Tir 4
angeordnet sein. Hierbei sind die Scharniere 3 ebenso wie die Antriebs-Einrichtung 5 vorzugsweise in die Tir 4 integriert.
Fir die Integration der Antriebs-Einrichtung 5 sind in der Tur 4 Ausnehmungen vorgesehen, wobei die Ausnehmungen
aullerhalb eines Dichtungsbereiches des Gehduses 1 angeordnet sind und somit thermisch von einem Innenbereich
des Gehéauses 1 isoliert sind.

[0011] Das Scharnier 3 ist mehrteilig, insbesondere mehrachsig ausgebildet. Es umfasst insbesondere mindestens
zwei, vorzugsweise mindestens drei, insbesondere mindestens 4 Schwenkachsen. Fur eine besonders vorteilhafte
Ausfiihrung des Scharniers 3 sei auf die DE 10 2006 019 332 Al verwiesen.

[0012] Die Zahnstange 14 ist zweiteilig ausgebildet. Sie umfasst ein Uiber das vierte Gelenk 13 mitdem ersten Schenkel
8 des Scharniers 3 verbundenes erstes Teil 16 und ein mit dem ersten Teil 16 verbundenes zweites Teil 17. Die zwei
Teile 16, 17 sind um einen vorbestimmten Weg linear gegeneinander verschiebbar. Hierfir ist im zweiten Teil 17 eine
langlochférmige Aussparung 18 vorgesehen, in welche ein am ersten Teil 16 angeordneter Zapfen 19 eingreift. Die
Verschiebbarkeit der zwei Teile 16, 17 gegeneinander wird somit durch die Verschiebbarkeit des Zapfens 19 in der
Aussparung 18 begrenzt. Das zweite Teil 17 weist eine Vielzahl von Zéhnen 20 auf, welche mit einem Zahnrad 21 eines
Getriebes 22 in Eingriff stehen. Das Zahnrad 21 des Getriebes 22 ist um eine Antriebs-Achse 23 von einer in den Figuren
nur schematisch dargestellten Antriebs-Einheit 60, insbesondere einem Elektromotor, drehantreibbar. Im Getriebe 22
ist eine Kupplung vorgesehen. Die Kupplung dient dem Uberlast-Schutz der Antriebs-Einrichtung 5 beispielsweise bei
manuellem Offnen der Tiir 4, oder falls sich diese auf unvorhergesehene Weise verklemmt. Die Kupplung ist elektro-
magnetisch oder mechanisch ausgebildet. Mittels einer elektromagnetischen Kupplung lasst sich die Antriebs-Einrich-
tung 5 auf besonders einfache Weise zu- und abschalten. Hierdurch kann zwischen manuellem und automatischem
Betrieb umgeschaltet werden.

[0013] Uber die Zahnstange 14 sind Kréafte zur Bewegung der Tiir 4 von dem Elektromotor auf das eine Kinematik
bildende Scharnier 3 Ubertragbar. Die Zahnstange 14 ist geradlinig verschiebbar, weshalb die Antriebs-Einrichtung 5
als Linearantrieb bezeichnet wird. Mittels des Elektromotors ist ein Drehmoment beztglich der Schwenk-Achse 2 auf
die Tur 4 auslbbar. Je nach Drehrichtung des Zahnrads 21 um die Antriebs-Achse 23 ist die Tur 4 somit mittels des
Elektro-Motors 6ffen- oder schlief3bar.

[0014] Aufder der Schwenk-Achse 2 beziiglich der Mittel-Ebene 7 gegeniiberliegenden Seite der Tiir 4 ist ein Offner
24 vorgesehen. Der Offner 24 umfasst eine L-férmige Klinke 25, welche um eine Klinken-Verschwenk-Achse 27 ver-
schwenkbar ist. Die Klinken-Verschwenk-Achse 27 ist Teil eines Klinken-Gelenks 28, welches mittels einer zweiten
Halte-Platte 26 an der Tir 4 befestigt ist. Das Klinken-Gelenk 28 weist ein insbesondere als Feder ausgebildetes Rlick-
stell-Element zum automatischen Zurlickflihren desselben in die in Fig. 1 gezeigte Ausgangsstellung auf.

[0015] Die Klinke 25 des Offners 24 ist manuell betatigbar, das heiRt um die Klinken-Verschwenk-Achse 27 ver-
schwenkbar. Die Klinke 25 des Offners 24 ist auRerdem tiber das zweite Teil 17 der Zahnstange 14 von dem Elektromotor
betéatigbar.

[0016] DieKlinke 25ist L-férmig ausgebildet und umfasst einen ersten Klinken-Schenkel 29 und einen zweiten Klinken-
Schenkel 30. Die Klinken-Schenkel 29, 30 sind senkrecht zueinander angeordnet. Alternativ hierzu kann der zweite
Klinken-Schenkel 30 in einer vorteilhaften Ausfilhrung gerade so ausgebildet sein, dass er beim Offnen der Tur 4 am
Korpus 2 abrollt. Der erste Klinken-Schenkel 29 ist mit dem zweiten Teil 17 der Zahnstange 14 in Eingriff bringbar.
Entsprechend ist der zweite Klinken-Schenkel 30 mit dem Gehéause 1 in Eingriff bringbar. Hierbei bildet der erste Klinken-
Schenkel 29 einen ersten Kraftarm im Hinblick auf eine Verschwenk-Bewegung der Klinke 25 um die Klinken-Ver-
schwenk-Achse 27. Die Lange des durch den ersten Klinken-Schenkel 29 gebildeten Kraftarms ergibt sich aus dem
Abstand eines ersten Beriihrpunkts 31 zwischen der Zahnstange 14 einerseits und der Klinken-Verschwenk-Achse 27
andererseits. Entsprechend bildet der zweite Klinken-Schenkel 30 einen zweiten Kraftarm, dessen Lange durch den
Abstand eines zweiten Berihrpunktes 32 zwischen der Klinke 25 und dem Gehé&use 1 gegeben ist. Der erste Kraftarm
ist langer als der zweite Kraftarm. Er ist insbesondere mindestens anderthalbmal, vorzugsweise mindestens zweimal
so grof3 wie die Lange des zweiten Kraftarms. Uber eine geeignete Dimensionierung der Klinken-Schenkel 29, 30 und/
oder durch eine gezielte Anordnung der Klinken-Verschwenk-Achse 27 relativ zu den beiden Berihrpunkten 31, 32 lasst
sich auf einfache Weise die mittels der Zahnstange 14 tibertragbare Kraft zur Uberwindung eines Anfangs-Widerstandes
beim Offnen der Tiir 4 einstellen.

[0017] Spiegelsymmetrisch zur Schwenk-Achse 2 bezliglich der Mittel-Ebene 7 istin der Tur 4 eine Schwenk-Achsen-
Vorbereitung 33 vorgesehen.

[0018] Vorteilhafterweise ist in der Antriebs-Einrichtung 5 ein Sensor 34 vorgesehen, welcher die Position der Zahn-
stange 14 und somit die Offnungs-Stellung der Tiir 4 beziiglich des Geh&uses 1 iberwacht. Der Sensor 34 ist mit einer
nur schematisch dargestellten Steuer-Einheit 61 zur Steuerung des Elektromotors der Antriebs-Einrichtung 5 in Daten
Ubertragender Weise verbunden. Die Dateniibertragung kann analog oder digital erfolgen. Der Sensor 34 ist auRerdem
in entsprechender Weise mit der Antriebs-Einheit 60 verbunden. Als Sensor 34 ist insbesondere ein Winkelsensor zur
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Erkennung der Verschwenkstellung der Tir 4 beziglich der Schwenk-Achse 2 vorgesehen. Die Steuer-Einheit 61 ist
ebenfalls mit der Antriebs-Einheit 60 in Daten Ubertragender Weise verbunden. Sie ist in die Tur 4 integriert. Sie kann
jedoch fur einen Benutzer zuganglich in der Tir 4 angeordnet sein. Mittels der Steuer-Einheit 61 sind vorzugsweise
verschiedene Parameter des Offnungs-Verhaltens der Tiir 4 vom Benutzer einstellbar. Mittels der Steuer-Einheit 61 ist
insbesondere der Geschwindigkeitsverlauf des Offnungs- und/oder SchlieR-Vorgangs der Tiir 4 einstellbar. AuRerdem
kann mittels der Steuer-Einheit 61 der maximale Offnungswinkel der Tiir 4 vom Benutzer eingestellt werden. SchlieRlich
ist mittels der Steuer-Einheit 61 auch eine maximale Offnungs-Dauer der Tiir 4 einstellbar, nach welcher die Antriebs-
Einrichtung 5 die Tir 4 automatisch schliet. Der vom Anwender einstellbare Offnungswinkel, das heif3t der Winkel um
den die Tir 4 maximal aus der in Fig. 1 dargestellten geschlossenen Position um die Schwenk-Achse 2 verschwenkbar
ist, liegt im Bereich von 20° bis 180°, insbesondere im Bereich von 70° bis 130°.

[0019] Die Antriebs-Einrichtung 5 ist als Modul ausgebildet und somit leicht nachristbar.

[0020] Im Folgenden wird die Funktion der Anordnung beschrieben. Um die Tur 4 aus der in Fig. 1 dargestellten
geschlossenen Stellung zu 6ffnen, muss zunéchst ein durch die Magnetkraft der Dichtung und/oder ein relatives Vakuum
im Innern des Gehéauses 1 hervorgerufener Anfangs-Widerstand Uberwunden werden. Hierzu wird die Klinke 25 des
Offners 24 um die Klinken-Verschwenk-Achse 27 verschwenkt. Dies kann entweder durch eine manuelle Betétigung
der Klinke 25 oder mittels des Elektromotors der Antriebs-Einrichtung 5 durchgefuhrt werden. Zum Verschwenken der
Klinke 25 mittels der Antriebs-Einrichtung 5 wird das Zahnrad 21 derart um die Antriebs-Achse 23 gedreht, dass das
zweite Teil 17 der Zahnstange 14 entlang einer Betéatigungs-Richtung 35 verschoben wird und dadurch mit dem ersten
Klinken-Schenkel 29 der Klinke 25 in Eingriff kommt und diese um die Klinken-Verschwenk-Achse 27 verschwenkt.
Hierdurch wird der zweite Klinken-Schenkel 30 mit dem zweiten Beriihrpunkt 32 gegen das Gehause 1 gedriickt, was
zu einer Offnung der Tur 4 fithrt. Aufgrund des Hebelarm-Verhaltnisses des ersten Klinken-Schenkels 29 zum zweiten
Klinken-Schenkel 30 bendtigt die Antriebs-Einrichtung 5 nur sehr wenig Leistung, selbstum einen betrachtlichen Anfangs-
Widerstand zu Uberwinden. Die Dimensionierung der Klinke 25, insbesondere des Hebelarm-Verhéltnisses des ersten
Klinken-Schenkels 29 zum zweiten Klinken-Schenkel 30 ist insbesondere an das Volumen und/oder die Kihlleistung
des Kihlgerates angepasst.

[0021] Nach Betatigen des Offners 24, insbesondere der Klinke 25 erfolgt eine Umschaltung der Drehrichtung des
Elektromotors mittels der Steuer-Einheit 61. Das Umschalten erfolgt nach einer definierten, vorgegebenen Zeit. Denkbar
ist jedoch auch, den Umschalt-Vorgang mittels der Steuer-Einheit 61 derart zu steuern, dass er nach dem Erreichen
der Endposition des zweiten Teils 17 der Zahnstange 14, beispielsweise durch Kontaktschluss des Zapfens 19 in der
Aussparung 18, eingeleitet wird.

[0022] Zum weiteren Offnen der Tir 4 wird das erste Teil 16 der Zahnstange 14 von der Antriebs-Einrichtung 5 liber
das Zahnrad 21 entlang einer Offnungs-Richtung 36 verschoben. Die Offnungs-Richtung 36 ist entgegengesetzt zur
Betéatigungs-Richtung 35. Hierdurch wird Uber das Scharnier 3 ein Drehmoment beziiglich der Schwenk-Achse 2 auf
die Tur 4 ausgeiibt. In einer besonders vorteilhaften Ausfiilhrungsform sind verschiedene Parameter des Offnungs-
Vorgangs der Tiir 4 mittels der Steuer-Einheit 61 einstellbar. So kann insbesondere vorgesehen sein, die OffnungsGe-
schwindigkeit, die End-Position der Tiir 4 und eine maximale Offnungs-Dauer, nach welcher die Tiir 4 mittels der Antriebs-
Einrichtung 5 automatisch geschlossen wird, einzustellen.

[0023] Der Offnungs-Vorgang der Tir 4 wird mittels des Sensors 34 (iberwacht. Hierdurch lasst sich sicherstellen,
dass die Offnungs- und SchlieRgeschwindigkeit der Tiir 4 unabhéngig von deren Zuladung ist. Der Benutzer kann somit
liber die Steuer-Einheit 61 eine individuell vorgegebene Tiirgeschwindigkeit einstellen. Uber die Stromaufnahme der
Antriebs-Einheit 60 und/oder eine Abweichung der Winkelgeschwindigkeit der Tur 4 beziglich der Schwenk-Achse 2
von einem iiber die Steuer-Einheit 61 vorgegebenem Geschwindigkeitsverlauf kénnen auch Hindernisse beim Offnen
und/oder SchlieRen der Tiir 4 schnell und einfach erkannt werden. In einem solchen Fall ist der Offnungs- und/oder
Schlie3-Vorgang mittels der Steuer-Einheit 61 unterbrechbar und/oder umkehrbar. Hierdurch lasst sich ein automati-
sches Offnen oder SchlieBen der Tiir 4 auch auf einfache Weise von Hand unterbrechen.

[0024] Zum SchlieRen der Tur 4 wird das erste Teil 16 der Zahnstange 14 gegen die Offnungs-Richtung 36 verschoben.
[0025] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 3 bis 6 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
beschrieben. Identische Teile erhalten dieselben Bezugszeichen wie beim ersten Ausfiihrungsbeispiel, auf dessen
Beschreibung hiermit verwiesen wird. Konstruktiv unterschiedliche, jedoch funktionell gleichartige Teile erhalten diesel-
ben Bezugszeichen mit einem nachgestellten a. Der zentrale Unterschied zum ersten Ausfiihrungsbeispiel besteht in
der Ausbildung der Klinke 25a und deren Zusammenwirken mit der Zahnstange 14.

[0026] Die Klinke 25a ist gemaf dem zweiten Ausfihrungsbeispiel derart beziiglich der Klinken-Verschwenk-Achse
27 angeordnet, dass sie zum Uberwinden des Anfangs-Widerstands beim Offnen der Tiir 4 in die gleiche Richtung um
die Klinken-Verschwenk-Achse 27 verschwenkt wird, wie die Tlr 4 beziglich der Schwenk-Achse 2 im Verlauf des
weiteren Offnens derselben. Mit anderen Worten fallen die Betatigungs-Richtung 35a und die Offnungs-Richtung 36 bei
diesem Ausfiihrungsbeispiel zusammen.

[0027] Der erste Klinken-Schenkel 29a ist teleskopisch ausgebildet. Er umfasst ein entlang der Schenkel-Richtung
verschiebbar gefiihrtes Rast-Element 37. Das Rast-Element 37 ist mittels einer Rast-Feder 38 gefedert in der Klinke
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25a gelagert. Das Rast-Element 37 weist eine AuRen-Kontur auf, welche einer Innen-Kontur einer Rast-Aussparung 39
im zweiten Teil 17 der Zahnstange 14 entspricht. Die Rast-Aussparung 39 weist an ihrer der Schwenk-Achse 2 abge-
wandten Seite eine Eingriffs-Flanke 40 auf, welche senkrecht zur Betétigungs-Richtung 35a verlauft. Auf ihrer der
Schwenk-Achse 2 zugewandten Achse ist die Rast-Aussparung 39 abgeschragt ausgebildet. Aul3erdem weist das zweite
Teil 17 der Zahnstange 14 an ihrem der Schwenk-Achse 2 abgewandten Ende eine Abschragung 41 auf.

[0028] Beim SchlieRen der Tir 4 ist die Zahnstange 14 zun&chst noch nicht in Eingriff mit der Klinke 25a. Durch
Verschieben des zweiten Teils 17 der Zahnstange 14 gegen die Offnungs- und Betéatigungs-Richtung 36, 35a wird dieses
Uiber das Rast-Element 37 der Klinke 25a geschoben. Hierbei gleitet die Abschragung 41 auf der Kontur des Rast-
Elements 37 und driickt dieses gegen die Spannung der Rast-Feder 38 ein wenig nach innen. Das zweite Teil 17 der
Zahnstange 14 wird solange gegen die Betatigungs-Richtung 35a verschoben, bis die Rast-Aussparung 39 mit dem
Rast-Element 37 in Eingriff kommt. In dieser Stellung liegt die Eingriffs-Flanke 40 auf der der Schwenk-Achse 2 abge-
wandten Seite des Rast-Elements 37 an diesem an. Eine Verschiebung des zweiten Teils 17 der Raststange 14 entlang
der Betéatigungs-Richtung 35a aus dieser Stellung fuhrt zu einer Verschwenkung der Klinke 25a um die Klinken-Ver-
schwenk-Achse 27, wodurch der zweite Klinken-Schenkel 30 im zweiten Berlihrpunkt 32 gegen das Gehause 1 gedriickt
wird, was eine Offnung der Tiir 4 gegen den Anfangs-Widerstand zur Folge hat. Ab einer bestimmten Verschwenkung
der Klinke 25a um die Klinken-Verschwenk-Achse 27 kommt die Zahnstange 14 auf3er Eingriff mit der Klinke 25a. Bei
einer weiteren Verschiebung der Zahnstange 14 entlang der Offnungs- und Betatigungs-Richtung 36, 35a wirkt diese
nicht mehr mit der Klinke 25a zusammen. Die Klinke 25a wird aufgrund des Riickstell-Elements im Klinken-Gelenk 28
selbsttatig in ihre Ausgangsposition zuriickgeschwenkt. Zum weiteren Offnen der Tiir 4 wird die Zahnstange 14, insbe-
sondere auch das erste Teil 16 der Zahnstange 14, entlang der Offnungs-Richtung 36 verschoben.

[0029] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 7 bis 9 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung be-
schrieben. Identische Teile erhalten dieselben Bezugszeichen wie beim ersten Ausfihrungsbeispiel, auf dessen Be-
schreibung hiermit verwiesen wird. Der Unterschied zum ersten Ausfuhrungsbeispiel besteht darin, dass eine Verrie-
gelungs-Einrichtung 42 vorgesehen ist, mittels welcher die Verschiebbarkeit der beiden Teile 16, 17 der Zahnstange 14
gegeneinander verriegelbar ist. Die Verriegelungs-Einrichtung 42 umfasst einen Verriegelungs-Hebel 43 mit einer Ver-
riegelungs-Nase 44. Der Verriegelungs-Hebel 43 ist um eine Verriegelungs-Hebel-Achse 45 verschwenkbar am ersten
Teil 16 der Zahnstange 14 angelenkt. AulRerdem weist das zweite Teil 17 der Zahnstange 14 mehrere an die Form der
Verriegelungs-Nase 44 angepasste Verriegelungs-Kerben 46 auf. Durch einen Eingriff der Verriegelungs-Nase 44 des
Verriegelungs-Hebels 43 in eine der Verriegelungs-Kerben 46 ist die relative Position des ersten Teils 16 der Zahnstange
14 zum zweiten Teil 17 der Zahnstange 14 verriegelbar. Die Verriegelungs-Einrichtung 42 umfasst auRerdem eine Feder
62, welche den Verriegelungs-Hebel 43 derart um die Verriegelungs-Hebel-Achse 45 verschwenkt, dass die Verriege-
lungs-Nase 44 am Verriegelungs-Hebel 43 mit der Verriegelungs-Kerbe 46 im zweiten Teil 17 der Zahnstange 14 in
Eingriff kommt.

[0030] An dem der Verriegelungs-Nase 44 entgegengesetzten Ende des Verriegelungs-Hebels 43 weist dieser ein
als Schrage ausgebildetes erstes Entriegelungs-Element 47 auf. Das erste Entriegelungs-Element 47 ist quer zur Be-
tatigungs-Richtung 35 angeordnet. Das erste Entriegelungs-Element 47 ist insbesondere derart ausgebildet, dass es
bei einer Verschiebung der Zahnstange 14 in Betatigungs-Richtung 35 ab einer bestimmten Position der Zahnstange
14 mit einem an der Tir 4 angebrachten zweiten Entriegelungs-Element 48 zusammenwirkt. Das zweite Entriegelungs-
Element 48 ist als keilférmiger Aufsatz ausgebildet. Dieser ist derart beabstandet zur Zahnstange 14 an der Tur 4
angeordnet, dass er bei einer Verschiebung der Zahnstange 14 in Betatigungs-Richtung 35 ausschlief3lich mit dem
schraggestellten ersten Entriegelungs-Element 47 in Eingriff bringbar ist. Bei einer Verschiebung der Zahnstange in
Betétigungs-Richtung 35 kommt das zweite Entriegelungs-Element 48 wie in Fig. 9 dargestellt ab einer bestimmten
Position des ersten Teils 16 der Zahnstange 14 mit dem ersten Entriegelungs-Element 47 des Verriegelungs-Hebels
43 in Eingriff, wodurch dieser derart um die Verriegelungs-Hebel-Achse 45 verschwenkt wird, dass die Verriegelungs-
Nase 44 am Verriegelungs-Hebel 43 aus der Verriegelungs-Kerbe 46 gezogen wird, und somit die Verriegelung des
ersten Teils 16 der Zahnstange 14 gegen das zweite Teil 17 der Zahnstange 14 aufgehoben wird. Die zwei Teile 16,
17 der Zahnstange 14 sind somit furr eine weitere Verschiebung des zweiten Teils 17 der Zahnstange 14 in Betatigungs-
Richtung 35 gegeneinander entriegelt. Umgekehrt sind die beiden Teile 16, 17 der Zahnstange 14 bei einer Verschiebung
derselben gegen die Betatigungs-Richtung 35 nur solange gegeneinander verschiebbar, wie die beiden Entriegelungs-
Elemente 47, 48 miteinander in Eingriff stehen. Sobald das erste Teil 16 der Zahnstange 14 soweit in Offnungs-Richtung
36 verschoben wird, dass das zweite Entriegelungs-Element 48 nicht mehr mit dem ersten Entriegelungs-Element 47
in Eingriff steht, kommt die Verriegelungs-Nase 44 am Verriegelungs-Hebel 43 mit der Verriegelungs-Kerbe 46 im
zweiten Teil 17 der Zahnstange 14 in Eingriff und verriegelt die Verschiebbarkeit der beiden Teile 16, 17 der Zahnstange
14 gegeneinander.

[0031] Die beiden Teile 16, 17 der Zahnstange 14 sind somit abgesehen von der Betétigung der Klinke 25 des Offners
24 zum Uberwinden des Anfangs-Widerstandes beim Offnen der Tiir 4 (iber annahernd den gesamten Schwenkbereich
der Tur 4 gegenuber dem Gehéause 1 relativ zueinander unverschiebbar. Ein Leerhub zum Betétigen der Klinke 25 ist
somit lediglich im Bereich eines kleinen Offnungswinkels von weniger als 10°, insbesondere weniger als 5° der Tir
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vorhanden.

[0032] Selbstverstandlich kann eine entsprechende Verriegelungs-Einrichtung 42 auch bei der Ausfiihrungsform ge-
maf der Figuren 3 bis 6 vorgesehen sein.

[0033] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 10 und 11 ein viertes Ausfihrungsbeispiel der Erfindung
beschrieben. Identische Teile erhalten dieselben Bezugszeichen wie beim ersten Ausfiihrungsbeispiel, auf dessen
Beschreibung hiermit verwiesen wird. Konstruktiv unterschiedliche, jedoch funktional gleichwertige Teile erhalten die-
selben Bezugszeichen mit einem nachgestellten c. Der wesentliche Unterschied gegeniiber dem ersten Ausfuhrungs-
beispiel besteht darin, dass die Antriebs-Einrichtung 5c¢ einen tiber zwei Rollen 49, 50 verlaufenden Riemen 51 aufweist.
Der Riemen 51 ist elastisch ausgebildet. Der Riemen 51 kann auch als Zahnriemen, Seil oder als Kette ausgebildet
sein. Die beiden Rollen 49, 50 sind drehbar, insbesondere drehantreibbar an der Tiir 4 angeordnet. Zwischen den beiden
Rollen 49, 50 verlauft der Riemen 51 im Wesentlichen geradlinig, weshalb die Antriebs-Einrichtung 5c wie bei den
vorhergehenden Ausfiihrungsbeispielen als Linearantrieb bezeichnet wird.

[0034] Das Scharnier 3c umfasst den ersten, Uber das erste Gelenk 10 an der Tur 4 angelenkten Schenkel 8c, den
zweiten, Uber das zweite Gelenk 11 am Gehé&use 1 und Uber das dritte Gelenk 12 am ersten Schenkel 8c angelenkten
zweiten Schenkel 9c und einen Uber das vierte Gelenk 13 am ersten Schenkel 8c angelenkten dritten Schenkel 52. Der
dritte Schenkel 52 ist Uiber ein finftes Gelenk 53 verschwenkbar mit einem mittels des Riemens 51 verschiebbar gefihrten
Schlitten 54 verbunden. Der erste Schenkel 8c ist bogenférmig, das heifldt gekrimmt ausgebildet. Ebenso ist der dritte
Schenkel 52 bogenférmig, gekrimmt ausgebildet.

[0035] AuRerdem umfasst das Scharnier 3c eine Spannrolle 55, welche am vierten Gelenk 13 drehbar gelagert ist.
Der Riemen 51 ist Giber die Spannrolle 55 gefiihrt. Im geschlossenen Zustand der Tire 4 ist der Riemen 51 von der
Spannrolle 55 aus seinem geradlinigen Verlauf zwischen den Rollen 49, 50 ausgelenkt und somit vorgespannt. Durch
eine Erhéhung der Spannung im Riemen 51 beim Offnen der Tur 4 wird die Spannrolle 55 gegen das Geh&use 1
gedriickt, wodurch der Anfangs-Widerstand beim Offnen der Tir 4 iberwunden wird. Hierbei wird das vierte Gelenk 13
durch eine Uberstreckte Stellung des ersten und dritten Schenkels 8c, 52 zueinander hindurchgefiihrt, das heil3t eine
Totpunktstellung dieser beiden Schenkel zueinander wird durchschritten. Die Totpunktstellung des ersten und dritten
Schenkels 8c, 52 zueinander stellt ein sicheres SchlieRen der Tir 4 sicher. Nach Durchschreiten des Totpunkts flihrt
eine Verschiebung des Schlittens 54 mittels des Riemens 51 entlang der Offnungs-Richtung 36¢ zu einer Verschwenkung
der Tiir 4 um die Schwenk-Achse 2 und somit zu einem Offnen der Tiir.

[0036] Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 12 bis 14 ein fiinftes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
beschrieben. Identische Teile erhalten dieselben Bezugszeichen wie bei dem vierten Ausfihrungsbeispiel, auf dessen
Beschreibung hiermit verwiesen wird.

[0037] Der wesentliche Unterschied zum vierten Ausfiihrungsbeispiel besteht darin, dass anstelle der Spannrolle ein
vierter Schenkel 56, welcher ber ein sechstes Gelenk 57 am dritten Schenkel 52 angelenkt ist, vorgesehen ist.
[0038] Am freien Ende des vierten Schenkels 56 ist eine Abstiitz-Rolle 58 angeordnet, welche im geschlossenen
Zustand der Tur 4 am Gehéduse 1 anliegt. Im Bereich des sechsten Gelenks 57 ist eine Feder 59 vorgesehen, welche
beim Schliel3en der Tir 4 vorgespannt wird und den vierten Schenkel 56 mit der Abstiitz-Rolle 58 gegen das Gehause
1 drickt.

[0039] In einer weiteren, nicht dargestellten Ausfilhrungsform ist es vorgesehen, den Offner 24 elektromagnetisch
auszubilden. Dies ist insbesondere bei Tiiren mit einem magnetischen Verschluss vorteilhaft. Zum Offnen der Tur 4
wird bei dieser Ausfiihrungsform im Offner 24 ein Magnetfeld erzeugt, welches mit einem Magnetfeld eines im Gehause
1 integrierten PermanentMagneten gerade so zusammenwirkt, dass die TUr 4 hierdurch gedffnet wird.

Patentanspriiche
1. Anordnung umfassend

a. ein Gehause (1), insbesondere eines Kuhl- und/oder Gefriergerats,

b. eine am Gehause (1) um eine Schwenk-Achse (2) eines Scharniers (3; 3c) verschwenkbar angelenkte Tir
(4) und

c. mindestens eine Antriebs-Einrichtung (5; 5¢) zum Verschwenken der Tiir (4) gegeniber dem Gehéause (1),
d. wobei die Antriebs-Einrichtung (5; 5c) eine Antriebs-Einheit (60) umfasst, mittels welcher tiber mindestens
ein Kraftiibertragungs-Mittel (14; 51) ein Drehmoment bezuglich der Scharnier-Achse (2) auf die Tur (4) ausibbar
ist.

2. Anordnung gemaR Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auRerdem ein Offner (24) zum Auslenken der
Tir (4) aus einer geschlossenen Stellung vorgesehen ist.
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Anordnung gemaR Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Offner (24) manuell und mittels der Antriebs-
Einrichtung (5; 5c¢) betatigbar ist.

Anordnung gemaf einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine
Kraftibertragungs-Mittel (14; 51) tber eine Kupplung an die Antriebs-Einheit (60) koppelbar ist.

Anordnung gemaR einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-Einrich-
tung (5; 5c) als Linearantrieb ausgebildet ist.

Anordnung gemaf einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine
Kraftibertragungs-Mittel (14) an das Scharnier (3) angelenkt ist.

Anordnung gemaf einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftlibertragungs-
Mittel (14) als Zahnstange ausgebildet ist.

Anordnung gemaf Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Zahnstange mindestens zweiteilig ausgebildet
ist, wobei das mindestens erste Zahnstangen-Teil (16) gegen das mindestens zweite Zahnstangen-Teil (17) ver-
schiebbar ist.

Anordnung gemaf einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftubertragungs-Mittel
(51) als Riemen, insbesondere als Zahnriemen ausgebildet ist.

Anordnung gemaf einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-Einrich-
tung (5; 5¢) in Tir (4) integriert ist.

Anordnung gemalf3 einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Sensor (34), ins-
besondere ein an die Schwenk-Achse (2) gekoppelter Winkel-Sensor zur Erfassung einer Offnungs-Stellung der
Tur (4) vorgesehen ist.

Anordnung gemaR einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Steuer-Einheit
(61), welche in Daten Ubertragender Weise mit der Antriebs-Einrichtung (5; 5c¢) verbunden ist, zur Steuerung der
Antriebs-Einrichtung (5; 5c) vorgesehen ist.

Anordnung gemal Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass mittels der Steuer-Einheit (61) zumindest ein
Parameter der Verschwenkbarkeit der Tur (4) einstellbar ist.



EP 2148 035 A2

¢e 0€ LC 8C IE

Ge

| "Bi4

| 8l L €C S 91 9€ CI 6 Gl LI

,

-—Ll

ﬂj///: 7L (]

9 €€ 6¢ SC ¥Z 9¢ 0T LI 61 14 vl LZ 22 09 19 el € ¢




EP 2148 035 A2

A E

¢t 0t LE 8¢ L¢ I 81 L €¢ S 9l ¢l 6 Gl L}

NS LT 7] N

O €€ 6¢ vc 9¢ 0C L} 6l 14 vi |



EP 2148 035 A2

6C /¢ 8¢ 0¢ BGC eSsE | 8l

¢ b4

L €C G 91 9€ ¢l 6 Gl LI

VW LT

9 8¢ LE LY OV 6€ 0C LI 61

[ AT [

vl L¢ ¢¢ 09 19 €L € € 8 0Ol

10



EP 2148 035 A2

y 614

B6¢ LZ 8¢ 0€ CE eGC eGe | 8l L €C G 9L 9€ ¢l 6 Gl |}

9 v O 6€ LE 8E OC LIl 61 14 vl L¢ ¢¢ 09 19 €L € vt

11



EP 2148 035 A2

G ‘b1

B6C LZ 8¢ 0€ ¢ BGC ese | 8l L €C S 9L 9¢ ¢l 6 Gl LI

— 1 5 |
@ , X | Z

NV TN [

9 ¥ O¥ LE 6E 8€ OC LI 61

o || JM~

12



EP 2148 035 A2

9 ‘bi4

LC 8C 0f Cf EeGe | 81 L €C G 9L g€ ¢l 6 SI L}

| e v 8 0l
/ \ Y ogzzoote F
02 Ll 61l

D

g ©6e eG¢c

13



EP 2148 035 A2

18 46 17 29 25 33

6\1'6322/2144 // / \/766

“\-

[ 7 — =

1 77 1Y o

16 23 62 1 48 1 43 | 1 311271 32
Fig. 7 47 42 44 35 28 30

18 46 17 29 25 33

61 60 22 21 4 7 20\/26 6
kL

AAAAA

] | 7 [/ =

16 23 621481431 1 131]27] 32
Fig. 8 47 42 44 35 28 30

18 46 17 29 25 33

7%/211424 75 / \/266
iy

16 23 62 | 48 | 43 | 1 31127 32
Fig.9 47 42 44 35 28 30

14



EP 2148 035 A2

2 11 9c 3c 12 55 1 59
Fig. 10

54 49 4
34 61 10 60 50 5c 8¢ 13 36¢c 53 51

Fig. 11

15



EP 2148 035 A2

€6 89 ¢G I

¢l

28 26

A UE

L @

14

\

6Y ¥5 LG 6G 90 €I

0S 09 0l

16



¢l 614

€G ¢G5 89 99 LS | ¢l 2 96 LI ¢

EP 2148 035 A2

3 i . ©

-
|t

\ \\
9¢ €l

v 6V ¥vG LG 65 O

17




EP 2148 035 A2

ol

vl b4

18



EP 2 148 035 A2
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgeftihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréf3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

+ DE 102006019332 A1 [0011]

19



	Bibliographie
	Beschreibung
	Ansprüche
	Zeichnungen

