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(57) Die Erfindung betrifft eine Karosseriestruktur eines
Hinterwagens eines Kraftfahrzeuges.
Erfindungswesentlich  ist  dabei, dass die
Karosseriestruktur zumindest zwei Seitenwande mit
jeweils einem Seitenwandelement und eine
Schottwand mit einem bodenseitigen Quertrager
umfasst, wobei am Quertrdger nach hinten offene
Aufhahmen vorgesehen sind, in welche ein vorderer
Endbereich des jeweiligen Seitenwandelementes
eingeschoben und mit dem Quertrager verschweilt
und/oder vernietet ist.
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Beschreibung

KAROSSERIESTRUKTUR EINES HINTERWAGENS

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Karosseriestruktur eines Hinterwagens eines
Kraftfahrzeuges gemalt dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Die Erfindung betrifft aulerdem ein
mit einer derartigen Karosseriestruktur ausgestattetes Kraftfahrzeug.

[0002] Aus der DE 33 46 986 A1 sind eine gattungsgemalle Karosseriestruktur eines Hinterwa-
gens eines Kraftfahrzeuges und insbesondere ein kompletter Wagenkasten bekannt. Bei die-
sem bilden aus Leichtmetall hergestellte Strangpressprofile in Verbindung mit aus Leichtmetall-
guss bestehenden Knotenelementen die tragende Konstruktion, wobei die Enden der Strang-
pressprofile durch die ihre Querschnittsform formschlussig in entsprechende Aufnahmen in den
Knotenelementen gehalten sind. Mit der bekannten Karosseriestruktur sollen inshesondere
Karosserien in Kleinserien kostengiinstiger hergestellt werden.

[0003] Aus der DE 10 2006 014 979 A1 ist eine Tragstruktur fir ein Kraftfahrzeug mit einem
gegossenen Langstragerelement bekannt, welches zumindest abschnittsweise als offenes Profil
ausgebildet ist und welches aullerdem jeweils endseitig einen ersten Verbindungsabschnitt fur
die Befestigung eines Langstragers und einen zweiten Verbindungsabschnitt fiir die Befesti-
gung eines Schwellers der Tragstruktur aufweist. Fir einen einfachen Aufbau der Tragstruktur
ist vorgesehen, dass der zweite Verbindungsabschnitt als Fortsatz des offenen Profils ausge-
fahrt ist und dass der Fortsatz zusammen mit einem Schlielelement einen Quertragabschnitt
bildet, der quer zur Langserstreckung des Langstragelements ausgerichtet ist. Dariiber hinaus
sind an dem Quertragabschnitt sowohl der Schweller als auch ein vom Schweller weggerichtet
verlaufender Quertrager befestigt. Hierdurch soll eine einfach aufgebaute und hinsichtlich ihrer
Steifigkeit optimierte Tragstruktur geschaffen werden.

[0004] Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich mit dem Problem, fiir eine gattungsgemalie
Karosseriestruktur eines Hinterwagens eine verbesserte Ausfiihrungsform anzugeben, welche
inshesondere eine verbesserte Verbindung einzelner Komponenten der Karosseriestruktur
miteinander bietet.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaf durch die Gegensténde der unabhangigen An-
spriche geldst. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der abhéngigen Anspriche.

[0006] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, einzelne Komponenten einer
Karosseriestruktur eines Hinterwagens eines Kraftfahrzeuges nicht nur bspw. Uber eine stoff-
schliissige Verbindung miteinander zu verbinden, sondern zusétzlich (ber einen Formschluss.
Die erfindungsgeméale Karosseriestruktur weist dabei zumindest zwei Seitenwande mit jeweils
einem Seitenwandelement und eine Schottwand mit einem bodenseitigen Quertrager auf, wobei
am Quertrager jeweils langsendseitig nach hinten offene Aufnahmen vorgesehen sind, in wel-
che ein vorderer Endbereich des jeweiligen Seitenwandelementes eingeschoben und dadurch
formschliissig gehalten ist. Eine Verbindung des jeweiligen Seitenwandelementes mit dem
Quertrager erfolgt dabei im Bereich der schuhartig ausgebildeten Aufnahme (iber eine Schweil3-
und/oder eine Nietverbindung. Im Unterschied zu einer reinen stoffschlissigen Verbindung
zwischen den Seitenwandelementen und dem Quertréger, erleichtern die erfindungsgeman am
Quertrager vorgesehenen Aufnahmen auch die Montage der Karosseriestruktur, da sie bereits
eine Vorfixierung bzw. eine Ausrichtung der Seitenwandelemente relativ zum Quertrager durch
ein Einschieben der Seitenwandelemente in die schuhartig ausgebildete Aufnahme am Quer-
trager ermdglichen. Ist das jeweilige Seitenwandelement derart im Quertrager positioniert, kann
es in diesem Bereich mittels eines geeigneten Verbindungsverfahrens, insbesondere mittels
eines Schweil’- oder Nietverfahrens miteinander verbunden werden. Die erfindungsgeméfie
Karosseriestruktur bietet somit einerseits eine vereinfachte Montagemaoglichkeit und anderer-
seits neben einer rein stoffschliissigen Verbindung zusatzlich auch eine formschliissige Verbin-
dung zwischen den einzelnen Komponenten der Karosseriestruktur, wodurch eine Krafteinlei-
tung sowie eine Kraftbertragung zwischen den einzelnen Komponenten verbessert wird, was
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inshesondere im Crashfall von groler Bedeutung ist.

[0007] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsgemafien Losung, sind der Quertra-
ger und die beiden Seitenwandelemente aus Leichtmetalldruckguss ausgebildet. Als mdglicher
Werkstoff fir den Leichtmetalldruckguss kommt bspw. Aluminium in Frage, welches einerseits
leicht und andererseits korrosionsbestéandig ist, was im Kraftfahrzeugbau und inshesondere im
Sportwagenbau ebenfalls von grolem Vorteil ist. Dartber hinaus ist es mit derartig ausgebilde-
ten Quertrager bzw. Seitenwandelementen mdglich, diese einerseits kostengiinstig und ande-
rerseits mit hoher Maflgenauigkeit herzustellen, wodurch eine glinstige aber gleichzeitig auch
qualitativ hochwertige Fertigung moglich ist.

[0008] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsgemalien Lésung, sind der Quertra-
ger und die Seitenwandelemente (iber Stanznieten miteinander verbunden. Im Unterschied zu
Hohl- oder Blindnieten, ist ein Vorbohren beim erfindungsgeméafien Stanznietverfahren nicht
erforderlich, wodurch dieses vergleichsweise wirtschaftlich eingesetzt werden kann. Generell
bieten Nietverfahren eine feste unléshare Verbindung, die bspw. im Vergleich zu Schraubver-
bindungen Ublicherweise auch kein Nachlassen der Verbindungskraft Gber lange Zeit gesehen
aufzeigen.

[0009] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteran-
spriichen, aus den Zeichnungen und aus der zugehdrigen Figurenbeschreibung anhand der
Zeichnungen.

[0010] Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nachstehend noch zu erlgu-
ternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegenden
Erfindung zu verlassen.

[0011] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt und
werden in der nachfolgenden Beschreibung naher erldutert, wobei sich gleiche Bezugszeichen
auf gleiche oder dhnliche oder funktional gleiche Bauteile beziehen.

[0012] Dabei zeigen, jeweils schematisch,

[0013] Fig. 1 eine erfindungsgemalie Karosseriestruktur im Bereich einer Verbindung eines
Seitenwandelementes mit einem Quertrager,

[0014] Fig. 2 eine Darstellung wie in Fig. 1, jedoch bei einer teilweise geschnittenen Ansicht.

[0015] Entsprechend der Fig. 1, weist eine erfindungsgemélie Karosseriestruktur 1 eine im
Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Schottwand 2 auf, welche Ublicherweise
einen Fahrgastraum von einem in Fahrtrichtung dahinter gelegenen Heckraum, insbesondere
einem Motorraum, trennt. Die Schottwand 2 ist dabei mit ihrem unteren Randbereich an einem
Quertrager 3 angebunden, welcher seinerseits an seinen Langsenden mit einem jeweiligen
Seitenwandelement 4 verbunden ist. Zwischen dem Seitenwandelement 4 und dem Quertrager
3 herrscht dabei Ublicherweise eine stoffschliissige Verbindung, bspw. eine Schweilverbin-
dung, wobei selbstverstandlich auch weitere Verbindungsarten, wie bspw. ein Verkleben oder
ein Vernieten denkbar sind. Erfindungsgemald sind nun am Quertrager 3 nach hinten offene
Aufnahmen 5 vorgesehen, in welche ein vorderer Endbereich des jeweiligen Seitenwandele-
mentes 4 eingeschoben und mit dem Quertrdger 3 verschweildt und/oder vernietet ist. Der
Quertrager 3 weist somit langsendseitig jeweils eine Aufnahme 5 auf, in welche das jeweils auf
dieser Seite angeordnete Seitenwandelement mit seinem vorderen Endbereich eingreift. Durch
die schuhartig ausgebildete Aufnahme 5, kann eine formschlissige Verbindung zwischen dem
Seitenwandelement 4 und dem Quertrager 3 erreicht werden, wodurch einerseits eine Kraft-
Ubertragung verbessert und andererseits eine Montage der erfindungsgeméfien Karosserie-
struktur 1 erleichtert wird.

[0016] Sowohl der Quertrager 3 als auch die heiden Seitenwandelemente 4 sind vorzugsweise
aus Leichtmetalldruckguss, insbesondere aus Aluminiumdruckguss, ausgebildet und weisen
jeweils zahlreiche Aussteifungskonturen 6, insbesondere Verstarkungsrippen, auf, mit welchen
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das jeweilige Bauteil zur Aufnahme entsprechender Belastungen verstarkt ist. Die Ausstei-
fungskonturen 6 konnen bspw. mittels eines entsprechenden Berechnungsprogramms, insbe-
sondere mittels eines sog. Finite-Elemente-Programms bzgl. ihrer Lage, ihrer Orientierung und
ihrer Starke voraushestimmt werden, sodass sie lediglich an denjenigen Stellen angeordnet
sind, an welchen sie aufgrund der dort auftretenden Belastungen auch wirklich erforderlich sind.
Alternativ zur Ausbildung der beiden Seitenwandelemente als Aluminiumdruckgussteile ist auch
denkbar, dass diese als Magnesiumdruckgussteile ausgebildet sind.

[0017] Die beiden Seitenwandelemente 4 liegen in der jeweiligen zugehdrigen Aufnahme 5 des
Quertragers 3 vorzugsweise lediglich bereichsweise an korrespondierenden Wandabschnitten
des Quertrager 3 an, wodurch einerseits eine zumindest geringe Relativbewegung zwischen
den beiden Komponenten 3 und 4 noch moglich ist, andererseits jedoch eine zuverlassige
Kraftibertragung gewahrleistet werden kann. Eine Verbindung zwischen den Seitenwandele-
menten 4 und dem Quertrdger 3 kann bspw. (iber Stanznieten oder lber eine Verklebung erfol-
gen, ebenso wie ber eine oben bereits erwahnte stoffschliissige Verbindung, bspw. mittels
Schweilen.

[0018] Mit den erfindungsgemal am Quertrager 3 vorgesehenen Aufnahmen 5, kann einerseits
eine gute Kraftlbertragung zwischen den Seitenwandelementen 4 und dem Quertrager 3 er-
reicht werden, was sich insbesondere im Crashfall positiv auswirkt und dariiber hinaus kann
auch die Montage der Karosseriestruktur 1 vereinfacht werden, da eine Vorpositionierung bzw.
ein Vorausrichten der Seitenwandelemente 4 bzgl. des Quertragers 3 durch Einstecken der
vorderen Endbereiche der Seitenwandelemente 4 in die zugehdérigen Aufnahmen 5 am Quer-
trager 3 hereits erfolgen kann. Erst in einem darauf folgenden Fertigungsschritt wird die derart
vorausgerichtete Verbindung zwischen dem Quertrdger 3 und den Seitenwandelementen 4
durch ein entsprechendes Verbindungsverfahren, bspw. ein Verkleben oder ein Verschweillen,
fixiert.
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Anspriiche

1. Karosseriestruktur (1) eines Hinterwagens eines Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeich-
net, dass die Karoseriestruktur (1) zumindest zwei Seitenwande mit jeweils einem Seiten-
wandelement (4) und eine Schottwand (2) mit einem bodenseitigen Quertrager (3) umfasst,
wobei am Quertrager (3) nach hinten offene Aufnahmen (5) vorgesehen sind, in welche ein
vorderer Endbereich des jeweiligen Seitenwandelementes (4) eingeschoben und mit dem
Quertrager (3) verschweillt und/oder vernietet ist.

2. Karosseriestruktur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Quertrager (3)
und die beiden Seitenwandelemente (4) aus Leichtmetalldruckguss ausgebildet sind.

3. Karosseriestruktur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Seitenwandelemente (4) und der Quertrager (3) als Aluminium- oder Magnesiumdruck-
gussteil ausgebildet sind.

4. Karosseriestruktur nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Seitenwandelemente (4) nur bereichsweise in der jeweiligen Aufnahme (5) des
Quertragers (3) an korrespondierenden Wandabschnitten desselben anliegen.

5. Karosseriestruktur nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seitenwandelemente (4) und der Quertrager (3) liber Stanznieten miteinander verbunden
sind.

6. Karosseriestruktur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seitenwandelemente (4) und der Quertrager (3) miteinander verklebt sind.

7. Karosseriestruktur nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
den Seitenwandelemente (4) und/oder am Quertrager (3) Aussteifungskonturen (6), inshe-
sondere Verstarkungsrippen, vorgesehen sind.

8. Kraftfahrzeug mit einer Karosseriestruktur (1) nach einem der Anspruiche 1 bis 7.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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