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Anordning ved koblede bommer.

Foreliggende oppfinnelse vedrgrer en anordning ved kob-
lede bommer der hele kranarrangementet bestar av to bompdler,
eventuelt en mast, og to bommer som er rigget med topprep og preven-
tere og to mantelwirer som er fgrt p& kjent mate via de to bom-
nokker til felles lastekrok, og hvor bommene er forbundet ved hjelp
av et stag hengslet til bomnokkene,

Det vanlige arrangement av bompar, sdkalte koblede bommer,
er vel kjent og brukt pad stykkgodsskip. I et slikt arrangement
hindres bommene fra & svinge sideveis ved hjelp av preventere idet
det er strukket en preventer fra hver bomnokk til festepunkter ved
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skipssidene, samt at det er strukket en preventer mellom de to bom-
nokker. Ved en bestemt innstilling av preventere samt topping av
de to bommer vil bommenes felles lastekrok ved hjelp av inn- og ut-
hiving av de tilhgrende mantelwirer kunne fgres i en rett linje fra
et punkt rett under den ene bomnokk som befinner seg fortrinnsvis
over lukeépningen, til et punkt rett under den andre bomnokk som
nar skipet ligger ved kai for lasting eller lossiﬁg,befinner seg
over kaien idet bommen er svingt ut til siden for skipet. Lastekroken
med last kan sdledes kun fgres frem og tilbake etter nevnte rette
linje og ifall en tyngere lastenhet enten skal heises opp fra eller
settes ned pé et bestemt punkt pd kai eller i lasterom, m& preven-
tere og topprep - bommenes topping - innstilles pd nytt ifall nevnte
punkt ikke befinner seg pd den fgr nevnte rette linje. For séledes
4 kunne betjene forskjellige punkter i lukedpningen og pa kaien méd
bomnokkenes posisjon forandres og en slik forandring krever som
ovenfor nevnt, justering av topprepslengder savel som av preventer-
lengdene og ofte en forflytning av preventernes festepunkter ved
skipssidene. En slik forandring av bommenes posisjon krever altsé
en ikke ubetydelig omrigging 'som vanligvis er temmelig arbeidskrev-
ende. For & redusere dette arbeid og tidstap, er det utviklet et
system der alle halende parter fra topprep og preventere i form av
gjerdere, er fgrt til spesialkonstruerte vinsjer,i alt fem stykker,
som styres sentralt fra en spesiell kontroller. Dette er imidler-
tid et kostbart og komplisert system.

I' forbindelse med det fgrstnevnte arrangement av bompar,
er det ogséd kjent & anordne et stag mellom bomnokkene i stedet
for den omtalte préventer. Herved oppnds at bompdlenes og riggens
styrke kan utnyttes bedre. N&r bommene holdes pd plass av tre pre-
ventere som i1 det fgrst omtalte arrangement, vil de to preventere
som er festet til skipssidene f& et meget stort strekk nar lasten
heises, slik at mantelwirene fa&r en butt vinkel (opptil 120°) i for-
hold til hverandre. Dette store strekk innvirker pa bompédlene etc.
slik at bare en viss prosent {ca. 40%) av bommenes nominelle lgfte-
kapasitet kan utnyttes, Med et trykkstag mellom bomnokkene blir
bommene ikke mer belastet enn om de arbeidet separat, idet de kraft-
komponenter som oppstar ndr mantelwirene f.eks. forlgper i 120° il
hverandre fra den felles lastekrok, blir opptatt av nevnte stag,
i stedet for som tidligere, & bli overfgrt gjennom bommen og topp-
repene til bomnidler og bompéler.
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Sistnevnte arrangment har ogsd samme ulemper som det
f@grstnevnte arrangement, idet bade preventere og topprep ma regu-
leres for & kunne betjene de forskjellige punkter p& kai og i luke-
dpning.

Hensikten med foreliggende oppfinnelse er & tilveiebringe
en anordning ved koblede bommer som bevirker at de forskjellige
punkter i lukedpningen samt pd kaien kan betjenes lett og hurtig
kun ved topping av bommene og inn- og uthiving av mantelwirene og
uten regulering av preventere, og som samtidig gir en god utnyttelse
av bompalenes og riggens styrke.

Dette er oppnddd pa basis av det ovennevnte arrangement
med et stag som forbinder bomnokkene og derved gir en god utnyttelse
av bompdlenes og riggens styrke, og hvor det karakteristiske er at
kun den ene bom blir sﬁyrt sideveis av preventere som pad 1 og for
seg kjent mdte er festet til bomnokken og fgrt ned til hver side
av bomndlen og festet til punkter som ligger pd en linje som for-
lgper tverrskips og horisontalt gjennom bomn8lens senter. Herved
hindres bommen fra & svinge sideveis samt tillates & bli hevet og
senket ved hjelp av topprepet samtidig som den andre bom stgttes
og fgres sideveis av staget, slik at denne bom ogsé kan heves og
senkes ved hjelp av det respektive topprep.

Et kranarrangement i hvilket anordningen ved koblede
bommer i f@glge oppfinnelsen er brukt, vil ogsi vise tekniske frem-
skritt sammenlignet med et annet kjent arrangement.

I dette andre kjente arrangement er hver av bommene stgt-
tet sideveis av preventere. Den ene bom star i fast stilling ut
over kaien og kan bare flyttes ved & forandre preventerlengdene.

Den andre bommen kan toppes langs et langskipsplan over skipsluken
ved hjelp av et spesielt preventerarrangement. I dette preventer
arrangement er den ene preventer festet til bomnokken og til et
punkt pd en linje som lgper horisontalt tverrskips gjennom bomnélens
senter. Den adre preventer er arrangert som et gjennomgdende
stgttetau som lgper over en blokk ved bomnokken og hvis ender er
festet til henholdsvis skipssiden ved dekket og til et utspring
oppe 1 masten. {Som vist i norsk patent nr. 103.114, fig. 2).

Ved dette arrangement kan sdledes den ene bom toppes over laste-
luken mens den andre bom stér i fast stilling ut over kaien. Ved
inn- og uthiving av mantelwiren samt topping av bommen over laste-
luken, kan lastekroken betjene et trekantet omréde. Dette omrade
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ender i en spiss som ligger rett under bomnokken til den over kai
utsvingte bom., Det vil si at betjeningsomradet pa kaien blir
vesentlig mindre enn ved foreliggende oppfinnelse hvor bet jenings-
omrddet har form av en firkant, idet ogs& den bom som er svingt

ut over kaien kan toppes og derved fgre lastekroken frem og tilbake
i skipets lengderetning. Dessuten muliggjgr foreliggende opp-
finnelse at bommenes nominelle lgftekapasitet kan utnyttes, hvilket
ogsé er et teknisk fremskritt sammenlignet med det ovenfor be-
skrevne andre kjente arrangement,

En utfgrelsesform av oppfinnelsen skal bli nzrmere be-
skrevet i det etterfglgende med henvisning til tegningen som
skjematisk viser et utffrelseseksempel av et kranarrangement med den
omtalte anordning ved koblede bommer ifglge oppfinnelsen og hvor

Fig. 1 viser kranarrangementet sett i langskips retning,

fig. 2 viser det samme sett ovenfra og

fig. 3 en perspektivskisse av kranarrangementet med de
omgivende partier av skipet.

Kranarrangementet med anordning ved koblede bommer
ifglge oppfinnelsen omfatter to bommer 1,2 festet via bomndler 3
til bompdler 4J%g baret oppe av topprep 6,7 som fra bomnokkene
8,9 er fgrt via blokker 10,11 til f.eks. en felles toppvinsj 12 med
to vinsjtromler som kan betjenes 1likt eller uavhengig av hverandre,
Mantelwiren 14 J5 lgper fra lastevinsjene 16,17 via blokker (ikke
vist) ved bomndlene 3 og blokker (ikke vist) ved bomnokkene 8,9
frem til felles lastekrok 18. Bommene 1,2 er forbundet ved hjelp
av et stag 13 som er hengslet til hver av bomnokkene 8,9. Den ene
bom,i foreliggende tilfelle bom 1, forhindres fra & svinge sideveis
ved hjelp av preventere 19, 20 festet til bomnokken 8 og nede ved
dekk til punkter 21,22 som ligger p& en tverrskips og horisontalt
forlgpende linje gjennom bomndlens 3 senter. Herved kan bommen 1
heves og senkes ved hjelp av topprepet 6 uavhengig av preventerne
19,20 som kun forhindrer bommen i & svinge sideveis. Den andre
bom 2 stgttes og fgres av staget 13 som, som nevnt, forbinder bom-
nokkene 8,9. Herved oppnds ogsd at bommen 2 ved hjelp av topprepet
7 kan heves og senkes.

Av fig. 1 og 2 fremglr tydelig den omtalte rette linje
som forlgper tverrskips og horisontalt gjennom punktene 21,22 og
bomnélens 3 senter og om hvilken linje bommen 1 kan toppes i
langskipsretningen over lasteluken. Dessuten vises det hvordan
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bom 2 er sﬁingt ut over skipssiden og innover kaien. Ved & justere
lengden av de to topprepene 6 og 7, det vil si ved & toppe eller
senke bommene 1, 2 samt ved & fgre lastekroken 18 frem og tilbake i
hovedsakelig tverrskips retning ved inn- og uthiving pd mantelwirene
14, 15 kan lastekroken 18 bringes til hvilket som helst punkt innen-
for det skraverte omrdde A pd kaien og B i lukedpningen 23.

Det beskrevne kranarrangement er meget fleksibelt i bruk
og kan ved kai nyttes til & lgfte meget tunge lastenheter og sette
disse ned pad helt bestemte plasser p& henholdsvis kai eller i laste-
rom ved hjelp av den fgr nevnte fgring av lastekroken 18 samt
topping og/eller senking av bommene. Ved lasting og/eller lossing
av mindre lastenheter fra smdbdter som legger til ved skipssiden,
nyttes kranarrangementet p& samme mate som de tidligere kjente
arrangementer, idet det da ikke er s& stort behov for den ovenfor
omtalte mangvrering for ngyaktig plassering av lastenhetene, og
fordi det da gjerne er behov for & kunne laste og/eller losse ut
over begge skipssider samtidig slik at kranarrangementet da vanlig-
vis samarbeider med konvensjonelle koblede bommer som er plassert
ved lastelukens motstdende ende slik at det ikke blir plass til
Jjustering av bommene i langskipsretningen.

Stagets 13 lengde kan tilpasses etter de forskjellige
forhold, hvorunder lasting og lossing foregdr og kan eventuelt vare
utfgrt teleskopisk slik at det kan reguleres til forskjellige
lengder (ikke vist).

Patentkrav.

Anordning ved koblede bommer der hele kranarrangementet
bestdr av to bompdler, eventuelt en mast, og to bommer som er
rigget med topprep og preventere og to mantelwirer som er fgrt pa
kjent madte via de to bomnokker til felles lastekrok, og hvor bom-
mene er forbundet ved hjelp av et stag hengslet til bomnokkene,
karakterisert ved at to preventere (19, 20) er
strukket fra bomnokken (8) p& den ene bom (1) til hvert sitt feste=
punkt (21, 22) som ligger p& hver side av bomnilen (3) langs en
rett linje som forlgper tverrskips og horisontalt gjennom bomnélens
(3) senter, hvorved nevnte bom (1) hindres fra & svinge sideveis
samt tillates & bli hevet og senket ved mangvrering med kun topp--
repet (6) pd i og for seg kjent mite, og at den andre bom (2) stgttes
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sideveis kun av staget (13) slik at denne bom (2) ogséd kan heves
og senkes ved mangvrering med kun topprepet (7).

Anfgrte publikasjoner:
Norsk patent nr. 103.114, 115.072
U.S.patent nr. 2.354,182
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