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that the brake assembly (4) comprises a second brake element (7), which can be pretensioned in the direction of the first guide surface
(3a) of the door-retaining bar (3) by the first spring system (5), and can be shifted in the first recess (2a) of the retaining housing (2).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Tiirfeststeiier, umfassend ein Haltergehduse (2), eine das Haltergehéuse (2)
durchsetzende Tiirhaliestange (3), wobei die Tiirhaltestange (3) eine erste Fithrungsflidche (3a) aufweist, und eine Bremsanordnung (4),
umfassend ein erstes Federsystem (5), und ein erstes Bremsglied (6), wobei das erste Bremsglied (8) in Richtung auf die erste Fiih-
rungsflidche (3a) der Tiirhaltestange (3) durch das Federsystem (5) vorspannbar und in einer ersten Aufnahme (2a) des Haltergehéuses
(2) verlagerbar ist. Ein Tiirfeststeller, weicher verbesserte und flexiblere Haltemomente insbesondere einer Fahrzeugtiir bereitsten!,
wird erfindungsgemif dadurch geschaffen, dass die Bremsanordnung (4) ein zweites Bremsglied (7) umfasst, welches in Richtung auf
die erste Fithrungsflache (3a) der Tiirhaitestange (3) durch das erste Federsystem (5) vorspannbar und in der ersten Aufnahme (2a) des
Haltergehduses (2) verlagerbar ist.
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Turfeststeliar

5 Die Erfindung betrifft einen Tinfesisteller nack dam Oberbegrif sines
unabhangigen Anspruchs. Ein solcher Turlesistafler umfasst zumindest ein
Haltergehduse, eine das Haltergehduse durchsetzende Tirhaltestange und sin
von sinem arsten Federsystem in Richtung auf sins erste Fihrungsfiache der
Tirhaliestange vorgespanntes und in giner ersten Aufnahme des

10 Hallergehauses verlagerbares erstes Bremsglied.

Derartige TOrfeststeller sind wagentypabhéingig in zahireichen Varianten aus
dem Stand der Technik bekannt. Typischerweise weisen sie eine
Tirhaltestange auf, welche Rastvertiefungen entlang threr Oberfldche aufweist,
15 die es ermdglichen, dass eine Fahrzeugtir in bestimmien Winkeistellungen
gegen Eigenbewsgung fesigestelit ist oder den Tlrfeststeller als Zuziehhilfe zu

nutzen.

US 7 076 833 B2 zeigt einen Tlrfeststeller mit einem Haltergehause, weiches

20 an einem von Karosserie und Fahrzeugtir befestigt ist, eine Tirhaltestange,
welche das Haltergehduse durchsetzt und ein Bremsglied, welches durch ein
Federsystem gegen eine Fihrungsfldche der Tlrhaltestange vorgespannt ist.
Das Bremsglied ist dabei in dem Haltergeh8use axial verlagerbar. Das
Federsystem umfasst eine Stelthebelfeder, welche das Bremsglied in Richiung

25 auf eine Flhrungsfiache der Tirhaltestange vorspannt. Das Bremsglied ist
dabel mittels siner Haltevorrichtung, welche konzentrisch zu der Stelthebelfedsr
angeordnet ist, parallel zur Fihrungsfidche der Tiirhaltestange schwenkbar
angeordnet. Die Haltevorrichtung umfasst dabei eine Rickstellfeder, welche
das Bremsglied in Richiung auf eine Neutralposition vorspannt. Bei

36 Verschwenken der Fahrzeugtir wird das Bremsglied durch die Reibung mit der
Fuhrungsfldche der Tirhaltestange aus der Neutralposition verschwenkt. Das
Bremsglied weist dabel in der verschwenkien Position einen kleineren

Reibungskoeffizienten als in der Neutralstellung auf, wodurch eine leichtere



10

15

25

30

WO 2020/156614 PCT/DE2020/100043

e

Offnungs- bzw. Schiielbewagung der Fahrzeugtir ermdglicht wird, Nachiellig
an gezeigten Tirfesisteller ist, dass der Mechanismus zur Ver@nderung der
Haltemomente brw. der Bremskrafi recht komplex ist und zudem storanfallig ist

aufgrund der komplexen Federanordnung.

DF 10 2005 044 103 A1 zeigt einen Tirfasisteller mit Haltergehduse,
umfassend ain Bremsglied, welches axial verlagerbar in dem Hallergehause

durch sin Federaystem gegen sine Fihrungshidche einer Turhaltestange
¥ 2 g

vorgsspannt ist. Das Federsystem ist dabei als eine Druckfeder ausgebildet,

sodass durch das Vorsehen von Vertisfungen entlang der Flihrungsfiiche der
Tirhaltestange definierte Haltepositionen der Fahrzeugtir realisiert sind.
Nachteilig an dem oben genannten Tirfeststeller ist, dass durch die
Verwendung einer einzigen Druckfeder zur Vorspannung des Bremsgliedes
gegen eine Fihrungsflidche der Tirhaltestange oftmals keine ausreichenden
Haltemomente erreicht werden. Dies gilt insbesondere fir sinen an einen
Haltebereich bei kleineren Offnungswinkeln der Tlr angrenzenden
Komfortbereich, in welchem die Tir gleichmalig zu einer getfineten oder

geschiossenen Position hin verschwenkbar tst.

DE 20 2011 005 670 U1 zeigt einen Tirfeststeller mit einem Haltergehause,
waobel das Haltergehduse (ber eine Durchgangstffnung von einer
Tlrhaltestange durchsetzt wird und die Tlrhaltestange eine erste
Fihrungsfidche aufweist, Der Turfeststeller umfasst weiter ein von einem ersten
Federsystem in Richtung auf die erste Flihrungsfiache der Tiisrhaitssﬁange
vorgespanntes und in einer ersten Aufnahme des Haltergehiuses
veriage?bams erstes Bremsglied, wobel das Federsystem ein erstes Federtell
und zweites Federtell umfasst. Dabei umgibt das eine von erstem Federtel und
zweitem Federteil radial das andere von erstem Federiell und zweitem
Federtail. Das zweite Federtell ist dabei als ein Kdrper aus Elastomermaterial
ausgebildet, der eine nichi lineare Lastverformungskurve aufweist. Hisrdurch
wird bewirkt, dass die wirksame Federkonstante des Federsystems {iber |
mindastens einen gegeniber einem niedrigen Abschnitt héher gelegenen

Abschnitt der ersten Flhrungsfidche vergrofiert ist. Nachteilig an dem gezeigten



WO 2020/156614 PCT/DE2020/100043
~3e

Tirfeststelier ist, dass bel sinem Zusammendrickan insbesondere des
clastischen Kdrpers eine radiale Ausdehnung desselben erfolgt und dabei
stérend die sie umgebende Schrauberdeder beeinflussen kann, Es kann dabei
insbesondere eins dauerhafte Anderung der slastischen Eigenschaften der

s Schraubsnifeder erfolgsn, sodass serhohie Mallemomente des Tirfesisteliers

{iber ginan langeren Zeitraum nichi gewahrisistet sind.

EF 2 808 473 Al zeigt einan Tirfesistelier, wobel der Tirfesistelier ain
Haltergehduse umfasst, wobel eine das Haltergehéuse durchsetzende

10 Turhallestange sine erste Fihrungsfldche aufweist. Weiter umfasst der
Thrfeststelier ein von einem ersten Federsystem in Richtung auf die erste
Fahrungsfidche 81 der Tlrhaltestange vorgespanntes und in siner ersten
Aufnahme des Haltergeh&uses verlagerbares erstes Bremsglied. Das
Federsystem ist dabei mit progressiver Steifigkeit ausgebildet, sodass die

15 wirksame Federkonstante des Federsystems 6a ber mindestens sinen
gegeniber sinem niedrigeren Abéchniit hGher gelegenen Abschnitt der ersten

Fihrungsflachs vergrilert ist

O 10 2007 023 110 A1 zeigt einen Turfesisteller, umfassend ein
20 Haltergehduse, eine das Haltergehause durchsetzende Tlrhaltestange, wobei
die Tlrhaltestange eine erste Fihrungsfldche aufweist, Der Tirfeststeller
umfasst weiter gin von einem ersten Federsystem in Richtung auf die erste
Fuhrungsfidche der Tirhaltestange vorgespanntes und in einer ersten
Aufnahme des Haltergehauses verlagerbares erstes Bremsglied, wobei das
erste Federsystem durch eine Schraubenfeder gebildet wird.

fod
)

DE 10 2010 018 621 A1 zeigt einen Tirfeststeller fir eine Fahrzeugtlir mit
ginem Haltergeh@use, wobel das Haltergeh&use von einer Tlirhaltestange
durchsetzt wird und die Tirhaltestange eine erste Fihrungsfiache aufweist. Der
30 Torfeststeller umfasst weiter ein von einem ersten Federsystem in Richtung auf
die ersie Flihrungsfidche der Tirhaltestange vorgespanntes und in einer ersten
Aufnahme des Haltergehauses verlagerbares erstes Bremsgiied, wobei auf
einer Seite der Tlrhaltestange das Federsystem als Schraubenfeder und auf
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siner gegeniiberiegenden Seile der Tirhaliesiange das Federsystem als
Elastomerkdrper ausgebiidet ist, Nachieilig an dem gezelgten Thrfeststeller ist,
dass durch das Vorsshen von zwei verschiedenen Federsystemen auf je einer

Seite der Turhaltestangs ein asymmetrisches Bremsmoment auf dis

W

Tirhaltestange wirkt, sadass die Bremskraft, welche auf die TUrhaltestange
ausgeibt wird, eine senkrechi zu der Fithrungsfiidche wirkende Komponenis

aufweist,

DE 26 58 353 A1 zeigt einen lastabhangigen Bremskraftrggler mit sinem

10 Hohikolben, der an seiner Auflenwandung Bohrungen aufweist, welche mit
einer Sackbohrung verbunden sind. Innerhalb der Sackbohrung ist eine Feder
angeordnet, welche einen Ventilkérper in Richtung auf einen innerhalb des
Hohlkolbens ausgebiideten Ventilsitz vorspannt. Unterhalb des Hohlkolbens ist
sin Federgehi3use vorgesehen, welches ein Federsysiem zwischen zwei

15 Federtellern aufweist, wobel das Federsysiem eine Schraubendruckfeder
aufweist, welche zwischen den Federtellern eingespannt ist. Dis
Schraubendruckfeder spannt dabei den Hohlkolben in Vorspannungsrichiung
des Ventitkorpers vor. Das Federsystem ist in einem zweiten
Ausfithrungsbeispiel durch zwei Schraubenfedern ausgebildet, wobei die erste

20 Schraubenfeder die zweite Schraubenfeder radial umiauft. Die erste
Schraubenfeder ist dabel mit gleichbleibender Sieigung ausgebiidet,
wohingegen die zweite Schraubenfeder, welche im entspannten Zustand eine
kieinere axiale Erstreckung als die erste Schraubenfeder aufweist, sine

progressive Steigung aufweist.
Es ist die Aufgabe der Erfindung, einen Tlrfeststelier zu schaffen, der
verbesserte und flexiblere Haltemomente insbesondere siner Fahrzeuglir

bereitsieiit.

130 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch einen Turfesisteller mit den

Merkmalen eines unabhangigen Anspruchs gelost.

GemiRl einem Aspekt der Erfindung ist ein Turfeststeller geschaffen,
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umfassend ein Hallergehduse, gine das Haltergehause durchselzende
Tirhaltestange und aine Bremsancrdnung. Die Tirhaltestange weist dabel gine
arste Fuhrungsfiache auf. Die Bremsanordnung umfasst ein erstes
Federsystem und ein erstes Bremsghiad, wobei das srste Bremsglied in
Richiung auf die erste Fihrungsfidche der Tirhaltestange durch das
Fadersystem vorspannbar ist und in siner ersten Aufnahine des
Haltergehduses verlagerbar ist. Die erfindungsgemile Tirfeststelier zeichnat
sich dabei dadurch aus, dass die Bremsanordnung ein zweites Bremsglied
umfasst, welches in Richtung auf die erste Flihrungsfidche der Tirhaltestange
durch das erste Federsystem vorspannbar und in der ersten Aufnahme des
Haltergehauses verlagerbar ist. Vorteithaft wird durch das Vorsehen eines
zweilen Bremsgliedes die Moglichkeit geschaffen, die Tirbremsfunktion durch
flexiblere Haltemomente bedarfsgerscht zu steuern und anzupassen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung ist vorgesehen, dass das erste Bramsglied
das zweite Bremsglied zumindest abschnittsweise umgibt. Vorteilhaft wird so
die Moglichkeit geschaffen das zweite Bremsglisd mittels des ersten
Bremsgliedes zu fiihren und so sicherzustellen, dass das erste Bremsglied in
etwa dieselbe Orientierung relativ zu der Flhrungsflache aufweist wie das

2weite Bremsglied.

Besonders bavorzugt ist das erste Bremsglied konzentrisch zu dem zweltan
Bremsglied angeordnet. Hierdurch wird vorteithaft sichergestellt, dass das erste
Bremsglied und das zweite Bremsglied gemeinsam symmetrisch entlang der
Fihrungsflache der Tivhaltestange verfahren werden kiinnen, so dass durch
entsprechende Ausgestaltung der Tirhaltestange eine prazise Steuerung der
Haltemomente ermdaglicht wird. Des Weiteren wird vorteithaft die Mﬁgiichkeit
geschaffen, rolationssymmeirische Federsysteme zu verwenden, weiche
beispielsweise in Form von Schraubenfedern leicht und standardisiert

hergestellt werden kGnnen.

Vorteithaft umfasst das erste Federsystem ein erstes Federtsil und ein zweltes
Federtell. Hierdurch kdnnen insbesondere das erste Bremsglied und das zweite
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Bremsglied jewsils unabhdngig voneinander in Richiung auf die erste
Fohrungsfidche der Tirhaliestange vorgsspannt werden baw. die Aklivierung
der Vorgpannung eines der Bremsglieder bei gleichzeitiger Deaktivierung der

Vorspannung des anderen Bramsgliedes erfolgen.

in einer bevorzugten Weiterbildung ist vorgesshen, dags das erste Federtsil das
zweite Federtel radial umiauft, Hierdurch ergibt sich vortaithafter Waise die
Moglichkel, das Fadersystem bezigiich seiner Hihe bauraumsparend
auszugestalten, wahrend die vorgenannten Vortelle bezlglich der flexiblen

Vorspannung der Bremsglieder erhalten bleiben.

Basonders bevorzugt spannt das erste Federteill das erste Bremsglied in
Richtung auf die erste Fihrungsflache der Turhaltestange vor. In einer
vortsithaften Weiterbildung ist wetter vorgesehen, dass das zweite Federtell das
zweite Bremsglied in Richtung auf die erste Fihrungsfidche der Tlrhaltestange
vorspamnt. Vorteithafterweise kinnen so unabhangigs Ansteuerungen der
Vorspannkraft fiir das erste Bremsglied und das zweite Bremsglied erfolgen.

In einer vorteithaften Ausgestaltung ist vorgesehen, dass ein erstes Ende des
ersten Federsystems an zumindest einer von einer innenfidche eines
Endabschnitts des ersten Bremsglisdes und einer Innenfldche eines
Endabschnitls des zweiten Bremsgliedes anliegt. Zweckmalig ist weiter
vorgesehen, dass ein dem ersten Ende gegeniiberliegendes zweites Ende des
ersten Federsystems an einem ersten Anschiagelement anliegt. Vorteilhaft wird
so das Federsystem zwischen den Bremsgliedern und dem Anschiagelement
angsordnet, sodass eine entsprechende Vorspannung auf die Bremsglieder

wirken kann.

Bevorzugt ist das erste Anschlagelement in der ersten Aufnahme des
Haltergehauses angeordnet. Dabei ist das erste Anschlagelement in einer
Ausgestaltung fest in der Aufnahme des Maltergehauses angeordnet, sodass
das zweite Ende des ersten Federsystems immer an derselben Stelle relativ zu

dem Haltergehduse anfiegl.
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int einer vortefthafien Ausgestaliung ist vorgesehen, dass das erste Bremsglied
eingn der Fihrungsiidche zugewandien Endabschnilt umfasst, wobel der
Endabschnilf eine der Fihrungsfidche abgswandte innenfliche aufweist, wobei
an der innenfidche ein durch ainen ersten Aullenhohizylinderabschnit
umgebener ersier innenhohlzylinder angsordnet st Vorteithafl ergibt sich durch
eine derartige Ausgestaltung des Bremsgliedes die Méglichkell, Federslements,
welche das Bremsglied in Richtung auf die Fihrungsfidche der Tivrhaltestange
vorspannen, besser zu fihren und so sicherzustelien, dass das Bramsglied im
Betrieb nicht verkantet bzw. die Vorspannkraft immer in Richtung auf die
Fuhrungsfliache der Tirhaltestange gerichiet ist.

in einer besonders bevorzugten Ausgestaliung ist das zweite Bremsglied
verlagerbar zumindest teilweise in dem ersten Innenhohizylinder des ersten
Bremsgliedes auinehmbar. Vorteithafl ergibt sich so ein besonders
bauraumsparender Aufbau der Bremsanordnung und zudem wird sichergestelif,
dass das erste Bremsglied und das zweite Bremsglied relativ zueinander im
Waesentlichen nur in Richtung auf die erste Flihrungsfidche verlagerbar sind und
nicht parallel zu der Flhrungsfidche. Entsprachend ergeben sich die bereils
oben flir das erste Bremsglied aufgefihrien Vorteile bezliglich Fihrung und der

Vorspannkraft des vorspannendern Federsystems.

In einer vortelihaften Weiterbildung ist vorgesehen, dass der erste
fnnenhohlzylinder des srsten Bremsgliedes den zweiten
AuRenhohlzylinderabschnitt des zweiten Bremsgliedes konzentrisch umgibt.
Hierdurch wird vorteithaft zum einen eine konzentrische Anordnung des ersten
und des zweiten Bremsgliedes realisiert und zum anderen, dass das ersts
Bremsglied und das zweite Bremsglied als Einheit im Wesentlichen nur in
Richtung auf die Fithrungsflache verlagerbar sind.

ZweckméRig weist die TUrhallestange eine der ersten Fuhrungsfldche
| abgekehrie zweite Flthrungsflache auf. Bevorzugt umfasst die Bremsanordnung
weiter ein drittes Bremsglied, welches durch ein zweites Federsystem in

Richtung auf die zweite Fihrungsfldche der Tlrhaltestange vorspannbar und in
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siner zweltan Aufnahme des Hallergehéuses verlagerbar ist, in einer
havorzugten Weilterbildung ist vorgesehen, dass die Bremsanordnung ein
viertes Bramsglied umfasst, weiches in Richiung auf die zweite Fihrungsfiiche
der Tgrhaltestange durch das zwelle Federsystem vorspannbar und in der
zwalten Aufnahme des Haltergehauses verlagsrbar ist. Vorlelihaft kann so das
gesamie Haltemoment erhiiht werden, wobei zudem die auf die Tirhaltastange
wirkende Gesamtkrall, welche durch die Vorspannung der Bremsglieder in
einar Richiung senkrachi zu den sich gegenitberliegenden ersten und zweiten

FuhrungsiBichen verursacht wird, minimal gehslien wird.

inn einer zweckmaligen Weiterbildung ist vorgsesehen, dass sin erstes Ende des
zwelten Federsystems an zumindest einer von einer Innenfldche eines
Endabschnitts des dritten Bremsgliedes und siner Innenflache eines
Endabschnittes des vierten Bremsgliedes anliegt. Besonders bevorzugt st
weiter vorgesehen, dass ein dem ersten Ende gegeniberliiegendes zweites
Ende des zweiten Federsystems an sinem Anschiagelement anliegt. Das
Anschlagelement ist zweckméaligerweise in der zweiten Aufnahme des
Haltergehduses angeordnetl. Besonders bevorzugt ist das Anschiagelement
spiegelsymmetrisch zu der Haltestange in demselben Abstand wie das erste

Anschlagelement zu der Haltestange angeordnst.

Besonders bevorzugt ist das zweite Federsystem genauso ausgebildet wie das
erste Federsystemn, Vorteithaft wird zum einen sine Erhbhung der Reibung des
Turfeststellers erreicht und zum anderen unerwliinschite Gesamtmomente
senkrecht zur Langsachse der Tirhaltestange vermieden. insbesondere durch
die erhdhten Federkonstanten des Federsystems bestiinde sonst die Gefahr,

dass eine Verformung der Tlirhaltestange eintreten kdnnte.

Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung ist ein Turfeststeller geschaffen,
umfassend ein Haltergehiuse, eine das Haltergehduse durchselzende
Tirhaltestange, wobei die Tlrhaitestange eine erste Fuhrungsflache aufweist,
und eine Bremsanordnung. Die Bremsanordnung umfasst dabei sin erstes

Federsystem und ein erstes Bremsglied, wobel das erste Bremsglied in
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Richiung auf die erste Fihru n§sﬂéch& der Tirhaltestange durch das
Federsystem vorspannbar und in einer ersten Aufnahme des Haltegehduses
verlagerbar ist. Ein erstes Ende des ersten Federsystems llegt dabsi an einer
innenfidche eines Endabschniltes des ersten Bremsgliedes an und ein dem
arsten Ende gegeniiberiiegendes zweltes Ende des ersten Federsystems llegt
an sinem ersten Anschiagelement an. Der erfindungsgemae Tireststelier
zeichnet sich dabel dadurch aus, dass das erste Anschlagelement in Richtung
auf die erste Flhrungsfidche mitiels einer Verstslisinrichtung verlagerbar ist.
Vaortelthaft wird hierdurch die Moglichkeit geschaffen das Grundniveau der
Vorspannung des Federsystems sinzustellen und so eine flexiblere
Bereitstellung von Haltemomenten zu ermdglichen. Dartiber hinaus kdnnen
hierdurch Uber die Zeit aufiretenden Anderungen der Federkonstanten des
Federsystems ausgeglichen werden, sodass ein aufwendiger Austausch der in

dem Federsystem vorhanden Bauteile entfaiit,

Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden
Baschreibung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiele sowie aus den

abhingigen Ansprichen.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die anliegenden
Zeichnungen anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung

niher erldutert.

Fig. 1 zeigt ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel eines Tirfeststeliers in
giner Perspektivansicht.

Fig. 2 zeigt das in Figur 1 gezeigte Ausflihrungsbeispiel eines
Thrfeststellers in einer langs entlang der Tirhaltestange
aufgeschnittenen Ansicht

Fig. 3 zeigt das erste Bremsglied und das zweite Bremsglied in einer
vergroferte Perspektivansicht.

Fig. 4 zeigt eine entlang der Linie B-B aus Fig. 2 aufgeschnitienen
Ansicht  des  bevorzugten  Ausfihrungsbeispiels  eines

erfindungsgemalen Tideststellers.
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Fig. 1 zeigt ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel sines Tirfasistallers 1 in einer
Perspektivansicht, Der Tirfeststeller 1 umfasst dabet ein Haltergehause 2 und
gine Tirhallestange 3, welche das Hallergehduse 2 durchsetzl. Dis
Tirhalissiange 3 waist dabel an alner Obarssite eine Flihrungsfidche 33 und an
einar der Oberseite gegenltberliegenden Unterselie sine Fihrungsfidche 3b

auf.

An einer Oberseite des Haltergehauses 2 ist sine Verstelleinrichtung 17
angeordnst, welche der Verlagsrung eines hier nicht gezeigten
Anschiagelementes dient. Die Verstelleinrichtung 17 umfasst einen Motor 18,
welcher als Spindelantrieb ausgebildet ist. Seitlich des Haltergehiuses 2 ist
aine erste Spindelstange 19 und eine hier nicht sichtbare zweite Spindelstange
drehbar angeordnet, welche an sinem oberen Ende je ein Lahnrad 21, 22
aufweisen, welche in Eingriff mit dem Spindelantrieb 18 stehen und so eine
Drehung der Spindelstange 19 antreiben kénnen, da die Zahnréder 21, 22
drehfest mit je einer Spindelstange 19 verbunden sind.

Fig. 2 zeigt das in Figur 1 gezeigte Ausfiihrungsbeispiel eines Tlrfeststellers in
giner lBngs entlang der Tlrhaltestange 3 aufgeschnittenen Ansicht. In dieser
Ansichi ist das Haltergehause 2 gut zu erkennen, wobei auf der Oberseite des
Haltergehduses 2 das Motorgehause 18a der Verstellsinrichtung 17 fest
angeordnet ist. In dem Motorgehéuse 18a ist der Motor 18 angeordnet, deren
Ausgangswelle mit einer Motorspindelstange 18b verbunden ist, dessen
Aullenverzahnung mit den in Fig. 1 gezeigten Zahnradern 21, 22 der
Spindelstangen 19 der Verstelleinrichtung 17 in Eingriff steht.

Weiter ist die TUrhaltestange 3 mit der ersten Flhrungsfidche 33 und der
rweiten Flihrungsschwéche 3b abgebildet, weiche das Haltergehduse 2
durchsetzt. Das Haltergehfuse 2 weist eine erste Aufnahme 2a und eine zweite
Aufnahme 2b auf, welche splegelsymmetrisch zu der Turhaltestange 3

angeordnst sind.
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in dem Haltergehuse 2 ist eine Bremsanordnung 4 angeordnet, wobel in der
grsten Aufnahme Z2a des Haitergehauses 2 ein erstes Federsystem 5 und in der
zwelten Aufnahme 2b ein zweites Federsystem 11 angecrdnet ist, Die
Bremsanordnung 4 wnfasst weller ein erstes Bremsglied 8, welches durch das
Federsysiem 5 in Richtung auf die erste Fihrungsfiache 3a vorgespannt wird,
sodass durch Reibung sine Bremswirkung entstehen kann, welche eing
Verlagerung des Haltergehduses 2 entlang der Tirhaltestange abbremst,
Weiter umiasst dis Bremsanordnung 4 sin zweiles Bremsglied 7, weiches
konzentrisch zu dem ersten Bremsglied 6 angeordnet und von diesem teilweise
umgeben ist. Beide Bremsglieder 6, 7 sind in dem Haltergehause 2 bzw. in der
arsten Aufhahme 2a des Haltergehduses 2 in Richtung auf die erste
FGhrungsfiache 3a verlagerbar.

Wie in der in Fig. 2 aufgeschnittenen Ansicht gut zu erkennen, weist das erste
Bremsglied 6 eine innenflache 6b auf, an welcher sich ein als Schraubenfeder
ausgebildetes erstes Federteil 8 abstitzt, welches ein Bestandteil des ersten
Fadersystems 5 ist. Hierdurch wird das erste Bremsglied 6 von dem ersten
Federteil 8 in Richtung auf die Fihrungsfidche 3a der Tirhaltestange 3

vorgsspannt,

Das erste Federsystem § umfasst weiler ein als Schraubenfeder ausgebildetes
zweites Federteil 8, welches sich mit einem ersten Ende an einer Innenfldche
7b des zweiten Bremsgliedes 7 abstiitzt, so das eine Vorspannung des zweiten
Bremsgliedes in Richiung auf die erste Flhrungsfidche 3a der Turhaltestange
arfolgl. Das erste Federtedl 8 stiitzt sich mit einem der Innenfidche 6b des
arsten Bremsgliedes 6 abgewandten Ende an einem ersten Anschiagelement
10 ab, sodass das Federteil 8 zwischen dem Anschlagelement 10 und dem
ersien Bremsglied § eingespannt ist und so eine Kraft auf das erste Bremsglied
6 wirkt, Das erste Anschiagelement 10 ist dabei, wie nachstehend noch ndher
erfdutert, in der ersten Aufnahme 2b verlagerbar, sodass die Vorspannkraft auf
das erste Bremsglied 6 einstellbar ausgebildet ist,

Das erste Bremsglied 6 weist einen Aullenhohizylinder 6¢ und einen
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innenhohlzylinder 8d auf, weiche konzentrisch zusinandsr von der innenfidche
8b in die ersta Aufnahme 28 hineinragen. Vorteithalt wird so das ersie Fadertel!
8 durch den Aullenhohizyiinder 8¢ bzw. den innenhohizylinder 8d gefithrt,
sodass sichergestell! ist, dass das erste Federtell 8 senkrachi in der srsten

Agfnahme 2z angsordnst blsibt

Das zweite Breomsglied 7 weist einan der Flhrungsfidiche 3a zugewandten
Endabschnitt Ta und sbenfalls einen Aulenhohlzylinder 7o und elnen
innenhohlzylinder 7d auf, weiche konzentrisch zueinander von der der
Fahrungsfidche 3a abgewandten innenfidche 7b des zweiten Bremsgliedes 7 in
die erste Aufnahme 2a hineinragen. Analog zu dem ersten Federtell 8 wird so
gine Fihrung des zweiten Federteils 8 gewéhrieistet, sodass das zweite
Federtell 8 senkrecht in der ersten Aufnahme 2a angeordnet blelbt und nicht im

Retrieb abknicken kann bew. verrutschi.

Das zweite Federtell 9 stiitzt sich mit einem der Innenflache 7b des zweiten
Bremsgliedes 7 abgswandten Ende an einem zweiten Anschiagelement 11 ab,
sodass das zweite Federtell 9 zwischan dem zweiten Anschlagelement 11 und
dem zweiten Bremsglied 7 eingespannt ist und so eing Krafl auf das 2weite
Bremsglied 6 wirkt. Das erste Anschiagelement 10 ist als Anschlagplatte
ausgebildet, welche in seiner Mitte eine Aussparung 10a aufwelst, in welcher
das als Fihrungsbolzen ausgebildete zweite Anschiagelement 11 eingesetzt ist.
Der Fihrungsbolzen 11 weist dabei an seinem dem ersten Anschlagelement 10
abgewandten Ende sine Verjingung 11a auf, sodass durch die so gebildete
Stufe eine Anschiagfiache 11b fiir das zwelle Federteill § gebiidet wird.

in der zweiten Aufnahme 2b des Haltergehuses 2 ist ein zweites ?edérsystem
12 vorgesehen, welches ein drittes Bremsglied 13 und ein viertes Bremsglied
14 analog zu dem srsten Federsystem 5 gegen die zweite Fithrungsflache 3b
der Tirhaltestange 3 vorspannt. Das dritte Bremsglied 13 ist dabsi baugleich zu
dem ersten Bremsglied 8 und das vierte Bremsglied 14 baugleich zu dem

zweiten Bremsglied 7 aufgebaut.
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Fig. 3 zelgt das erste Breamsglied § und das zweite Bramsglied 7 in siner
vergrdiearte Perspektivansicht. Wie hier zu sehen, weist das erste Bremsglied 8
einen Endabschnilt 6a und das zweite Bremsglied 7 sinen Endabschnitt 7a auf,
welche im singebauten Zusiand mit der arsten Filvungsidche 3a der
Tihrhalteslangs 3 in Kontakt stehen und so eine Bremswirkung entfalien, Weiter
ist zu erkennen, dass der Innendurchmaesser des Innenhohizviinders 6d des
arsten Bremsgliedes 8 groler ist, als der AuBendurchmesser des
Auflenhohizylinder 7d des zweiten Bremsglied 7, sodass das zwelte Bremsglied
7 mit seinem Aulenhohizylinder 7d in den Innenhohizylinder 6d des srsten
Bremsgliedes 6 eingefithrt werden kann und so eine gemeinsame Flthrung

realisiert wird.

Des Waeiteren ist in Fig. 3 zu erkennen, dass das zweile Bremsglied 7 zwei sich
gegeniiberlisgende radiale Vorspriinge 7e aufweist, welche komplementar zu
entsprechenden Aussparungen Be an der Unlerseite des Aullenhohizviinders
6c des ersten Bremsgliedes 6 ausgebildet sind, sodass das erste Bremsglied 8

nicht relativ zu den zweiten Bremsglied 7 verdreht werden kann.

Fig. 4 zeigt eine entlang der Linie B-B aus Fig. 2 aufgeschnittenen Ansicht des
bevorzugten Ausfihrungsbeispieles sines erfindungsgemafien Tirfeststellers.
in dieser Ansicht ist die erste Spindelstangse 19 und die zweite Spindelstange
20 zu sehen, welche seitlich an dem Haltergehause 2 drehbar angsordnet sind.
Weiter ist zu erkennen, dass das als Anschlagplatte ausgebildete erste
Anschlagelement 10 zwel in sich radial gegeniiberliegenden Auflenseiten
angeordnete Innengewinde 10¢ aufweist, weiche mit sinem ersten
Aullengewinde 19a der ersten Spindeistange 19 bzw. einem ersten
Auflengewinde 20a der zweiten Spindelstange 20 in Eingriff steht, sodass bei
giner Drehung der Spindelstange 18, 20 sine Verlagerung des
Anschlagelementes 10 in Richtung auf die erste Fithrungsfiiche 3a der
Tirhaltestange 3 erfoigt. Die Drehung der Spindeistange 198, 20 erfolgt, wie
oben bereits erfautert Gber den Spindefantrieb 18, Dabei kann der
Spindelantrieb 18 entweder manuell betétigt werden oder in Abhéngigkeit von

Betriebsparametern des Fahrzeugs oder auch bei Detekiion eines
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Auffahruntalls, sodass die Haltemoments das Tirfesistellers 1 automatisiert in
Abhdngigkelt duflerer Umslande angspasst werden kénnen. Beispieisweise
kann vorgesehen sein, dass die Verstelleinrichiung bel sinem Autfahrunfall
derart verfahren wird, dass das Federsystem deakiivier! wird, sodass die

Fahrzeugiilr leichter gedfinet wardan kann,

Entsprechend weist die erste Spindeistangs 18 ein zweites Aulengewinde 18b
und die zweite Spindselstange 20 sin zweiles Aullengewinde 20b suf, welche
zur analogen Anpassung der Vorspannkraft des zwelten Federsystems 12 in
der zweiten Aufnahme 2b dienen. Durch die relativ zu der Turhallestange 3
spiegelsymmetrische Anordnung der ersten und zweiten Auflengewinde wird
vortetthaft sichergestellt, dass sine entsprechend spiegsisymmetrische

Verlagerung der Anschlagelemente erfolgl.

Vorstehend wurde die Erfindung anhand eines bevorzugten
Ausfihrungsbeispiels eines Ti}rféstsﬁeiiers ertautert, bei dem das Federsystem
zwel Federtelle umfasste, welche konzentrisch zueinander angeordnet sind, Es
verateht sich, dass auch Federsysteme mit nur einem oder auch mshr als 2wei

Faederteilen singesetzt werden kdnnen.

Vaorstehend wurde die Erfindung eines bevorzugten Ausflihrungsbeisplels
erldutert, bel dem die Verstellsinrichtung zwei seitlich an dem Haltergehiusse
angeordnete Spindelstange umfasst, weiche die Anschiagelemente in Richtung
auf die Fihrungsfldche der Tlrhallestange verlagert. Es versteht sich, dass die
Verstelleinrichtung auch nur eine Spindelstange umfassen kann, welche
konzentrisch in dem Haltergehduse angeordnet ist, analog zu einer Anordnung
des Verbindungsbolzens zur Verbindung zweier gelrennter Gehauseteile des
Haltergehduses in der Patentanmeldung DE 10 2018 119 651.2 der

Anmelderin.
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PATENTANSPRUCHE

Tirfeststalier, umfassend

ain Haltergehduse {2},

aing das Maltergehiuse {2} durchseizende Tivhaltestange (3),
wobei die Tirhaltestange (3} sine erste FGhrungsfidche (3a) aufweist,

gine Bremsanordnung (4), umfassend

ein erstes Federsystem (8), und

ein ersies Bremsglied (8), wobel das erste Bremsglied (68) in
Richiung auf die erste FGhrungsfidche (3a) der Tlrhaltestange (3) durch
das Federsystem (5} vorspannbar und in einer ersten Aufnahme {2a) des
Haltergehauses (2} verlagerbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Bremsanordnung (4) sin zweltes Bremsglied (7) umfasst,
welches in Richiung auf die erste Fihrungsfidche (33) der
Tlrhaltestange (3) durch das erste Federsystem (5) vorspannbar und in

der ersten Aufnahme (2a) des Haltergehéuses (2) verlagerbar ist.
Turfeststeller nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
umgibt.

Tlrfaststeller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Bremsglied (8) konzentrisch zu dem zweiten Bremsglied (7)
angeordnet ist,

Tirfeststelier nach sinem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Federsystem (5) ein erstes Federtell (8)

und ein zwettes Federtell (9) umfasst.

Tirfeststeller nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
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Fadertall {(8) das zweite Federiell (9} radial umiBuil

Tirfeststeller nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Federtell {8) das erste Bremsgiied (8} in Richtung auf dis erste

Fahrungsflche (3a) der Torhallestange (3} vorspannt.

dass das zweite Federteil (9) das zweaite Bramsglied (7} in Richiung auf
die erste Fithrungsfiache (3a) der Tirhaitestange (3) vorspannt.

Tirfeststeller nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein erstes Ende des arsten Federsystems (5} an
zumindest einer von einer Innenfiache (8b) eines Endabschnitts (6a) des
srsten Bremsgliedas (6) und einer innenfiiche {7h) eines Endabschnittes

{7a) des zweiten Bremsgliedes (7} anliegt.

Tlrfeststeller nach sinem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tirhaltestange {3) sine der ersten
Fihrungsfidiche {3a) abgekshrie zweite Fihrungsfidche (3b) aufweist.

Tirfeststeller nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

Bremsanordnung (4) ein drittes Bremsglied {13) umfasst, welches durch
ein zweites Federsystem (12) in Richtung auf die zweite Fihrungsflache
{3b} der Tirhaltestange (3} vorspannbar und in einer zweiten Aufnahme

{2b) des Hallergehiuses {2} verlagerbar ist,

Turfeststeller, umfassend

ein Haltergehiuse (2),

eine das Haltergehause (2) durchsetzende Tirhaltestange (3),
wobel die Tirhaltestange (3) eine erste Fithrungsflache (3a) aufweist,
und

eine Bremsanordnung (4}, umfassend

ein erstes Federsystem (8), und
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ein erstes Bremsglied (8), wobsl das erste Bremasglied (8) in
Richtung suf die erste Fihrungsfiiche {(38) der Tlrhaltestange (3} durch
das erste Federsysiem (5) vorspannbar und in einer ersten Aufnahme
{Za) des Haltergehauses (2} verlagerbar ist, und
wobel gin erstes Ende des ersten Federsystems (5} an siner nnenfliche
{6b} eines Endabschnilts (6a) des ersten Bremsgliedes {8) anliegt, und
wobel ein dem ersten Ende gegenitberliegendes zweites Ende des
ersten Federsystems (8) an einem ersten Anschiagsiement {10) anliegt,
dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Anschiagelement (10) in Richtung auf die erste
Fihrungsflidche (3a) mittels einer Verstelleinrichtung (17) verlagerbar ist.

Turfeststeller nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
grste Anschiagelement (10) als Anschiagplatie ausgebildet ist, welche in

- seiner Mitte eine Aussparung (10a) aufweist,

Tiirfeststeller nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Aussparung (103} des ersten Anschiagelementes (10) ein als
FGhrungsbolzen ausgebildetes zweites Anschlagelement {(11) eingesetzt

ist.

Turfeststelier nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstellvorrichtung {(17) einen als
Spindelantrieb ausgebildeten Motor (18) umfasst.

Tirfeststeller nach ainem der Anspriche 11 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstelleinrichtung (17) eine erste
Spindelstange (19} mit einem ersten Aullengswinde (18a) und eine
zweite Spindelstange (2) mit einem ersten Auflengewinde (20a) umfasst,

Turfeststeller nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Spindelstange (19) und die zwsite Spindelstange (20) seitlich des
Maltergehéuses (2) angeordnet sind und an einem oberen Ende je ein
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Zahnrad {21, 22) aufweisen, weiche drehfest mit je siner Spindelsiangse

{19, 20) verbunden sind,

Tirfesistelier nach Anspruch 17, dadurch gekannzeichnet, dass das
arste Anschisgelament {10} sin in sich radial gegeniiberliegenden
Aulenseiten angeordnetes erstes und zweites Innengewinde {(10¢)

aufwelst.

Tirfeststeller nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das
arste Innengewinde {10c¢) mit dem ersten Auflengewinde {19a) der
grsten Spindelstange (19} und das zwelte Innengewinde {(10¢) mit dem
ersten Aulengewinde {20a) der zweiten Spindelstange {20) in Eingriff
steht,

Tinfesisteller nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die ersle
Spindelstange (198) ein zweites Auflengewinde (18b)} und die zweite
Spindelstange (20) ein zweites Aulengewinde (20b) aufweist, welche zur
Anpassung einer Vorspannkraft eines zweiten Federsystems (12} in

siner zwelten Aufnahme (2b) des Haltergehaduses (2) dienen.
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