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OZET
BiR KABIN SUSPANSiYON KOMPLESI

Bu bulus, agir ticari ara¢ kabinlerinde kullanilan ve motor bdliimiine
ulasilabilmesi amaciyla kabinin devrilmesi durumunda s6z konusu kabinin
hareketini kolaylastiran, kabinin giivenli bir pozisyonda durmasinit saglayan kabin

siispansiyon komplesi (1) ile ilgilidir.
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ISTEMLER

. Agr ticari ara¢ kabinlerinde kullanilan ve motor boéliimiine ulasilabilmesi

amaciyla kabinin devrilmesi durumunda sdz konusu kabinin hareketini
kolaylastiran, kabinin giivenli bir pozisyonda durmasini saglayan, en temel
halinde,

sasi (A) ile kabinin birbirine baglanmasi icin sasinin (A) her iki koluna monte
edilen en az bir kule braketi (2),

her bir kule braketinde (2) bir tane olmak itizere kule braketinin (2) sasiye (A)
monte edilmeyen diger tarafinda bulunan ve kule braketine (2) baglanan ucu
etrafinda yer diizlemine dik dogrultuda serbest hareket edebilen en az iki
salincak kol (3),

salincak kolun (3) merkez eksenine gore dik olacak bir sekilde salincak kolun
(3) kule braketine (2) bagh olmayan diger ucuna monte edilen ve her iki
salincak kolu (3) birbirine baglayan en az bir baglayici kol (4),

baglayici koluna (4) monte edilen ve baglayict kolunun (4) baglayic kol (4)
ile beraber yer diizlemine dik dogrultuda serbest hareket etmesini tercih edilen
durumlarda kontrol eden en az bir siispansiyon (5),

baglayic1 kola (4) monte edilen ve kabin ile baglayict kolun (4) birbirine
baglantisini saglayan en az bir kabin braketi (6) iceren ve

kabin braketinin (6) alt kismina konumlandirilacak sekilde sasiye (A) monte
edilen, sasi (A) ile kabin braketi (6) arasinda bir yiikselti olusturan ve kabin
braketine (6) en yakin olan tarafinda bir yonlendirme yiizeyine (7.2) sahip
olan, ayrica kabinin devrilmesi sirasinda kabin braketi (6) ile temas ederek
siispansiyona (5) yiik binmesini engelleyen en az bir destek braketi (7),

kabin braketinin (6) destek braketine (7) en yakin olan kisminda yer alan ve
kabinin normal siiriis pozisyonunda destek braketinde (7) bulunan
yonlendirme yiizeyi (7.2) ile temas etmeyen, ancak kabinin devrilmesi
siirecinde kam geometrik formuna sahip olmasi1 sayesinde s6z konusu kam

geometrik formu ile yonlendirme yiizeyine (7.2) temas ederek kabin
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braketinin (6) ve dolayisiyla kabinin devrilme kuvvetini azaltan en az bir kam

formu (6.2) ile karakterize edilen kabin siispansiyon komplesi (1).

. Kabin braketinin (6) baglant1 kolu (6.1) olmayan diger bir tarafinda yer alan

ve siniizoidal bir geometride olusturulan kam formu (6.2) ile karakterize

edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

. Kabinin agirhigina veya kabinin devrilmesi kategorisine gore siniizoidal agis

belirlenen kam geometrik formuna sahip kam formu (6.2) ile karakterize

edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

. Kabin braketine (6) en uzak oldugu bdlge olan bir u¢ kisim (6.2.1) ve bir de

bu u¢ kismin (6.2.1) her iki yaninda birer temas yiizeyi (6.2.2) bulunan, ug
kismin (6.2.1) tepe egrisinin keskinligi kabinin agirligina ve tercih edilen
devrilme acisina gore belirlenen kam formu (6.2) ile karakterize edilen istem

1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

. Kam formunun (6.2) u¢ kisminin (6.2.1) her iki tarafinda yer alan ve kabin

hareketi siirecinde kabin braketinin (6) de hareketine bagli olarak destek
braketinde (7) bulunan yonlendirme yiizeyi (7.2) ile temas eden temas yiizeyi

(6.2.2) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi

(1).

. Sasiye (A) monte edilen dikdortgen geometrik bir formda olusturulmus olup

sasiye (A) monte edildigi durumda yer diizlemine dik bir sekilde sasi (A)
izerinde konumlandirilan destek braketi (7) ile karakterize edilen istem

1”deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

. Saside (A) kabin braketinin (6) tam altina gelecek sekilde konumlanan ve

kabin braketinin (6) salincak kol (3) araciligiyla sasi (A) yoniinde bir hareketi
durumunda s6z konusu kabin braketine (6) destek olan destek braketi (7) ile

karakterize edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).
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8.

10.

Destek braketinin (7) sasiye (A) yakin olan tarafinda olusturulan ve destek
braketinin (7) sasi (A) lizerinde konumlandirilmas1 ve sabitlenmesi icin bir
veya birden fazla baglant1 delikleri ihtiva eden oturma formu (7.1) ile

karakterize edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

Destek braketinin (7) oturma formu (7.1) olmayan diger ucunda bulunan ve
destek braketinin (7) sasiye (A) en uzak olan kismi olup kabin braketi (6)
yoniine bakan, kabinin devrilmesi esnasinda kam formunun (6.2) kolayca
hareket edebilecegi bir yilizey formunda olusturulan yonlendirme yiizeyi (7.2)

ile karakterize edilen istem 1’deki gibi kabin siispansiyon komplesi (1).

Kam formuna (6.2) benzer bir geometride olusturulmus olup siniizoidal bir
formda olan yonlendirme yiizeyi (7.2) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi

kabin stispansiyon komplesi (1).
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TARIFNAME

BIR KABIN SUSPANSTYON KOMPLESI

Teknik Alan

Bu bulus, agir ticari ara¢c kabinlerinde kullanilan ve motor boliimiine
ulagilabilmesi amaciyla kabinin devrilmesi durumunda s6z konusu kabinin
hareketini kolaylastiran, kabinin giivenli bir pozisyonda durmasim saglayan bir

kabin siispansiyon komplesi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Yiik tagiyan araglar yiik tagima kapasitelerine gore hafif (LCV), orta (MCV) ve
agir ticari tagitlar (HCV) olmak iizere ii¢ ayr sinifa ayrilmaktadir. Bu tasitlardan
hafif ticari tasitlarda siirticiiniin bulundugu kabin yiikiin tasindigr kisim ile ayni
bolge icerisinde olsa da orta ve agir yilk tasiyan araclarda kabin ve yiikiin
tasindig1 bolge birbirinden ayrilmaktadir. Bu tiir tasitlarda siiriicii ve yolcular icin
ayrica bir kabin tasarlanmakta ve yik ile siirlici birbirinden tamamen
ayrilmaktadir. Bu kabinler siiriiciiniin konforu ve giivenligi icin bircok farkli
konfor ve giivenlik unsurlart ile donatilmaktadir. Bunlardan bir tanesi de tasitta
bulunan siispansiyon sisteminden farkli olarak tasarlanan ve yalmizca kabinin
konfor ve giivenligi icin olusturulan kabin siispansiyonudur. Kabin siispansiyonu,
tasitta yer alan mevcut siispansiyondan farkli olarak ilave bir siispansiyon
olusturmakta ve bu sayede siiriis konforunu artirmaktadir. Bu tip siispansiyon
sistemlerinde ayrica bir de devrilme direncini artirmak amaciyla kullanilmakta
olan kabin denge cubuklari yer almaktadir. Bahsi gecen kabin denge cubugu,
kabinin yanal olarak iki ucuna ve arag¢ sasisine baglanarak kabinin araca gore izafi
hareketini kisitlamaktadir. Bu kisitlama sayesinde ara¢ virajlara yiiksek hizla

girdiginde, siiriicii giivenligi ve konforu i¢in kabin devrilme acis1 diisiiriilmektir.
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So6z konusu siispansiyon sistemleri ve kabin denge ¢ubugu ise sasiye bir kule

braketi ile baglanmaktadir.

Agir ticari araglarin servis edilebilirligini saglamak amaciyla kabinin altinda kalan
bolgelere ulasabilmek icin, kabin kaldirma sistemleri (tek piston veya cift piston)
kullanilmaktadir. Kabin kaldirma sistemi hidrolik bir piston yardimiyla kabinin 6n
bolgesinde bulunan bir mesnet ekseninde acisal hareket yaparak kabini istenilen
acida dondiiriir. Kabin kaldirma hareketi esnasinda kabin agirlik merkezinin
aracin On bolgesine dogru yaklasmasindan dolayr dénme eksenine gelen yiikler
artar ve bu bdlgedeki siispansiyon boyunu Z ekseninde minimum pozisyona

getirir. Boylece, kabinin devrilme islemi tamamlanmis olur.

Kabin kaldirma hareketi boyunca, kabin aracin 6n tarafina dogru devrildigi icin
agirlik merkezi siirekli olarak aracin On bdlgesine yaklasir. Bu sebeple On
siispansiyon elemanlara aracin statik pozisyonuna gore yaklasik iki kat daha
fazla yiikk gelmektedir. Bu durum, bu bdolgede bulunan amortisor, bur¢ gibi

siispansiyon elemanlarinin daha fazla asinmasina sebep olmaktadir.

Kabin devirme hareketi sonunda, on siispansiyon boyunun minimum seviyeye
(jounce pozisyonu) gelmesinden dolay1 kabin iizerinde bulunan parcalar ile sasiye
sabitlenen parcalar birbirlerine yaklagmaktadir ve parcalarin girisimlerine sebep
olabilmektedir. Kabin kaldirma sisteminde kullanilan piston, Y eksenine gore
aracin saginda veya solunda yer alabilir ve bu piston ile kabin kaldirma hareketi
baslatilir.  Bu  pistonun aracin Y  eksenine gore orta noktada
konumlandirilamamasindan dolayr kabinin piston bulunan kismi1 Z eksenine gore
daha yiiksekte, kabinin diger taraf1 ise daha asagida kalmaktadir ve bu sebeple

kabin burularak hareket etmektedir.

Kabin kaldirma sisteminde cift piston (kabinin saginda ve solunda birer adet)

kullanilirsa kabinin burulmasini engelleyecektir ancak bu ¢dziim kabin ve sasi
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parcalarinin birbirlerine girisim olmast durumunu engelleyememekle birlikte

maliyetli bir ¢oztimdiir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan KR20040107633 (A) sayili Giiney Kore
patent dokiimaninda, agir vasita araglarda kullanilmasi icin diisiiniilmiis bir kabin
yatirma tertibatindan bahsedilmektedir. Kabinin aracin kalanindan ayrilmasini
onlemek ve emniyet elemaninin ¢alismasini kolaylastirmak icin, bir iist destege ait
uzun bir delige halka seklinde ¢ubuk eleman1 yerlesmekte ve ¢ubuk elemanini bir
elastik yay ile orijinal pozisyonuna geri dondiirerek sistemin caligmasi
saglanmaktadir. Bulus, orta tarafta olusturulmus bir mentese elemani ile birbirini
katlayan bir iist dayanaktan bir alt dayanaktan, iist bolmeyi ve bir kabini hareketli
bir sekilde birlestirmek icin bir iist dirsekten, alt destegin bir alt ucunun bir tasit
govdesiyle hareketli bir sekilde birlestirilmesi i¢in bir alt dirsekten, bir tarafi
mentese elemaninin her iki ucuyla hareket edebilir sekilde birlesmis olan bir
emniyet elemanindan, bir kanca biriminden ve bir topuz biriminden
olusturulmustur. Teknigin bilinen dokiimani, basvuru konusu bulus ile
kiyaslandiginda, teknigin bilinen patent dokiimani, kabin devrilmesi sirasinda
emniyet ekipmani olarak diisiiniilmiis olup, bagvuru konusu bulus ile ayni teknik
alanda yer almaktadir. Kabinin agirliginin dokiimanda bahsedilmekte olan kule
braketli mafsal iizerine bindirerek kitlenmis olan braketin kabinin calisma
sirasinda calisanlarin iizerine diismemesi icin ek giivenlik saglamaktadir. Bulusa
ait teknik c¢izimlerde kabinin, igerisinde 6n kabin siispansiyonunun da bulunan ve
kabin devrilmesi sirasinda yiiksekligi degismeyen bir pin iizerinde dondugi
goriilmektedir. Kabinin orta alt hizasinda yer alacak sekilde konumlandirilmis
olan ve kabinin agirligini tasimak icin goérevlendirilen bir kule braket
goriilmektedir. Ancak basvuru konusu bulusta ise bir kabin braketi yer almaktadir.
S6z konusu kabin braketinin bir tarafinda baglanti kolu ve diger tarafinda ise bir
kam formu bulunmaktadir. Kabin braketi, bahsedilen bu baglant1 kolu araciligiyla
kabine monte edilmektedir. Kabin braketinin kam formu ise kabin braketi kabin

ile beraber yer diizlemi yoniinde hareket ettiginde destek braketi ile temas etmekte
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ve s0z konusu kabinin devrilme hareketi siirecinde hareketin kolaylastirilmasini

saglamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan US9580116 (B1) sayili Birlesik Devletler
patent dokiimaninda, kabin devrilmesi i¢in kilit aparatindan bahsedilmektedir.
Bulus, sofor kabininin ayarlanan egiminin ardindan kilitlenmesi amaci ile
kullanilmaktadir. Egim kilitleme aparati, kabinin altina monte edilen bir kilitleme
kancasi ve kabin altinda donebilir olmasi i¢in bir yatirma kolu icermektedir. Bir
kanca kolu, ileri ve geri dondiiriilebilecek sekilde kilitleme kancasina bitisik
olarak monte edilmektedir. Secici olarak kilitlemek icin veya kilitleme kancasina
ya da kilitleme kancasina kanca kolundan dondiirmek icin egme kolu ile i¢ ice
gececek sekilde dondiirillerek yapilandirilmistir. Bir manipiilasyon kolu,
devirmeli kola bitisik olarak monte edilmektedir. Manipiilasyon kolu, devirme
kolunun rotasyonunu sirayla sinirlamak iizere ayarlanabilmektedir. Devirme kolu
sirayla mandal kolundan serbest birakildiginda kanca kolu kilitleme kancasindan
cikaracak sekilde donmektedir. Teknigin bilinen dokiimani, bagvuru konusu bulus
ile kiyaslandiginda, teknigin bilinen dokiiman1 devrilen kabinin istenen
pozisyonda giivenle durmasi i¢in diisliniilen bir kilit mekanizmasidir. Ancak
basvuru konusu bulusta ise bir baglayici kolun her iki ucunda birer kabin braketi
bulunmaktadir. Bahsedilen bu kabin braketinin alt kisminda ise bir destek braketi
bulunmaktadir. S6z konusu destek braketi ise kabinin devrilmesi siirecinde
siispansiyona fazla yiikk binmemesi i¢in kabin braketinin alt kismina
yerlestirilmektedir. Kabin braketi ile destek braketinin etkilesimi ise kabin
braketinde yer alan kam formu ile destek braketinde yer alan yonlendirme yiizeyi
araciligiyla  gerceklestirilmektedir. Kabinin devrilmesinin tercih edildigi
durumlarda kam formu yOnlendirme yiizeyi iizerinde hareket etmekte ve bu

sekilde kabin kolayca devrilmektedir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan US8127880 (B2) sayili Birlesik Devletler
patent dokiimaninda, bir aracin devrilme kabini i¢in mekanik sistemden

bahsedilmektedir. Teknigin bilinen dokiimaninda, sokiilebilir bir kolun donme
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hareketinin el yordami araciligiyla kabinin kaldirilmasi saglanmaktadir. Kol ile
tiretilen tahrik, birlestirme klipsi vasitasiyla sonsuz miline aktarilmaktadir. Sonsuz
mil dondiiriilmekte ve bu da somunu dondiirmektedir. Cevirme hareketi icin
sikistirllmis olan somun, vidayr yukariya itmektedir. Vidanin iistiindeki kelepge
mafsali, baglanti kolunu yukari dogru zorlamaktadir. Baglanti kolu, devrilme
derzinden dolayr da derz baglantis1 ¢evresinde donmektedir. Baglanti kolu bu
hareketi burgtan ve bur¢ braketinden kabinin siispansiyon destegine iletmektedir.
Sonu¢ olarak kabin enine ekseni etrafinda yatmaktadir. Teknigin bilinen
dokiimant basvuru konusu bulus ile kiyaslandiginda, teknigin bilinen
dokiimaninda mekanik tahrik iletimi ile kabin devrilmesini gerceklestiren bir
sistemden bahsedilmektedir. Teknigin bilinen dokiimaninda, kabin devrilmesinin
siispansiyon baglantisi ile ayn1 seviyede olan bir pin iizerinden gerceklesmesi ile
On siispansiyon boyu minimuma gelmeden (jounce position) devrilme
tamamlanmaktadir. Devrilme hareketi kule braket ile gerceklestirilmektedir.
Ancak basvuru konusu bulusta ise devrilme hareketi bir kabin braketi ve destek
braketi araciligiyla gerceklestirilmektedir. S6z konusu bulusta kabinin devrilmesi
tercih edildiginde kabin braketinde bulunan kam formu, destek braketinde
bulunan yonlendirme yiizeyine temas etmekte ve kam formunun 6zel geometrisi
temas yiizeyi iizerinde kolayca hareket edebilmekte ve bu sekilde kabinin hareketi

kolaylagsmaktadir.

Bu bulusta yer alan ©6zel form geometrisi sayesinde kabin kaldirma islemi
boyunca kabin diiz hareket etmekte ve siispansiyon boyu dizayn pozisyonunu
muhafaza etmektedir.

Bulusun Amaclan

Bu bulusun amaci, kabinin kolay devrilmesini saglayan bir kabin siispansiyon

komplesi gerceklestirmektir.
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Bu bulusun bir diger amaci, sahip oldugu kabin braketinin alt kisminda bir destek

braketi olusturulan bir kabin siispansiyon komplesi gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, kabin braketinin destek braketine en yakin kisminda
olusturulan bir kam formuna sahip bir kabin siispansiyon komplesi

gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, kabin braketinde yer alan kam formu sayesinde
destek braketi iizerinde kabinin kolay bir devrilme hareketi yapmasini saglayan

bir kabin siispansiyon komplesi gerceklestirmektir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulasmak icin gerceklestirilen, ilk istem ve bu isteme bagh
diger istemlerde tanimlanan kabin siispansiyon komplesinde genel olarak iki kule
braketi, soz konusu kule braketlerine monte edilen birer salincak kol ve s6z
konusu salincak kollar1 birbirine baglayan bir baglayici kol, baglayici kolun her
iki ucunda birer siispansiyon ve siispansiyon ile salincak kol arasinda ise birer
kabin braketi yer almaktadir. Bahsedilen bu kabin braketinin asag1 dogru hareketi
durumunda s6z konusu kabin braketinin hareketi ise bir destek braketi aracilifiyla
sinirlandirilmaktadir. Kabin braketinin destek braketine bakan tarafinda bir kam
formu bulunmaktadir. Kabinin devrilmesinin tercih edildigi durumlarda soz
konusu kam formu, destek braketinde bulunan yonlendirme yiizeyi ile temas
etmekte ve kam formunun 6zel geometrisi sayesinde bahsedilen bu kam formu,
kabin braketinin hareketini ve dolayisiyla kabin braketinin hareketini

kolaylastirmaktadir. Bu sayede kabinin devrilmesi kolaylastirilmaktadir.

Bulusun Ayrintilh Aciklamasi

Bu bulusun amacma ulagsmak icin gerceklestirilen kabin siispansiyon komplesi,

ekli sekillerde gosterilmis olup bu sekiller;



10

15

20

25

30

8343.1068

Sekil 1. Kabin siispansiyon komplesinin perspektif goriiniisiidiir.
Sekil 2. Kabin siispansiyon komplesinin bir kisminin yaklastirilmis perspektif

goriiniigiidiir.

Sekillerdeki parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsilig

asagida verilmistir.

Kabin siispansiyon komplesi
Kule braketi

Salincak kol

Baglayici kol

S0ES D b

Siispansiyon
5.1. Tutucu braket
6. Kabin braketi
6.1. Ust kol
6.2. Kam formu
6.2.1. Ug kisim
6.2.2. Temas yiizeyi
7. Destek braketi
7.1. Oturma formu
7.2. Yonlendirme ylizeyi
A. Sasi
B. Kabin kaldirict

Agir ticari ara¢ kabinlerinde kullanilan ve motor boliimiine ulasilabilmesi
amaciyla kabinin devrilmesi durumunda s6z konusu kabinin hareketini
kolaylastiran, kabinin giivenli bir pozisyonda durmasini saglayan bir kabin
siispansiyon komplesi (1) en temel halinde,

- sasi (A) ile kabinin birbirine baglanmasi i¢in sasinin (A) her iki koluna monte

edilen en az bir kule braketi (2),
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- her bir kule braketinde (2) bir tane olmak iizere kule braketinin (2) sasiye (A)
monte edilmeyen diger tarafinda bulunan ve kule braketine (2) baglanan ucu
etrafinda yer diizlemine dik dogrultuda serbest hareket edebilen en az iki
salincak kol (3),

- salincak kolun (3) merkez eksenine gore dik olacak bir sekilde salincak kolun
(3) kule braketine (2) baghh olmayan diger ucuna monte edilen ve her iki
salincak kolu (3) birbirine baglayan en az bir baglayici kol (4),

- baglayict koluna (4) monte edilen ve baglayici kolunun (4) baglayici kol (4)
ile beraber yer diizlemine dik dogrultuda serbest hareket etmesini tercih edilen
durumlarda kontrol eden en az bir siispansiyon (5),

- baglayict kola (4) monte edilen ve kabin ile baglayict kolun (4) birbirine
baglantisin1 saglayan en az bir kabin braketi (6),

- kabin braketinin (6) alt kismina konumlandirilacak sekilde sasiye (A) monte
edilen, sasi (A) ile kabin braketi (6) arasinda bir yiikselti olusturan ve kabin
braketine (6) en yakin olan tarafinda bir yonlendirme yiizeyine (7.2) sahip
olan, ayrica kabinin devrilmesi sirasinda kabin braketi (6) ile temas ederek
siispansiyona (5) yiik binmesini engelleyen en az bir destek braketi (7),

- kabin braketinin (6) destek braketine (7) en yakin olan kisminda yer alan ve
kabinin normal siliriis pozisyonunda destek braketinde (7) bulunan
yonlendirme yiizeyi (7.2) ile temas etmeyen, ancak kabinin devrilmesi
siirecinde kam geometrik formuna sahip olmasi sayesinde s6z konusu kam
geometrik formu ile yonlendirme yiizeyine (7.2) temas ederek kabin
braketinin (6) ve dolayisiyla kabinin devrilme kuvvetini azaltan en az bir kam

formu (6.2) icermektedir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kabin stispansiyon komplesinde (1) tercihen
bir kule braketi (2) bulunmaktadir. Bahsedilen bu kule braketi (2) ise bir ucundan
sasiye (A) monte edilmektedir. S6z konusu kule braketi (2) tercihen yer
diizlemine dik bir pozisyonda bulunmaktadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan
kule braketinden (2) iki tane bulunmakta olup s6z konusu kule braketinden (2) bir

tanesi sasinin (A) bir kolunda, bir digeri ise sasinin (A) diger kolunda
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bulunmaktadir. Kabin siispansiyon komplesinde (1) yer alan kule braketinin (2)
sasiye (A) baglanmayan diger ucunda ise bir salincak kol (3) bulunmaktadir.
Bahsedilen bu salincak kol (3) ise kule braketine (2) bagh durumda olup tercihen
yer diizlemine dik dogrultuda ve kule braketine (2) bagl oldugu eksen etrafinda
tercih edilen yonde acisal hareket yapabilmektedir. Bulusun bu uygulamasinda yer
alan kabin siispansiyon komplesinde (1) iki adet salincak kol (3) bulunmakta olup
bir tanesi bir kule braketine (2) digeri ise bir diger kule braketine (2) monte
edilmektedir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan salincak kolun (3) bir ucu kule
braketine (2) bagh oldugu gibi diger ucu ise baglayict kola (4) monteli
durumdadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan baglayici kol (4) ise bir tane olup
kabin siispansiyon komplesinde (1) yer alan iki adet salincak kolun (3) birbirine
baglanmasini saglamaktadir. Bir baska ifade ile sdz konusu baglayict kol (4),
salincak kollarin (3) kule braketine (2) monte edilmeyen diger uclarindan
gecmekte ve bu sekilde konumlanmaktadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan
kabin siispansiyon komplesinde (1) temel baglanti elemanm baglayici kol (4) olup
hemen hemen tiim unsurlar baglayici kol (4) aracilifiyla birbirine baglanmaktadir.
S6z konusu bu unsurlardan bir tanesi de siispansiyondur (5). Bulusun bu
uygulamasinda yer alan siispansiyon (5) ise iki adet olup bahsedilen bu
siispansiyonlardan (5) bir tanesi baglayici kolun (4) bir ucuna, digeri ise baglayici
kolun (4) bir diger wucuna monte edilmektedir. Siispansiyonun (5)
konumlandirildigi yerde sabit olarak kalmasi ise bir tutucu braket (5.1)
araciligryla gerceklestirilmektedir. Bahsedilen bu tutucu braket (5.1) ise sasiye
(A) monte edilmekte ve bu sayede sasi (A) ile siispansiyonun (5) birbirine montaji
saglanmaktadir. Tutucu braketin (5.1) bir ucu sasiye (A) birer baglant1 elemanlari
araciligiyla baglanmakta, ayn1 zamanda siispansiyonun (5) da bir ucu bahsedilen
bu tutucu brakete (5.1) monte edilmektedir. Bu sayede siispansiyon (5), sasi (A)
ile baglantili hale gelmektedir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan siispansiyon
(5) 1se baglayict kolun (4) salincak kollarla (3) beraber acisal hareketini
soniimlemekte ve tercih edilen oranda agisal hareketlerin gerceklestirilmesini
saglamaktadir. Siispansiyonun (5) baglayict kolda (4) olusan hareketleri

soniimlemesindeki temel amac yolda olusan titresimlerden dolayi sasinin (A)
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hareketlerinin kabine iletilmesini engellemektedir. Bu sebeple baglayict kolun (4)

her iki ucunda birer siispansiyon (5) bulunmaktadir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan kabin siispansiyon komplesinde (1) kabinin
baglayici kola (4) monte edilmesi icin ise bir kabin braketi (6) bulunmaktadir.
Bahsedilen bu kabin braketinin (6) ise orta kisminda bir delik yer almakta olup
s0z konusu bu delik icerisinden baglayici kol (4) gecirilmektedir. Bulusun bu
uygulamasinda yer alan kabin siispansiyon komplesinde (1) iki adet kabin braketi
(6) bulunmakta olup bunlardan bir tanesi baglayici kolun (4) bir ucunda bulunan
siispansiyon (5) ile salincak kol (3) arasinda yer almakta, bir digeri ise baglayici
kolun (4) diger bir ucunda yer alan siispansiyon (5) ile salincak kol (3) arasina
konumlandirilmaktadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan kabin braketinin (6)
kabine bakan tarafinda bir veya birden fazla baglanti kolu (6.1) bulunmaktadir.
Bahsedilen bu baglanti kollart (6.1) ise kabin ile kabin braketinin (6) birbirine
baglantisinin  saglanmasi amaciyla olusturulmus yapilardir. Kabinin kabin
braketine (6) baglantisinin tercih edilmesi durumunda s6z konusu baglanti koluna
(6.1) birer baglant1 eleman1 gecirilmekte ve bu sayede baglant1 kolu (6.1) ile kabin
birbirine monte edilmektedir. Kabin braketinin (6) baglant1 kolu (6.1) olmayan
diger bir tarafinda ise bir kam formu (6.2) bulunmaktadir. Bu kam formu (6.2) ise
tercihen kam geometrik formuna benzemekte olup yan taraftan bakildiginda
siniizoidal bir geometride goriinmektedir. Siniizoidal ag1 ise kabinin agirligina
veya kabinin devrilmesi kategorisine gore tercih edilen boyutlarda olabilmektedir.
Kabin braketinde (6) yer alan soz konusu kam geometrik formu sayesinde kabinin
devrilmesi kolaylastinlmaktadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan kam
formunda (6.2) tercihen bir u¢ kisim (6.2.1) ve bir de bu u¢ kismin (6.2.1) her iki
yaninda birer temas ylizeyi (6.2.2) bulunmaktadir. U¢ kisim (6.2.1), kam
formunun (6.2) kabin braketine (6) en uzak oldugu bdlge olup tepe egrisinin
keskinligi yukarida da bahsedildigi gibi kabinin agirhgina ve tercih edilen
devrilme acisina gore belirlenmekte ve u¢ kisma (6.2.1) bu sekilde bir form
verilmektedir. Kam formunun (6.2) u¢ kisminin (6.2.1) her iki tarafinda ise bir

temas ylizeyi (6.2.2) bulunmaktadir. Bahsedilen bu temas yiizeyi (6.2.2) ise kabin

10



10

15

20

25

30

8343.1068

hareketi siirecinde kabin braketinin (6) de hareketine bagli olarak destek
braketinde (7) bulunan yonlendirme yiizeyi (7.2) ile temas eden kisimdir. Bulusun
bu uygulamasinda yer alan temas yiizeyinin (6.2.2) geometrik formu da u¢ kisim
(6.2.1) gibi kabinin agirligina veya devrilme agisina gore tercih edilen sekilde

olusturulabilmekte ve bu sekilde tasarlanmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kabin siispansiyon komplesinde (1) bir de
destek braketi (7) bulunmaktadir. Bahsedilen bu destek braketi (7) ise sasiye (A)
monte edilmektedir. Destek braketi (7), tercihen dikdortgen geometrik bir formda
olusturulmus olup sasiye (A) monte edildigi durumda yer diizlemine dik bir
sekilde sasi (A) iizerinde konumlanmaktadir. Bulusun bu uygulamasinda yer alan
destek braketi (7), saside (A) kabin braketinin (6) tam altina gelecek sekilde
konumlanmaktadir. Bu durumda kabin braketinin (6) salincak kol (3) araciligiyla
sasi (A) yoniinde bir hareketi durumunda s6z konusu kabin braketi (6) destek
braketine (7) temas etmektedir. Bir baska ifade ile sasiye (A) iistten bakildiginda
kabin braketi (6) ile destek braketi (7) ayni hizada goriinmektedir. Bulusun bu
uygulamasinda yer alan destek braketinde (7) bir oturma formu (7.1)
bulunmaktadir. Bahsedilen bu oturma formu (7.1) ise destek braketinin (7) sasiye
(A) yakin olan tarafinda olusturulmakta ve destek braketinin (7) sasi (A) lizerinde
konumlandirilmasi ve sabitlenmesi icin bir veya birden fazla baglanti delikleri
ihtiva etmektedir. S6z konusu baglanti deliklerinden birer baglanti elemaninin
gecirilmesi durumunda ise destek braketi (7) ile sasi (A) birbirine rijit olarak
baglanmakta ve bu sayede montaj gerceklestirilmektedir. Destek braketinin (7)
oturma formu (7.1) olmayan diger ucunda ise bir yonlendirme yiizeyi (7.2)
bulunmaktadir. Bahsedilen bu yonlendirme yiizeyi (7.2) ise destek braketinin (7)
sasiye (A) en uzak olan kismi olup kabin braketi (6) yOniine bakmaktadir.
Bulusun bu uygulamasinda yer alan yonlendirme yiizeyi (7.2) ise kabinin
devrilmesi esnasinda kam formunun (6.2) kolayca hareket edebilecegi bir ylizey
formunda olusturulmustur. Bulusun bu uygulamasinda yer alan yonlendirme
yiizeyi (7.2) tercihen kam formuna (6.2) benzer bir geometride olusturulmus olup

siniizoidal bir formda olabilmektedir.
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Bulusun bu uygulamasinda yer alan kabin siispansiyon komplesinin (1) ¢alismasi
ise su sekilde gerceklestirilmektedir. Kabin siispansiyon komplesinin (1) bir
parcast olan kule braketi (2), sasinin (A) lizerine konumlandirilmaktadir. Bulusun
bu uygulamasinda her bir sasi (A) kolunda birer adet olmak {iizere iki adet kule
braketi (2) bulunmaktadir. Bahsedilen bu kule braketlerinin (2) sasiye (A) monte
edilmeyen diger ucunda ise salincak kol (3) bulunmaktadir. Salincak kollarin (3)
birbirine baglanmas1 ise bir baglayici kol (4) aracilhigiyla saglanmaktadir.
Baglayict kolun (4) iki ucunda kabinin titresime maruz kalmasimi séniimleyen
birer siispansiyon (5) bulunmaktadir. S6z konusu siispansiyonlar (5) ile salincak
kollar (3) arasina ise birer kabin braketi (6) oturmaktadir. Bahsedilen kabin
braketi (6) ise kabine monteli durumdadir. Kabin braketinin (6) destek braketine
(7) bakan tarafinda ise bir kam formu (6.2) bulunmaktadir. S6z konusu kam formu
(6.2) ise kabinin devrilmesi siirecinde kabin ve kabin braketinin (6) destek braketi
(7) tuizerinde kolay bir hareket acis1 yakalayarak ilerlemesi i¢in olusturulmustur.
Kabinin kabin kaldiric1 (B) araciligiyla devrilmesinin tercih edildigi durumlarda
kabin braketinde (6) yer alan kam formu (6.2), destek braketinde (7) yer alan
yonlendirme yilizeyi (7.2) ile temas etmekte ve kam formunun (6.2) o&zel

geometrisi sayesinde kabin braketi (6) ve kabin kolayca devrilmektedir.
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