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FAHRZEUGSITZSTRUKTUR SOWIE VERFAHREN ZUR MONTAGE EINER
FAHRZEUGSITZSTRUKTUR

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzstruktur fir einen Fahrzeugsitz, mit einem
einen Gurtautomaten aufweisenden Strukturbauteil, sowie ein Verfahren zur

Montage einer solchen Fahrzeugsitzstruktur.

Stand der Technik

Aus der DE 10 2012 022 159 A1 ist eine Rlckenlehnenstruktur flir einen
Fahrzeugsitz bekannt, insbesondere fir eine klappbare Rlckenlehne einer
Ruicksitzanlage eines Kraftfahrzeuges, wobei die Rickenlehnenstruktur einen
Einbauschacht umfasst, in den ein Gurtautomat einsetzbar ist. Bei der Montage des
Fahrzeugsitzes wird der Gurtautomat nach Fertigung der Rickenlehnenstruktur von

oben in den Einbauschacht eingesetzt.

Aufgabe

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fahrzeugsitz der eingangs
genannten Art zu verbessern, insbesondere die Integration eines Gurtautomaten in
die Fahrzeugsitzstruktur hinsichtlich des bendtigten Bauraums und des Kraftflusses
zu optimieren. Insbesondere soll auch ein kostengunstiges Montagverfahren far
einen solchen Fahrzeugsitz bereitgestellt werden.
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Ldsung

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch eine Fahrzeugsitzstruktur fur einen
Fahrzeugsitz gelést, mit einem einen Gurtautomaten aufweisenden Strukturbauteil,
wobei der Gurtautomat in einem Hohlraum des Strukiurbauteils angeordnet ist, und
das Strukturbauteil formschlissig und/oder stoffschllssig und/oder kraftschitssig mit

wenigstens einem weiteren Bautell der Fahrzeugsitzstruktur verbunden ist.

Unter einem Strukiurbauteil und einem weiteren Bauteil der Fahrzeugsitzstrukiur ist
jeweils ein lasttragendes Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur zu verstehen. Eine
wesentliche Funktion des Strukiurbauteils und des weiteren Bauteils der
Fahrzeugsitzstruktur ist es somit die fir eine bestimmungsgemaie Nutzung des
Fahrzeugsitzes, insbesondere aber auch flr einen Crashfall, notwendige Steifigkeit
und Festigkeit der Fahrzeugsitzstruktur zu gewahrleisten. DemgegenUtber haben
beispielsweise Polsterteile und Blenden in der Regel keine lasttragende Funktion.

Dadurch, dass das Strukturbauteil einen Hohlraum aufweist, wobei der Gurtautomat
in dem Hohlraum angeordnet ist und das Strukturbauteil formschlissig und/oder
stoffschlissig und/oder kraftschitssig mit wenigstens einem weiteren Bauteil der
Fahrzeugsitzstruktur verbunden ist, ist die Integration des Gurtautomaten in die
Fahrzeugsitzstruktur hinsichtlich des bendtigten Bauraums und des Kraftflusses

optimiert.

Vorzugsweise weist die Fahrzeugsitzstrukiur eine Rickenlehnenstruktur auf. Die
Ruckenlehnenstruktur kann einen ersten Seitenholm und einen zweiten Seitenholm
aufweisen. Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann die beiden
Seitenholme miteinander verbinden. Wenigstens einer der beiden Seitenholme kann
aus einem ersten Seitenholmprofil und wenigstens einem zweiten Seitenholmprofil
zusammengesetzt sein. Vorzugsweise bilden die Seitenholmprofile einen Seitenholm
mit einem weitgehend geschlossenen Profil. Ein geschlossenes Profil hat eine hohe

Steifigkeit und kann hohe Gurtlasten ableiten.
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Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann mit wenigstens einem der
beiden Seitenholme verschraubt sein. Das den Gurtautomaten aufweisende
Strukturbauteil kann mit wenigstens einem der beiden Seitenholme vernietet sein.
Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann mit wenigstens einem der
beiden Seitenholme verschweit sein. Das den Gurtautomaten aufweisende
Strukturbauteil kann durch eine Offnung eines der beiden Seitenholme eingeschoben
sein. Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann parallel zu einer

Querrichtung durch eine Offnung eines der beiden Seitenholme eingeschoben sein.

Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann einen der beiden
Seitenholme bilden. Das den Gurtautomaten aufweisende Strukiurbauteil kann ein
Bestandteil einer der beiden Seitenholme sein.

In dem Strukiurbauteil kann ein Gurtautomat zum Aufrollen eines Schultergurtes
eines Gurtsystems angeordnet sein. Das Gurtsystem kann ein 3-Punkt-Gurtsystems

sein.

Die Fahrzeugsitzstruktur kann eine Sitzunterbaustruktur aufweisen. Eine
Rickenlehnenstruktur kann mit der Sitzunterbaustruktur fest verbunden sein. Eine
Ruckenlehnenstruktur kann mittels wenigstens eines Beschlags schwenkbar an der
Sitzunterbaustruktur angelenkt sein. Ein einen Gurtautomaten aufweisendes
Strukturbauteil kann ein Bauteil der Sitzunterbaustruktur bilden. Das den
Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann ein Sitzrahmenseitenteil der

Sitzunterbaustruktur sein.

In dem Strukturbauteil kann ein Gurtautomat zum Aufrollen eines Beckengurtes
eines Gurtsystems angeordnet sein. Das Gurtsystem kann ein 3-Punkt-Gurtsystem
sein. Die Fahrzeugsitzstruktur kann sowohl ein Strukturbauteil mit einen
Gurtautomaten zum Aufrollen eines Schultergurtes als auch ein weiteres
Strukturbauteil mit einen Gurtautomaten zum Aufrollen eines Beckengurtes eines
Gurtsystems aufweisen. Die beiden Gurtautomaten kénnen Bestandteil genau eines

3-Punki-Gurtsystems sein.
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Die Aufgabe wird zudem geldst durch ein Verfahren zur Montage einer
erfindungsgemafen Fahrzeugsitzstruktur, bei dem in einem Verfahrensschritt ein
einen Gurtautomaten aufweisendes Strukturbauteil und wenigstens ein weiteres
Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur relativ zueinander verschoben und/oder gedreht
werden, so dass das Strukturbauteil und das wenigstens eine weitere Bauteil der
Fahrzeugsitzstruktur eine Endlage zueinander einnehmen, und in einem weiteren
Verfahrensschritt miteinander formschlissig und/oder stoffschllssig und/oder

kraftschlissig verbunden werden.

Dadurch, dass in einem Verfahrensschritt das Strukturbauteil und das wenigstens
eine weitere Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur relativ zueinander verschoben und/oder
gedreht werden, so dass das Strukturbauteil und das wenigstens eine weitere Bauteil
der Fahrzeugsitzstruktur inre Endlage zueinander einnehmen und in einem weiteren
Verfahrensschritt miteinander formschllssig und/oder stoffschllssig und/oder
kraftschllissig verbunden werden, ist ein kostenginstiges Montagverfahren fir einen
solchen Fahrzeugsitz bereitgestelit.

Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil ist vorzugsweise eine
priffahige Einheit. Die Funktion des den Gurtautomaten aufweisenden
Strukturbauteils kann vor der Verbindung des den Gurtautomaten aufweisenden
Strukturbauteils mit dem wenigstens einen weiteren Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur
Uberpriift werden. Insbesondere die Funktion des Gurtautomaten kann Gberprift
werden. Dies hat den Vorteil, dass defekte Strukturbauteile und defekte
Gurtautomaten frihzeitig erkannt werden kdnnen und somit die Qualitatskosten

reduziert werden kénnen.

Das den Gurtautomaten aufweisende Strukiurbauteil wird vorzugsweise wahrend des
Verfahrens um eine Schwenkachse in die Endlage geschwenkt. Die Schwenkachse
kann annahernd parallel zu einer Langsrichtung verlaufen. Das den Gurtautomaten
aufweisende Strukturbauteil kann relativ zu zwei Seitenholmen einer

Ruckenlehnenstruktur in die Endlage geschwenkt werden.
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Vorzugsweise wird zunachst ein Abschnitt des den Gurtautomaten aufweisenden
Strukturteils, insbesondere ein Befestigungswinkel des den Gurtautomaten
aufweisenden Strukturteils, an einem weiteren Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur
angesetzt oder in ein weiteres Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur eingesteckt, wodurch
eine Schwenkachse gebildet wird. In einem anschlieBenden Verfahrensschritt kann
das den Gurtautomaten aufweisende Strukturteil um diese Schwenkachse in eine
Endlage geschwenkt und in dieser Endlage mit einem weiteren Bauteil der

Fahrzeugsitzstrukiur verbunden werden.

Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil kann wahrend des Verfahrens
durch eine Offnung eines weiteren Bauteils der Fahrzeugsitzstruktur
hindurchgeschoben werden. Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil
kann wahrend des Verfahrens durch eine Offnung eines Seitenholms einer
Ruckenlehnenstruktur der Fahrzeugsitzstruktur hindurchgeschoben werden.

Ein Endbereich des den Gurtautomaten aufweisenden Strukturbauteils kann
wahrend des Verfahrens in einer Kofferecke eines weiteren Bauteils der
Fahrzeugsitzstruktur angeordnet werden. Ein Endbereich des den Gurtautomaten
aufweisenden Strukturbauteils kann wahrend des Verfahrens in einer Kofferecke
eines Seitenholms einer Rlckenlehnenstruktur der Fahrzeugsitzstruktur angeordnet

werden.

Die Fahrzeugsitzstruktur kann ein Anschlagmittel, insbesondere eine Anschlagflache,
aufweisen. Das den Gurtautomaten aufweisende Strukturteil kann wahrend des
Montageverfahrens beim Erreichen der Endlage gegen das Anschlagmittel anlaufen.

Durch die Erfindung wird eine Moglichkeit geschaffen, ein Strukturbauteil,
aufweisend einen Gurtautomaten, translatorisch und/oder rotatorisch entweder von
oben und/oder von vorne und/oder von hinten und/oder in Richtung eines oberen
Bereichs des Fahrzeugsitzes und/oder in Richtung eines unteren Bereichs des
Fahrzeugsitzes einer Unterbaugruppe der Fahrzeugsitzstruktur zuzufGhren und mit
dieser zu verbinden. Die Fixierung ist vorzugsweise derart gestaltet, dass Toleranzen
beseitigt werden kdnnen und Spiel sowie Klappergerausche vermieden werden. Das
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Montageverfahren umfasst vorzugsweise das Ausflhren einer Verbindung des
Strukturbauteils mit dem darin angeordneten Gurtautomaten an wenigstens ein
weiteres Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur mittels wenigstens einer Schraube
und/oder wenigstens eines Niets und/oder wenigstens einer Tox-Verbindung
und/oder wenigstens einer Clipsverbindung und/oder eines Uberpressens und/oder
eines Klebens und/oder eines Schweil3ens. Auch ein Formschluss kann Bestandteil

der Montage sein.

An dem Strukturbauteil mit dem darin angeordneten Gurtautomaten, insbesondere
bei Ausbildung des Strukturbauteils als eine obere Quertraverse einer
Rlckenlehnenstruktur, kdnnen eine oder mehrere Kopfstltzen befestigt werden. Eine
Kopfstilitze kann durch Verschrauben und/oder Nieten und/oder Verschweif3en an
dem Strukturbauteil befestigt werden. Insbesondere Rohre flr eine Standard-
Kopfstitze kdnnen mit dem Strukturbauteil verbunden werden. Aber auch eine
Kopfstitze mit einer Héheneinstellung innerhalb der Kopfstitze oder eine integrierte
Kopfstitze kbnnen derart befestigt werden. Auch Federmatien, Lautsprecher, Fond-
Entertainment oder andere komplette Sitzteile kdnnen an dem Strukturbauteil,
aufweisend den Gurtautomaten, montiert werden. Zusatzliche Funktionen,
beispielsweise ein Airbag-Inflator flr einen insbesondere entfernt gelegenen
Seitenairbag kann innerhalb des Strukturbauteils montiert werden.

Figuren und Ausfihrungsformen der Erfindung
Im Folgenden ist die Erfindung anhand von in den Figuren dargestellten vorteilhaften
Ausfihrungsbeispielen naher erlautert. Die Erfindung ist jedoch nicht auf diese
Ausflhrungsbeispiele beschrankt. Es zeigen:
Fig. 1: ein Strukturbauteil mit einem darin angeordneten Gurtautomaten,
Fig. 2: eine perspektivische Ansicht einer Ruckenlehnenstruktur einer

Fahrzeugsitzstrukiur von schrag vorne gemaf eines ersten

Austlhrungsbeispiels, bei dem ein Strukturbauteil mit einem darin
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Fig. 3:

Fig. 4:

Fig. 5:

Fig. 6:

Fig. 7:

Fig. 8:

Fig. 9:

angeordneten Gurtautomaten eine obere Quertraverse der

Ruckenlehnenstrukiur bildet,

ausschnittsweise eine perspektivische Ansicht einer Ruckenlehnenstrukiur
einer Fahrzeugsitzstruktur von schrag vorne gemas eines zweiten
Ausflhrungsbeispiels, bei dem ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten eine obere Quertraverse der

Ruckenlehnenstruktur bildet,

einen Schnitt entlang der Linie IV - IV in Fig. 3,

ausschnitisweise eine perspektivische Ansicht einer Rickenlehnenstruktur
einer Fahrzeugsitzstruktur von schrag vorne gemalf eines dritten
Ausflhrungsbeispiels, bei dem ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten eine obere Quertraverse der

Huckenlehnenstruktur bildet,

einen Schnitt entlang der Linie VI - Vlin Fig. 5,

ausschnitisweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstruktur geman
eines vierten Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Ruckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten um eine Langsrichtung relativ zu zwei
Seitenholmen der Rickenlehnenstruktur in Richtung einer Endlage
geschwenkt wird,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Ruckenlehnenstruktur aus Fig. 7,
wobei das Strukturbauteil mit dem darin angeordneten Gurtautomaten
weiter in Richtung einer Endlage geschwenkt ist,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Ruckenlehnenstruktur aus Fig. 7

in einem montierten Zustand,
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Fig. 10

Fig. 11:

Fig. 12:

Fig. 13

Fig. 14

Fig. 15

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Fahrzeugsitzstruktur gemaf
eines fUnften Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten entgegen einer Vertikalrichtung in Richtung
einer Endlage bewegt wird,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Fahrzeugsitzstruktur gemaf
eines sechsten Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten schrag zu einer Vertikalrichtung in Richtung
einer Endlage bewegt wird,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Fahrzeugsitzstruktur gemas
eines siebten Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Ruckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten entgegen einer Querrichtung in Richtung
einer Endlage bewegt wird,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Fahrzeugsitzstruktur gemaf
eines achten Ausflhrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstrukiur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten in Querrichtung in Richtung einer Endlage
bewegt wird,

ausschnittsweise eine Seitenansicht der Fahrzeugsitzstruktur geman
eines neunten AusfUhrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rulckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten in Langsrichtung x in Richtung einer
Endlage bewegt wird,

ausschnittsweise eine Ansicht von oben auf die Fahrzeugsitzstruktur
geman eines zehnten Ausflhrungsbeispiels wahrend der Montage einer

Rickenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

16:

17:

18:

19:

20:

21:

22:

23

angeordneten Gurtautomaten um die Vertikalrichtung in Richtung einer
Endlage geschwenkt,

eine Ansicht von vorne in Explosionsdarstellung einer
Rlckenlehnenstruktur einer Fahrzeugsitzstruktur geman eines elften
Ausflhrungsbeispiels,

ausschnittsweise eine perspektivische Ansicht von schrag vorne der
Rickenlehnenstruktur einer Fahrzeugsitzstruktur gemans eines zwdlften
Ausfihrungsbeispiels, bei dem ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten eine untere Quertraverse der

Ruckenlehnenstrukiur bildet,

eine Seitenansicht der Rickenlehnenstruktur aus Fig. 17,

ausschnittsweise eine Vorderansicht der Ruckenlehnenstruktur einer
Fahrzeugsitzstruktur geman eines dreizehnten AusfUhrungsbeispiels, bei
dem ein Strukturbauteil mit einem darin angeordneten Gurtautomaten

einen Teil eines Seitenholms der Rickenlehnenstruktur bildet,

ausschnittsweise eine Seitenansicht der Rickenlehnenstruktur aus
Fig. 19,

ausschnittsweise eine perspektivische Ansicht von schrag vorne einer
Fahrzeugsitzstruktur geman eines vierzehnten Ausfihrungsbeispiels, bei
dem ein Strukturbauteil mit einem darin angeordneten Gurtautomaten ein

Seitenteil einer Sitzunterbaustruktur verstarki,

eine Seitenansicht der Fahrzeugsitzstruktur aus Fig. 21,

ausschnitisweise eine Rickansicht einer Rickenlehnenstrukiur einer

Fahrzeugsitzstruktur geman eines flinfzehnten Ausfihrungsbeispiels, bei
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dem ein Strukturbauteil mit einem darin angeordneten Gurtautomaten eine

obere Quertraverse der Rickenlehnenstruktur bildet,

Fig. 24: ausschnittsweise eine perspektivische Ansicht der Rickenlehnenstrukiur

aus Fig. 23 von schrag vorne,

Fig. 25:  ausschnittsweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstruktur geman
eines sechzehnten Ausflhrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Ruckenlehnenstruktur, wobei ein Strukturbauteil mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten entgegen einer Vertikalrichtung in Richtung

einer Endlage bewegt wird,

Fig. 26:  ausschniitsweise eine perspektivische Ansicht der Rickenlehnenstrukiur

aus Fig. 25 von schrag vorne, und

Fig. 27:  einen Schnitt entlang der Linie XXVII - XXVl in Fig. 26.

Vergleichbare Bauteile tragen in den AusfGhrungsbeispielen jeweils gleiche

Bezugszeichen.

Eine Fahrzeugsitzstruktur 100 eines Fahrzeugsitzes fir ein Kraftfahrzeug weist eine
Sitzunterbaustrukiur 102 und eine relativ zu der Sitzunterbaustruktur 102 in ihrer
Neigung einstellbare Rlckenlehnenstruktur 104 auf, die mittels eines Beschlags 106,
vorzugsweise mittels zweier Beschlage 106, neigungseinstellbar an der
Sitzunterbaustruktur 102 befestigt ist. Der Fahrzeugsitz umfasst die
Fahrzeugsitzstrukiur 100, mehrere die Fahrzeugsitzstrukiur 100 abdeckende Polster-
und Blendenteile sowie weitere Anbauteile, wie beispielsweise eine Kopfstuize. Der
Fahrzeugsitz umfasst zudem ein Sicherheitsgurisystem, insbesondere ein 3-Punkt-
Gurtsystem, aufweisend wenigstens einen Gurtautomaten 108. Der Gurtautomat 108
hat insbesondere die Funktion eines Gurtaufrollers, der ein Gurtband 110 des
Sicherheitsgurtsystems auf- und abrollt. In einem Crashfall wird ein Abrollen des
Gurtbandes 110 durch einen Mechanismus des Gurtautomaten 108 automatisch

gesperrt.
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Die Fahrzeugsitzstruktur 100 wird nachfolgend unter Verwendung von drei senkrecht
zueinander verlaufenden Raumrichtungen beschrieben. Eine Langsrichtung x
verlauft bei einem im Kraftfahrzeug eingebauten Fahrzeugsitz weitgehend horizontal
und vorzugsweise parallel zu einer Fahrzeuglangsrichtung, die der gewdhnlichen
Fahrtrichtung des Fahrzeuges entspricht. Eine zu der Langsrichtung x senkrecht
verlaufende Querrichtung y ist im Fahrzeug ebenfalls horizontal ausgerichtet und
verlauft parallel zu einer Fahrzeugquerrichtung. Eine Vertikalrichtung z verlauft
senkrecht zu der Langsrichtung x und senkrecht zu der Querrichtung y. Bei einem im
Fahrzeug eingebauten Fahrzeugsitz verlauft die Vertikalrichtung z parallel zu der

Fahrzeughochachse.

Die verwendeten Positions- und Richtungsangaben, wie beispielsweise vorne,
hinten, oben und unten beziehen sich auf eine Blickrichtung eines im Fahrzeugsitz
sitzenden Insassen in normaler Sitzposition, wobei der Fahrzeugsitz im Fahrzeug
eingebaut, in einer zur Personenbefdrderung geeigneten Gebrauchsposition mit
einer aufrecht stehenden Rlckenlehne und wie Ublich in Fahrtrichtung ausgerichtet
ist. Der Fahrzeugsitz kann jedoch auch in abweichender Ausrichtung, beispielsweise

quer zur Fahrtrichtung verbaut werden.

Figur 1 zeigt ein Strukturbauteil 112 einer Fahrzeugsitzstruktur 100 geman eines
ersten Ausfihrungsbeispiels. Der Gurtautomat 108 ist in das Strukturbauteil 112
integriert. Der Gurtautomat 108 ist vorzugsweise in einem Hohlraum 114 des
Strukturbauteils 112 angeordnet. Das Strukturbauteil 112 bildet mit dem darin
angeordneten Gurtautomaten 108 eine pruffahige Einheit, die insbesondere vor einer
Montage des Strukiurbauteils 112 an weitere Bauteile der Fahrzeugsitzstruktur 100
auf Funktion gepruft werden kann. Der Gurtautomat 108 ist vorzugsweise fest mit
dem Strukturbauteil 112 verbunden, vorzugsweise verschraubt. Das Strukturbauteil
112 kann ein wesentliches Bauteil des Gurtautomaten 108 sein, beispielsweise ein
Gehausebauteil des Gurtautomaten 108 bilden. Das Strukturbauteil 112 ist
vorliegend ein Profilrohr, vorzugsweise zusammengesetzt aus wenigstens zwei

insbesondere profilierten Blechen.
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Figur 2 zeigt eine Ruckenlehnenstruktur 104 der Fahrzeugsitzstruktur 100 des ersten
AusfUhrungsbeispiels, bei dem ein Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten
Gurtautomaten 108 eine obere Quertraverse der Rlckenlehnenstrukiur 104 bildet.
Die Rickenlehnenstruktur 104 weist zwei in Querrichtung y zueinander versetzt
angeordnete Seitenholme 116, 117 auf. Der erste Seitenholm 116 und der zweite
Seitenholm 117 verlaufen vorzugsweise weitgehend parallel zur Vertikalrichtung z.
Ein Abstand zwischen den beiden Seitenholme 116, 117 in Querrichtung y entspricht
annahernd der Breite der Rickenlehnenstrukiur 104, wobei die Beschlage 106 bei
dieser Betrachtung auB3en vor bleiben. Die beiden Seitenholme 116, 117 sind in
einem unteren Bereich der Ruckenlehnenstruktur 104 mittels einer parallel zur
Querrichtung y verlaufenden unteren Quertraverse 118 verbunden. Die beiden
Seitenholme 116, 117 sind zudem in einem oberen Bereich der

Rickenlehnenstruktur 104 mittels des Strukturbauteils 112 verbunden.

Die Figuren 3 und 4 zeigen ausschnittsweise eine Ruckenlehnenstruktur 104 einer
Fahrzeugsitzstruktur 100 eines zweiten Ausfihrungsbeispiels, bei dem ein
Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten Gurtautomaten 108 eine obere
Quertraverse der Rickenlehnenstruktur 104 bildet. Ein erster Seitenholm 116 der
beiden Seitenholme 116, 117 ist aus einem ersten Seitenholmprofil 120 und einem
zweiten Seitenholmprofil 122 zusammengesetzt. Der erster Seitenholm 116 ist
dadurch ein weitgehend geschlossenes Profil mit einer hohen Biegesteifigkeit, und
kann daher hohe im Crashfall auf das Gurtband 110 wirkende Krafte in Richtung der
Beschlage 106 weiterleiten. Der erste Seitenholm 116 ist in Querrichiung y betrachtet
auf derjenigen Seite des Strukiurbauteils 112 angeordnet, aus der das Gurtband 110
austritt.

Das erste Seitenholmprofil 120 und das zweite Seitenholmprofil 122 sind miteinander
verbunden, vorzugsweise miteinander verschwei3t. Der erste Seitenholm 116 weist
einen Hohlraum mit einem n&herungsweise rechtwinkligen Querschnitt auf.
Unterhalb des Strukturbauteils 112 weist der erste Seitenholm 116 eine schrag zur
Langsrichtung x und schrag zur Querrichtung y verlaufende Befestigungsflache 124

mit einem Schraubendurchgangsloch auf.
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In den Hohlraum des ersten Seitenholms 116 ist von oben her ein
Befestigungswinkel 126 des Strukturbauteils 112 eingeschoben. Der
Befestigungswinkel 126 steht nach unten von dem Strukturbauteil 112 ab. Der
Befestigungswinkel 126 ist fest mit dem Strukturbauteil 112 verbunden. Der
Befestigungswinkel 126 liegt in Langsrichtung x und in Querrichtung y jeweils an
einer Innenflache des ersten Seitenholms 116 an. Der Befestigungswinkel 126 weist
ein Gewinde, insbesondere eine Gewindemutter 128, auf, die mit dem
Schraubendurchgangsloch der Befestigungsflache 124 fluchtet. Eine Schraube 130,
vorzugsweise mit einem Gewinde M10 oder 7/16 Zoll, durchragt das
Schraubendurchgangsloch und ist in die Gewindemutter 128 eingeschraubt. Dadurch
sind der Befestigungswinkel 126 und folglich das Strukturbauteil 112 mit dem ersten
Seitenholm 116 verschraubt. Die Schraube 130 zieht dabei den Befestigungswinkel
126 derart in Langsrichtung x und in Querrichtung y an jeweils eine
korrespondierende Innenflache des ersten Seitenholms 116, dass der
Befestigungswinkel 126 in zwei Raumrichtungen an dem ersten Seitenholm 116

anliegt.

Eine Befestigung des Strukturbauteils 112 an dem zweiten Seitenholm 117 kann in
analoger Weise erfolgen. Alternativ oder zusatzlich kann das Strukturbauteil 112

formschlissig mit dem zweiten Seitenholm 117 verbunden sein.

Die Figuren 5 und 6 zeigen ausschnittsweise eine Rlckenlehnenstrukiur 104 einer
Fahrzeugsitzstruktur 100 eines dritten Ausfihrungsbeispiels, das bis auf die in den
Figuren dargestellten und nachfolgend beschriebenen Unterschiede dem zweiten
Ausflhrungsbeispiel entspricht. Vergleichbare Bauteile der verschiedenen
AusfUhrungsbeispiele tragen daher gleiche Bezugszeichen. Dies gilt auch fir die
anderen zuvor und nachfolgend beschriebenen Ausfihrungsbeispiele.

Im Gegensatz zum zweiten Ausflhrungsbeispiel ist beim dritten Ausfihrungsbeispiel
ein Befestigungswinkel 126 mit einer Schraube 130 verschraubt, die parallel zur
Querrichtung y verlauft. Der Befestigungswinkel 126 ist dadurch gegen genau eine
Innenflache des ersten Seitenholms 116 gezogen. Dadurch liegt der
Befestigungswinkel 126 in nur genau einer Raumrichtung an dem ersten Seitenholm



10

15

20

25

30

WO 2020/083706 PCT/EP2019/077889
14

116 an. Wahrend der Montage kann der Befestigungswinkel 126 in Langsrichiung x
begrenzt relativ zu dem ersten Seitenholm 116 verschoben werden, bevor die

Schraube 130 angezogen wird.

Die Figuren 7 bis 9 zeigen ausschnittsweise eine Vorderansicht einer
Fahrzeugsitzstruktur 100 geman eines vierten AusfUhrungsbeispiels wahrend der
Montage einer Rickenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem
darin angeordneten Gurtautomaten annahernd um eine annahernd parallel zur
Langsrichtung x verlaufende Schwenkachse relativ zu zwei Seitenholmen 116, 117
der Ruckenlehnenstruktur 104 in Richtung einer Endlage geschwenkt wird. Dabei
wird zunéchst ein Befestigungswinkel 126 des Strukturteils 112 in einen Hohlraum
eines der beiden Seitenholme 116 eingesteckt und anschlieBend in Richtung der
Endlage des Strukturteils 112 geschwenkt. Nachdem die Endlage des Strukturteils
112 relativ zu den Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das Strukturteil 112
mitiels wenigstens einer Schraube mit einem dem Befestigungswinkel 126
gegenuberliegenden Ende des Strukturteils 112 verschraubt. Dazu weist der zweite
Seitenholm 117 zwei Durchgangslécher 134 auf, die in der Endlage des Strukturteils
112 mit entsprechenden Gewinden 132 des Strukturteils 112 fluchten.

Um das zuvor beschriebene und in den Figuren 7 bis 9 dargestellte Verfahren zur
Montage der Ruckenlehnenstruktur 104 einer Fahrzeugsitzstruktur 100 zu
ermdéglichen, ist der Befestigungswinkel 126 derart in das obere Ende des ersten
Seitenholms 116 einsteckbar, dass das Strukturteil 112 begrenzt um eine annéhernd

parallel zur Langsrichtung x verlaufende Schwenkachse schwenkbar ist.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander
zu weisen. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor beschriebenen Weise in die
Seitenholme 116, 117 einschwenkbar. Wenigstens ein oberer Endbereich der
Seitenholme 116, 117 kann eine Anschlagflache 136 aufweisen, die derart
ausgebildet ist, dass das Strukturteil 112 beim Erreichen der Endlage des

Strukturteils 112 gegen diese Anschlagflache 136 anlauft.
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Die Figur 10 zeigt ausschnittsweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstruktur
100 gemal eines flnften Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Ruckeniehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten anndhernd entgegen der Vertikalrichtung von oben in
zwei Seitenholme 116, 117 der Rlckenlehnenstrukiur 104 in Richtung einer Endlage
eingeschoben wird. Nachdem die Endlage des Strukiurteils 112 relativ zu den
Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das Strukturteil 112 beidseitig mittels jeweils
wenigstens einer Schraube verschraubt. Dazu kann das dem ersten Seitenholm 116
zugeordnete Ende des Strukturteils 112 einen in Figur 10 nicht dargestellten
Befestigungswinkel aufweisen. Der zweite Seitenholm 117 kann zwei
Durchgangsldcher 134 aufweisen, die in der Endlage des Strukturteils 112 mit
entsprechenden Gewinden 132 des Strukiurteils 112 fluchten.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander
zu weisen. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor beschriebenen Weise in die
Seitenholme 116, 117 einsteckbar. Wenigstens einer der Seitenholme 116, 117 kann
ein in den Figuren nicht dargestelltes Anschlagmittel aufweisen, das derart
ausgebildet ist, dass das Strukturteil 112 beim Erreichen der Endlage des

Strukturteils 112 gegen dieses Anschlagmittel anlauft.

Die Figur 11 zeigt ausschnittsweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstrukiur
100 geman eines sechsten AusfUhrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Ruckenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukiurbauteil 112 mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten annahernd entgegen der Vertikalrichtung von oben in
zwei Seitenholme 116, 117 der Riuckenlehnenstruktur 104 in Richtung einer Endlage
eingeschoben wird. Nachdem die Endlage des Strukturteils 112 relativ zu den
Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das Strukturteil 112 beidseitig mittels jeweils
wenigstens einer Schraube verschraubt. Dazu kann das dem ersten Seitenholm 116
zugeordnete Ende des Strukturteils 112 einen in Figur 10 nicht dargestellten
Befestigungswinkel aufweisen. Der zweite Seitenholm 117 kann zwei
Durchgangslécher 134 aufweisen, die in der Endlage des Strukturteils 112 mit
entsprechenden Gewinden 132 des Strukturteils 112 fluchten.
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Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander
zu weisen. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor beschriebenen Weise in die
Seitenholme 116, 117 einsteckbar. Wenigstens ein oberer Endbereich der
Seitenholme 116, 117 kann eine Anschlagflache 136 aufweisen, die derart
ausgebildet ist, dass das Strukturteil 112 beim Erreichen der Endlage des
Strukturteils 112 gegen diese Anschlagflache 136 anlauft.

Die Figur 12 zeigt ausschnittsweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstruktur
100 gemaf eines siebten Ausflihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten parallel zur Querrichtung y durch eine Offnung des
ersten Seitenholms 116 in Richtung des zweiten Seitenholms 117 eingeschoben
wird. In einer Endlage des Strukturbauteils 112 liegt dieses entgegen der
Querrichtung y an dem zweiten Seitenholm 117 an. Nachdem die Endlage des
Strukturteils 112 relativ zu den Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das
Strukturteil 112 mittels wenigstens einer Schraube mit dem zweiten Seitenholm 117,
vorzugsweise auch mit dem ersten Seitenholm 116, verschraubt. Der zweite
Seitenholm 117 kann zwei Durchgangslécher 134 aufweisen, die in der Endlage des

Strukturteils 112 mit entsprechenden Gewinden 132 des Strukturteils 112 fluchten.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander
zu weisen. Das Profil des ersten Seitenholms 116 hat zudem die Offnung zum
Durchschieben des Strukturteils 112. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor
beschriebenen Weise in die Seitenholme 116, 117 einsteckbar.

Figur 13 zeigt ausschnittsweise eine Vorderansicht einer Fahrzeugsitzstruktur 100
gemalf eines achten AusflUhrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstrukiur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten parallel zur Querrichtung y durch eine Offnung des
zweiten Seitenholms 117 in Richtung des ersten Seitenholms 116 eingeschoben
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wird. In einer Endlage des Strukturbauteils 112 liegt dieses entgegen der
Querrichtung y an dem ersten Seitenholm 117 an. Nachdem die Endlage des
Strukturteils 112 relativ zu den Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das
Strukturteil 112 mittels wenigstens einer Schraube mit dem zweiten Seitenholm 117,
vorzugsweise auch mit dem ersten Seitenholm 116, verschraubt. Der zweite
Seitenholm 117 kann zwei Durchgangslécher 134 aufweisen, die in der Endlage des

Strukturteils 112 mit entsprechenden Gewinden 132 des Strukturteils 112 fluchten.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander
zu weisen. Das Profil des zweiten Seitenholms 117 hat zudem die Offnung zum
Durchschieben des Strukturteils 112. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor

beschriebenen Weise in die Seitenholme 116, 117 einsteckbar.

Figur 14 zeigt ausschnittsweise eine Seitenansicht einer Fahrzeugsitzstruktur 100
gemaf eines neunten Ausfihrungsbeispiels wahrend der Montage einer
Rlckenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem darin
angeordneten Gurtautomaten 108 annahernd in Langsrichtung x in die Seitenholme
116, 117 eingeschoben wird. In einer Endlage des Strukturbauteils 112 liegt dieses in
Langsrichtung x an den Seitenholmen 116, 117 an. Nachdem die Endlage des
Strukturteils 112 relativ zu den Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das
Strukturteil 112 mittels wenigstens einer Schraube 130 mit dem ersten Seitenholm

116, vorzugsweise auch mit dem zweiten Seitenholm 117, verschraubt.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als L-Profil
ausgebildet. Die oberen Endbereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise
wie Kofferecken ausgebildet. Dadurch ist das Strukturteil 112 in der zuvor

beschriebenen Weise in die Seitenholme 116, 117 einsteckbar.

Die Figur 15 zeigt ausschnittsweise eine Ansicht von oben auf eine
Fahrzeugsitzstruktur 100 geman eines zehnten AusfUhrungsbeispiels wahrend der
Montage einer Rickenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112 mit einem

darin angeordneten Gurtautomaten annahernd um eine annahernd parallel zur
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Vertikalrichtung z verlaufende Schwenkachse relativ zu zwei Seitenholmen 116, 117
der Rickenlehnenstruktur 104 in Richtung einer Endlage geschwenkt wird. Nachdem
die Endlage des Strukturteils 112 relativ zu den Seitenholmen 116, 117 erreicht ist,
wird das Strukturteil 112 jeweils mittels wenigstens einer Schraube 130 mit den
Seitenholmen 116, 117 verschraubt.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als L-Profil
ausgebildet, wobei der erste Seitenholm 116 nach hinten gedffnet ist und der zweite
Seitenholm 117 nach vorne gedfinet ist.

Figur 16 zeigt eine Ansicht von vorne in Explosionsdarstellung einer
Ruckenlehnenstruktur 104 einer Fahrzeugsitzstruktur geman eines elften
Ausflhrungsbeispiels wahrend der Montage der Rickenlehnenstruktur 104.

Ein erster Seitenholm 116 und ein zweiter Seitenholm 117 werden in bzw. entgegen
der Querrichtung y aufeinander zu bewegt und nehmen dabei ein Strukturbauteil 112
mit einem darin angeordneten Gurtautomaten auf und eine untere Quertraverse 118

auf.

Nachdem die Endlage der Seitenholme 116, 117 relativ zu dem Strukturteil 112
erreicht ist, wird das Strukturteil 112 mittels jeweils wenigstens einer Schraube mit
den Seitenholmen 116, 117 verschraubt. Der zweite Seitenholm 117 und
vorzugsweise auch der erste Seitenholm 116 kénnen jeweils wenigstens ein
Durchgangsloch 134 aufweisen, das in der Endlage des Strukturteils 112 mit
entsprechenden Gewinden 132 des Strukturteils 112 fluchtet.

Die oberen Bereiche der Seitenholme 116, 117 sind vorzugsweise jeweils als U-Profil
ausgebildet, wobei die offenen Seiten der beiden Seitenholme 116, 117 aufeinander

ZU weisen.

Die Figuren 17 und 18 zeigen eine Ruckenlehnenstruktur 104 einer
Fahrzeugsitzstruktur geman eines zwdlften Ausfihrungsbeispiels, bei dem ein
Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten Gurtautomaten eine untere

Cuertraverse 118 der Rickenlehnenstrukiur 104 bildet.
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Die Figuren 19 und 20 zeigen eine Ruckenlehnenstruktur 104 einer
Fahrzeugsitzstruktur geman eines dreizehnten Ausfihrungsbeispiels, bei dem ein
Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten Gurtautomaten einen Teil eines
ersten Seitenholms 116 der Rlckenlehnenstruktur 104 bildet. Ein Gurtband 110 ist

entsprechend umgelenkt.

Die Figuren 21 und 22 zeigen eine Sitzunterbaustruktur 102 einer
Fahrzeugsitzstruktur 100 geman eines vierzehnten Ausfihrungsbeispiels, bei dem
ein Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten Gurtautomaten einen Teil der
Sitzunterbaustruktur 102, insbesondere ein Sitzrahmenseitenteil bildet. Der
Gurtautomat kann insbesondere einen Beckengurt eines Sicherheitsgurisystems,
insbesondere eines 3-Punkt-Gurtsystems, aufrollen. Das Sicherheitsgurtsystem kann

zudem einen zweiten Gurlautomaten im Bereich der Rickenlehne 104 aufweisen.

Die Figuren 23 und 24 zeigen eine Ruckansicht einer Ruckenlehnenstruktur 104
einer Fahrzeugsitzstruktur 100 geman eines finfzehnten Ausfihrungsbeispiels, bei
dem ein Strukturbauteil 112 mit einem darin angeordneten Gurtautomaten eine obere
Quertraverse der Rlckenlehnenstruktur 104 bildet. Die Rickenlehnenstruktur 104
weist einen ersten Seitenholm 116 und einen zweiten Seitenholm 117 auf. Die
Kanten der Seitenholme 116, 117 sind zumindest teilweise und abschnittsweise
verrundet, um die gesetzlichen Kopfaufschlagprifungen erflllen zu kénnen.
Insbesondere nach hinten weisenden Kanten der Seitenholme 116, 117 weisen
Verrundungen 138 auf. Die Verrundungen kdnnen einen halbkreisférmigen
Querschnitt haben. Die Verrundungen kénnen einen polygonférmigen Querschnitt
haben. Die Verrundungen kénnen einen Querschnitt haben, der sich durch ein
Polynom annahern lasst.

Die Figuren 25 bis 27 zeigen eine Fahrzeugsitzstruktur 100 gemal eines
sechzehnten AusflUhrungsbeispiels. Die Figur 25 zeigt die Fahrzeugsitzstruktur 100
wahrend der Montage einer Rickenlehnenstruktur 104, wobei ein Strukturbauteil 112
mit einem darin angeordneten Gurtautomaten annahernd entgegen der
Vertikalrichtung z von oben auf zwei Seitenholme 116, 117 der Rickenlehnenstrukiur
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104 in Richtung einer Endlage aufgeschoben wird. Dazu weisen die oberen
Endbereiche der Seitenholme 116, 117 vorzugsweise jeweils einen rechteckigen
Querschnitt auf. Das Strukturbauteil 112 weist in Querrichtung y betrachtet beidseitig
jeweils eine Offnung auf, in die die Endbereiche der Seitenholme 116, 117
aufgenommen werden und im montierten Zustand der Fahrzeugsitzstruktur 100

aufgenommen sind.

Dadurch sind die Endbereiche der Seitenholme 116, 117 in das Strukturteil 112
einsteckbar. Wenigstens einer der Seitenholme 116, 117 kann ein in den Figuren
nicht dargestelltes Anschlagmittel aufweisen, das derart ausgebildet ist, dass das
Strukturteil 112 beim Erreichen der Endlage des Strukturteils 112 gegen dieses
Anschlagmittel anlauft.

Nachdem die in Fig 26 dargestellte Endlage des Strukturteils 112 relativ zu den
Seitenholmen 116, 117 erreicht ist, wird das Strukturteil 112 beidseitig mittels jeweils
wenigstens einer Schraube 130 verschraubt. Fig. 27 zeigt einen Schnitt durch eine
der beiden Schraubverbindung, und zwar diejenige zwischen dem ersten Seitenholm
116 und dem Strukturteil 112. Eine gegentberliegende Schraubverbindung zwischen
dem zweiten Seitenholm 117 und dem Strukturteil 112 ist analog, vorzugsweise

spiegelsymmetrisch zur in Fig. 27 dargesteliten Schraubverbindung.

Der Seitenholm 116 und das Strukturteil 112 weisen jeweils zwei Durchgangsiécher
auf, die miteinander fluchten. In der Endlage des Strukiurteils 112 fluchten die
Durchgangslécher des Seitenholms 116 mit den zugeordneten Durchgangsléchern
des Strukturteils 112. Eine Gewindehllse 129 mit einem Bund und einem
Innengewinde ist durch die miteinander fluchtender Durchgangslécher soweit in das
Strukturteil 112 und den Seitenholm 116 eingeschoben, dass der Bund der
Gewindeh(lse 129 auB3en an dem Strukturteil 112 anliegt. Eine von dem Bund der
GewindehUlse 129 abgewandte Stirnseite der Gewindehllse 129 liegt vorzugsweise
innen an dem Seitenholm 116 an. Von der dem Bund der GewindehUise 129
abgewandten Seite des Strukturteil 112 durchlduft die Schraube 130 die beiden
anderen Durchgangslécher in dem Strukturteil 112 und dem Seitenholm 116 und ist
in das Innengewinde der Gewindehtilse 129 eingeschraubt. Ein Schraubenkopf der
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Schraube 130 liegt an dem Strukturteil 112 an. Dadurch ist das Strukturteil 112 mit
dem Seitenholm 116 fest verbunden.

In einer Abwandlung des sechzehnten AusfUhrungsbeispiels ist wenigstens eine
Gewindehllse 129 durch eine Gewindemutter ersetzt. In einer weiteren Abwandlung
des sechzehnten Ausflhrungsbeispiels ist wenigstens eine Schraubverbindung
durch eine Nietverbindung ersetzt. In einer weiteren Abwandlung des sechzehnten
Ausfuhrungsbeispiels ist wenigstens eine Schraubverbindung durch eine
SchweiBverbindung ersetzt. In einer weiteren Abwandlung des sechzehnten
Ausfihrungsbeispiels ist wenigstens eine Schraubverbindung durch eine

Klebverbindung ersetzt.

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Ansprichen und den Figuren offenbarten
Merkmale kdnnen sowohl einzeln als auch in Kombination fUr die Verwirklichung der
Erfindung in ihren verschiedenen Ausgestaltungen von Bedeutung sein.

Obwohl die Erfindung in den Figuren und der vorausgegangenen Darstellung im
Detail beschrieben wurde, sind die Darstellungen illustrativ und beispielhaft und nicht
einschrankend zu verstehen. Insbesondere ist die Wahl der zeichnerisch
dargestellten Proportionen der einzelnen Elemente nicht als erforderlich oder
beschrankend auszulegen. Weiterhin ist die Erfindung insbesondere nicht auf die
erlauterten Ausflhrungsbeispiele beschrankt. Weitere Varianten der Erfindung und
ihre Ausflihrung ergeben sich flr den Fachmann aus der vorangegangenen
Offenbarung, den Figuren und den Ansprichen.

In den Anspriichen verwendete Begriffe wie ,umfassen®, ,aufweisen®, ,beinhalten”,
.enthalten und dergleichen schlieBen weitere Elemente oder Schritte nicht aus. Die
Verwendung des unbestimmten Artikels schlie3t eine Mehrzahl nicht aus. Eine
einzelne Einrichtung kann die Funktionen mehrerer in den Ansprichen genannten

Einheiten bzw. Einrichtungen ausflihren.



WO 2020/083706
22
Bezugszeichenliste
100 Fahrzeugsitzstruktur
102  Sitzunterbaustruktur
104 Ruckenlehnenstruktur
106 Beschlag
108 Gurtautomat
110  Gurtband
112 Strukturbauteil
114 Hohlraum
116  erster Seitenholm
117  zweiter Seitenholm
118 untere Quertraverse
120 erstes Seitenholmprofil
122  zweites Seitenholmprofil
124  Befestigungsflache
126 Befestigungswinkel
128 Gewindemutter
129  Gewindehllse
130 Schraube
132 Gewinde
134 Durchgangsloch
136 Anschlagflache
138 Verrundung
X Langsrichtung
y Querrichtung
pa Vertikalrichtung
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Patentanspriche

Fahrzeugsitzstruktur (100) fGr einen Fahrzeugsitz, mit einem einen
Gurtautomaten (108) aufweisenden Strukturbauteil (112),

dadurch gekennzeichnet, dass der Gurtautomat (108) in einem Hohlraum (114)
des Strukturbauteils (112) angeordnet ist, und das Strukiurbauteil (112)
formschllssig und/oder stoffschllssig und/oder kraftschlUssig mit wenigstens
einem weiteren Bauteil der Fahrzeugsitzstruktiur (100) verbunden ist.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeugsitzstruktur (100) eine Rickenlehnenstruktur (104) aufweist, die
Rlckenlehnenstrukiur (104) aufweisend einen ersten Seitenholm (116) und
einen zweiten Seitenholm (117), wobei das den Gurtautomaten (108)
aufweisende Strukturbauteil (112) die beiden Seitenholme (116, 117)

miteinander verbindet.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens einer der beiden Seitenholme (116, 117) aus einem ersten
Seitenholmprofil (120) und wenigstens einem zweiten Seitenholmprofil (122)
zusammengeseizt ist, insbesondere die Seitenholmprofile (120, 122) ein

weitgehend geschlossenes Profil bilden.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das den Gurtautomaten (108) aufweisende Strukturbauteil (112) mit
wenigstens einem der beiden Seitenholme (116, 117) verschraubt ist.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das den Gurtautomaten (108) aufweisende
Strukturbauteil (112), insbesondere parallel zu einer Querrichtung (y), durch

eine Offnung eines der beiden Seitenholme (116, 117) eingeschoben ist.
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Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das den Gurtautomaten (108) aufweisende Strukturbauteil (112) einen der
beiden Seitenholme (116, 117) bildet oder ein Bestandteil einer der beiden
Seitenholme (116, 117) ist.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass in dem Strukturbauteil (112) ein Gurtautomat (108) zum
Aufrollen eines Schultergurtes eines Gurtsystems, insbesondere eines 3-Punki-
Gurtsystems, angeordnet ist.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrzeugsitzstruktur (100) eine Sitzunterbaustruktur
(102) aufweist, wobei ein einen Gurtautomaten aufweisendes Strukiurbauteil
(112) ein Bauteil der Sitzunterbaustruktur (102) bildet.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das den Gurtautomaten aufweisende Strukturbauteil (112) ein
Sitzrahmenseitenteil der Sitzunterbaustruktur (102) bildet.

Fahrzeugsitzstruktur (100) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass in
dem Strukturbauteil (112) ein Gurtautomat zum Aufrolien eines Beckengurtes

eines Gurtsystems, insbesondere eines 3-Punkit-Gurtsystems, angeordnet ist.

Verfahren zur Montage einer Fahrzeugsitzstruktur (100) nach einem der
vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass in einem
Verfahrensschritt ein einen Gurtautomaten (108) aufweisendes Strukturbauteil
(112) und wenigstens ein weiteres Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur (100) relativ
zueinander verschoben und/oder gedreht werden, so dass das Strukturbauteil
(112) und das wenigstens eine weitere Bauteil der Fahrzeugsitzstrukiur (100)
eine Endlage zueinander einnehmen, und in einem weiteren Verfahrensschritt
miteinander formschllUssig und/oder stoffschilissig und/oder kraftschilssig

verbunden werden.
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12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das den
Gurtautomaten (108) aufweisende Strukturbauteil (112) eine priffahige Einheit
ist, deren Funktion vor der Verbindung des den Gurtautomaten (108)
aufweisenden Strukturbauteils (112) mit dem wenigstens einen weiteren Bauteil
der Fahrzeugsitzstruktur (100) Gberprift wird, insbesondere die Funktion des
Gurtautomaten (108) Gberprift wird.

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass das den
Gurtautomaten (108) aufweisende Strukturbauteil (112) um eine, insbesondere
annahernd parallel zu einer Langsrichtung (x) verlaufende, Schwenkachse,
insbesondere relativ zu zwei Seitenholmen (116, 117) einer
Ruckenlehnenstruktur (104), in die Endlage geschwenkt wird.

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass zunachst ein
Abschnitt des den Gurtautomaten (108) aufweisenden Strukturteils (112),
insbesondere ein Befestigungswinkel (126) des den Gurtautomaten (108)
aufweisenden Strukturteils (112), an einem weiteren Bauteil der
Fahrzeugsitzstruktur (100) angesetzt oder in ein weiteres Bauteil der
Fahrzeugsitzstruktur (100) eingesteckt wird, wodurch die Schwenkachse
gebildet wird, und anschlieBend das den Gurtautomaten (108) aufweisende
Strukturteil (112) um diese Schwenkachse in eine Endlage geschwenkt und in
dieser Endlage mit einem weiteren Bauteil der Fahrzeugsitzstruktur (100)

verbunden wird.

15.  Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeugsitzstruktur (100) ein Anschlagmittel, insbesondere eine
Anschlagflache (136), aufweist, wobei das den Gurtautomaten (108)
aufweisende Strukturteil (112) beim Erreichen der Endlage gegen das
Anschlagmittel anlauft.
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