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Baie de fenétre d'un matériel ferroviaire roulant.

@ Baie de fenétre d’'un matériel ferroviaire roulant

L’invention porte principalement sur une baie de fenétre
d’'un matériel ferroviaire roulant comprenant des moyens de
variation de l'intensité lumineuse (11a) d’au moins une por-
tion d'interaction visuelle (12, 12’} de I’ ouverture (2) desti-
née a étre en vis-a-vis d’'un usager, configurés pour faire
passer au moins un volet (7, 7°) au moins depuis une posi-
tion de dégagement de la hauteur de ladite portion d’interac-
tion visuelle (12, 12’) de l'ouverture (2), a une position
d'occultation au moins partielle de ladite portion d’interac-
tion visuelle (12, 12°), et en ce qu’au moins une partie du vo-
let (7, 7°) s’étend sur la hauteur de I'ouverture (2) dans sa
position de dégagement.

Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 1




Description

Titre de I'invention : Baie de fenétre d’un matériel ferroviaire
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roulant

Domaine technique

L'invention s’inscrit dans le domaine des accessoires de matériels ferroviaires
roulants.

L’invention porte plus particulicrement sur une baie de fenétre et sur un matériel fer-
roviaire roulant comprenant une telle baie de fenétre.

ART ANTERIEUR ET INCONVENIENTS DE L’ART ANTERIEUR

Dans la plupart des matériels ferroviaires roulants, et en particulier dans les véhicules
ferroviaires destinés a transporter des voyageurs, les fenétres sont la plupart du temps
équipées de stores a enroulement autour d’un arbre dont 1’axe est parallele a I’axe lon-
gitudinal du véhicule. Ces stores sont actionnables manuellement et mobiles de bas en
haut entre une position d’obturation de la fenétre et une position de dégagement de la
fenétre.

Cependant, les fenétres équipant ces véhicules ferroviaires s’étendent la plupart du
temps au niveau d’au moins deux sieges passagers. Ainsi, un passager désirant abaisser
le store bouchera la vue au passager voisin dont le sicge est également en vis-a-vis de
la fenétre. Cette situation peut €tre source de conflit entre les voyageurs.

En outre, les systemes d’enroulements des stores sont complexes a mettre en ceuvre
et sont fragiles. Un systeme d’enroulement défectueux risque ainsi de provoquer
I’enroulement brusque du store vers sa position de dégagement. Enfin, le matériau
composant le store nécessite une tenue mécanique spécifique a I’enroulement autour de
I’arbre, tout en respectant les différentes normes de sécurité imposées. La fabrication
des stores est donc couteuse, et I’offre pour les matériaux composant ces stores est par-
ticulicrement limitée.

OBJECTIF DE L’INVENTION

L’invention vise donc a proposer un baie de fenétre d’un matériel ferroviaire roulant
simple et peu couteuse a mettre en ceuvre, et limitant les situations de conflit entre
voyageurs.

Exposé de l'invention

A cet effet, ’invention vise une baie de fenétre d’un matériel, comportant une
ouverture encadrée par des bords d’encadrement et qui s’étend selon un axe lon-
gitudinal définissant sa largeur et au moins un axe transversal définissant sa hauteur,
laquelle baie comporte au moins un volet d’occultation relié a au moins I’un des bords

de ladite baie par des moyens de liaison, laquelle baie comprend des moyens de
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variation de I’intensité lumineuse d’au moins une portion d’interaction visuelle de

I’ouverture destinée a étre en vis-a-vis d’un usager, configurés pour faire passer le

volet au moins depuis une position de dégagement de la hauteur de ladite portion

d’interaction visuelle de I’ouverture, a une position d’occultation au moins partielle de

ladite portion d’interaction visuelle de 1’ouverture, et en ce qu’au moins une partie du

volet s’étend sur la hauteur de I’ouverture dans sa position de dégagement.

La baie de fenétre peut également comporter les caractéristiques optionnelles

suivantes considérées isolément ou selon toutes les combinaisons techniques possibles

. La largeur du volet selon une direction parallele a 1’axe longitudinal de

I’ouverture est inférieure ou égale a la moitié de la largeur de I’ouverture.

. L’ouverture comprend au moins deux portions d’interaction visuelle espacées

selon la largeur de ladite ouverture, au moins deux volets, et en ce que les

moyens de variation de I’intensité lumineuse sont configurés pour faire passer

indépendamment chaque volet depuis sa position de dégagement de la portion

d’interaction visuelle associée a sa position d’occultation au moins partielle de

ladite portion d’interaction visuelle.

. Les moyens de liaison comprennent :

au moins deux rails respectivement supérieur et inférieur s’étendant
longitudinalement au moins sur la largeur de 1’ouverture et so-
lidarisés en regard 1’un de I’autre au niveau des bords respectivement
supérieur et inférieur de la baie de fenétre, et

au moins un axe de guidage sur lequel est monté le volet considéré et
dont les extrémités opposées cooperent a translation avec les deux

rails respectifs,

les deux rails et ’axe de guidage formant tout ou partie des moyens de variation de

I’intensité lumineuse de la portion d’interaction visuelle de 1’ouverture.

. Les moyens de liaison comprennent :

deux paires de rails respectivement supérieure et inférieure soli-
darisées en regard 1’une de 1’autre sur les bords respectivement
supérieur et inférieur de la baie de fenétre, chaque paire de rail
comprenant des premier et second rails paralleles, et

au moins des premier et second volets montés respectivement sur des
premier et second axes de guidage, les extrémités opposées du
premier axe de guidage coopérant avec les premiers rails en regard
I’un de I’autre des paires de rails supérieure et inférieure, et les ex-
trémités opposées du second axe de guidage coopérant avec les

seconds rails en regard 1’un de I’autre desdites paires de rails su-
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périeure et inférieure,
les deux paires de rails et les deux axes de guidage formant tout ou partie des moyens

de variation de I’intensité lumineuse de la portion d’interaction visuelle de I’ouverture.

. Les rails s’étendent au-dela de la largeur de I’ouverture.
. Le volet est monté a pivotement autour de son axe de guidage.
. Le volet est agencé en accordéon de manicre a &tre configurable entre une

position pliée et une position déployée, et en ce que la direction de dé-
ploiement du rideau est perpendiculaire a 1’axe longitudinal de I’ouverture.
. Le volet est réalisé en un matériau semi-transparent.

. L’ouverture est fermée par une vitre encadrée par les bords d’encadrement.
L’invention porte en outre sur un matériel roulant comprenant au moins une baie de

fenétre telle que décrite précédemment.

Breve description des dessins

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront clairement de la des-
cription qui en est donnée ci-dessous, a titre indicatif et nullement limitatif, en
référence aux figures annexées parmi lesquelles :

[fig.1] La figure 1 représente une vue de face d’une baie de fenétre d’un matériel fer-
roviaire roulant selon un premier mode de réalisation, illustrant deux volets montés a
translation sur deux rails en vis-a-vis solidaires de bords opposés de la baie ;

[fig.2] La figure 2 représente une vue de face d’une baie de fenétre d’un matériel fer-
roviaire roulant selon un deuxieme mode de réalisation, illustrant quatre volets montés
a translation sur deux paires de rails solidaires de bords opposés de la baie ;

[fig.3] La figure 3 représente une variante du deuxieme mode de réalisation de la baie
de fenétre représentée sur la figure 2 ;

[fig.4] La figure 4 représente une vue en perspective d’une partie de la baie de
fenétre de la figure 2 ;

[fig.5] La figure 5 représente une vue de face d’une baie de fenétre selon un
troisieme mode de réalisation, dans lequel chaque volet est monté a translation et a pi-
votement sur un axe de guidage.

[fig.6a] La figure 6a représente un détail en perspective de la figure 5, illustrant deux
volets montés a pivotement sur un unique rail, en position de dégagement ;

[fig.6b] La figure 6b représente un détail en perspective de la figure 5, illustrant deux
volets montés a pivotement sur un unique rail, en position d’occultation.

Description des modes de réalisation

Il est tout d’abord précisé que sur les figures, les mémes références désignent les

mémes €léments quelle que soit la figure sur laquelle elles apparaissent et quelle que

soit la forme de représentation de ces €léments. De méme, si des €léments ne sont pas



[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

spécifiquement référencés sur 1I’'une des figures, leurs références peuvent étre aisément
retrouvées en se reportant a une autre figure.

Il est également précisé que les figures représentent essentiellement trois modes de
réalisation de 1’objet de 1’invention mais qu’il peut exister d’autres modes de réa-
lisation qui répondent a la définition de I’invention.

La baie de fenétre 1a, 1b, 1c qui va étre décrite ci-apres concerne une baie de fenétre
d’un matériel ferroviaire roulant, mais il est entendu que cette baie de fenétre la, 1b, 1c
peut s’ appliquer a tout type de matériel fixe ou roulant, ou de fagade.

Le matériel ferroviaire roulant comprend au moins une voiture motrice de téte, et une
pluralité de voitures reli€es entre-elles. Alternativement, le matériel ferroviaire roulant
est un unique véhicule avec un poste de conduite a chaque extrémité et une salle
centrale. Un tel matériel ferroviaire roulant peut étre un train de voyageurs, dont les
voitures comprennent des baies de fenétres vitrées 1a, 1b, 1c pour permettre aux
usagers de regarder le paysage.

La baie de fenétre 1a — 1c comprend une ouverture 2 encadrée par des bords
d’encadrement 3, 4, 5, 6. Typiquement, I’ouverture 2 présente une surface globalement
rectangulaire avec le cas échéant des bords arrondis. Cette ouverture 2 s’étend selon un
axe longitudinal X définissant sa largeur, et selon au moins un axe transversal Y dé-
finissant sa hauteur.

Avantageusement, mais de manieére non limitative, I’ouverture est fermée par une
vitre encadrée par les bords d’encadrement 3, 4, 5, 6 et qui, de manicre connue, peut
comporter des motifs 27, ou bien avoir recu un traitement isolant thermique. La vitre
s’étend donc selon I’axe longitudinal X définissant sa largeur, et selon au moins ’axe
transversal Y définissant sa hauteur.

La baie de fenétre 1a — 1c comprend au moins un volet d’occultation 7, 7°, 8, 8°, 9,
9’, 10, 10’ relié par des moyens de liaison a au moins 1’un des bords 3, 4 de ladite baie
de fenétre la— Ic. Le volet7,7°, 8,87, 9,9, 10, 10’ peut étre réalisé dans un matériau
rigide, par exemple un matériau plastique, ou bien dans un matériau souple, par
exemple un matériau textile. Préférentiellement, chaque volet 7, 7°, 8, 8,9, 9, 10, 10
est relié respectivement au bord supérieur 3 et au bord inférieur 4 de la baie de fenétre
la — lc. Les bords supérieur 3 et inférieur 4 sont en vis-a-vis et s’étendent paral-
lelement a 1’axe longitudinal X de I’ouverture 2. En outre, les termes « supérieur » et
« inférieur » sont a comprendre relativement au(x) usager(s) assis a proximité de la
baie de fenétre la — 1c, le bord supérieur 3 étant ainsi, pour 1’usager, plus haut que le
bord inférieur 4.

Selon I’invention, la baie de fenétre 1a — 1c comprend des moyens de variation de
I’intensité lumineuse 11a, 11b, 11c d’au moins une portion d’interaction visuelle 12,

12’ de I’ouverture 2 destinée a étre en vis-a-vis d’un usager, ces moyens étant
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configurés pour faire passer le volet 7,7°, 8, 8,9, 9°, 10, 10’ au moins depuis une
position de dégagement de la hauteur de ladite portion d’interaction visuelle 12, 12’ de
I’ouverture 2, a une position d’occultation au moins partielle de ladite portion
d’interaction visuelle 12, 12° de I’ouverture 2.

La portion d’interaction visuelle 12, 12” de I’ouverture 2, dont deux sont représentées
respectivement sur les figures 1 a 3 et 5, est la portion de 1’ouverture 2 a travers
laquelle un usager peut regarder, par exemple pour observer le paysage. En particulier,
la portion d’interaction visuelle ne représente pas nécessairement I’ intégralité de la
portion d’ouverture en regard du passager, mais cette portion d’interaction visuelle
définit une portion d’ouverture a travers laquelle le passager peut voir au moins en
partie, par exemple vers I’extérieur. Pour éviter les conflits entre deux usagers qui
partagent la méme ouverture 2, il est important que chaque usager puisse contrdler de
maniere indépendante 1’occultation de la portion d’ouverture 2 qui est directement en
regard dudit usager, car s’est en dégageant cette portion d’ouverture 2 que 1’usager
pourra par exemple observer le paysage, et c’est en occultant cette portion d’ouverture
2 que I'usager pourra, par exemple, se protéger du soleil.

Ainsi, si une ouverture 2 s’étend sur deux si¢ges passagers, cette derni¢re comporte
deux portions d’interaction visuelle 12, 12" associées aux deux usagers respectifs.

Selon I’invention, chaque usager peut donc choisir d’occulter ou de dégager la
portion d’interaction visuelle 12, 12’ associée, sans agir sur I’occultation ou le dé-
gagement de la portion d’interaction visuelle 12, 12’ associée a 1’usager voisin, en
agissant sur les moyens de variations d’intensité lumineuse 11a — 11c qui seront décrits
en détail ci-apres.

Selon un premier mode de réalisation de I’invention en référence a la figure 1, la baie
de fenétre la comprend un volet 7, 7° pour chaque portion d’interaction visuelle 12,
12’ associée a I’usager considéré.

La baie de fenétre 1a comprend en outre deux rails respectivement supérieur 13 et
inférieur 14 montés en regard 1’un de I’autre sur les bords respectivement supérieur 3
et inférieur 4 de la baie 1a. Comme représenté sur la figure 1, la longueur des rails 13,
14 et la largeur de I’ouverture 2 sont identiques, si bien que les extrémités opposées
des rails ne débordent pas de la baie de fenétre 1a. De maniere alternative, comme re-
présenté sur la figure 2, les rails présentent une longueur supérieure a la largeur de
I’ouverture 2 et s’étendent donc au-dela des bords latéraux 5, 6 de la baie de fenétre 1b.

Chaque volet 7, 7’ est reli€ aux bords supérieur 3 et inférieur 4 de la baie 1a par
I’intermédiaire d’un axe de guidage 15, 15° sur lequel ledit volet 7, 7° est monté€ : les
extrémités opposés 17, 18 ; 17°, 18’ de I’axe de guidage 15, 15° du volet considéré 7,
7> cooperent avec les deux rails respectifs 13, 14. Plus précisément, cet axe de guidage

15 s’étend parallelement a 1’axe transversal Y de I’ouverture 2 et comprend deux bouts
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d’arbres 150, 151 ; 150°, 151° solidaires des extrémités opposées supérieure 70, 70° et
inférieure 71, 71° du volet 7, 7°, et passant par I’axe longitudinal Z, Z’ du volet 7, 7°.
L’extrémité 17, 17° du bout d’arbre supérieur 150, 150’ coopere a translation avec le
rail supérieur 13, tandis que 'extrémité 18, 18 du bout d’arbre inférieur 151, 151°
coopere a translation avec le rail inférieur 14. L’axe de guidage 15, 15° et les rails 13,
14 forment les moyens de variation de I’intensité lumineuse 11a dans le premier mode
de réalisation de 1’invention.

Selon une premicre variante, les extrémités des bouts d’arbres 17, 17°, 18, 18 sont
aplaties pour pouvoir coulisser chacune dans une rainure longitudinale 140, 210, 220
du rail considéré 14, 21, 22 (voir figures 4, 6a et 6b). Selon une seconde variante, les
extrémités des bouts d’arbres 17, 17°, 18, 18’ comprennent des patins ou des roulettes
28 (voir figure 3) pour coopérer a translation avec les rails considérés 21, 22.

L’usager peut ainsi faire translater le volet considéré 7, 7° entre ses positions de dé-
gagement et d’occultation partielle de la portion d’interaction visuelle associée 12, 12°,
lequel volet 7, 7° s’étend sur toute la hauteur de I’ouverture 2, quelle que soit sa
position. En outre, afin de ne pas interagir avec la portion d’interaction visuelle 12, 12’
associée a I’autre usager, la largeur du volet 7, 7°, c’est-a-dire sa dimension selon une
direction parallele a 1I’axe longitudinal X de I’ouverture 2, est inférieure ou égale, pré-
férentiellement inférieure, a la largeur de I’ouverture 2. De manicre avantageuse,
chaque rail 13, 14 peut également comprendre une butée (non représentée sur la figure
1) située au voisinage du milieu dudit rail 13, 14, et qui bloque le déplacement du volet
7, 7" au-dela de cette butée. Le mouvement de chaque volet 7, 7 est donc confiné entre
le bord latéral considéré 5, 6 de la baie de fenétre 1 et les butées.

Selon un deuxieme mode de réalisation de I’invention en référence aux figure 2 a 4,
la baie de fenétre 1b comprend des premier 7, 7° et second 8, 8 volets pour chaque
portion d’interaction visuelle 12, 12 associée a I’'usager considéré. Sur la figure 2, les
volets 7’ et 8” sont dans leur position d’obturation de la portion d’interaction visuelle
12’, tandis que les volets 7 et 8 sont dans une position intermédiaire entre la position
de dégagement et la position d’obturation de la portion d’interaction visuelle 12.

La baie de fenétre 1b comprend deux paires de rails respectivement supérieure 19 et
inférieure 20 montées en regard I’une de ’autre sur les bords respectivement supérieur
3 et inférieur 4 de la baie 1b. En outre, chaque paire de rails 19, 20 comprend des
premier 21 et second 22 rails, disposés de telle sorte que les premiers rails 21 des
paires de rails respectives 19, 20 sont en regard, et que les seconds rails 22 des paires
de rails respectives 19, 20 sont également en regard. Enfin, les rails 21, 22 de chaque
paire de rails 19, 20 sont paralleles.

Dans ce deuxieme mode de réalisation et a I’instar du premier mode de réalisation,

chaque volet 7, 77, 8, 8’ est reli€ aux bords supérieur 3 et inférieur 4 de la baie 1b par
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I’intermédiaire d’un axe de guidage 15, 15°, 16, 16’ sur lequel ledit volet 7, 7°, 8, 8’ est
monté, I’axe de guidage 15, 15°, 16, 16’ de chaque volet 7, 7°, 8, 8’ étant formé par
deux bouts d’arbres 150, 150°, 151, 1517, 160, 160, 161, 161’ tels que décrits ci-
dessus. Plus précisément, les extrémités opposées 150, 150° ; 151, 151° de I’axe de
guidage 15, 15’ du premier volet 7, 7° cooperent a translation avec les premiers rails 21
en vis-a-vis des paires de rails supérieure 19 et inférieure 20, tandis que les extrémités
opposées 160, 160°, 161, 161 de I’axe de guidage 16, 16’ du second volet §, 8’
cooperent a translation avec les seconds rails 22 en vis-a-vis des paires de rails su-
périeure 19 et inférieure 20. Les deux axes de guidage 15, 15°, 23, 23’ et les deux
paires de rails 19, 20 forment les moyens de variation de I’intensité lumineuse 11b
dans le deuxieme mode de réalisation de I’invention.

L’usager peut ainsi faire translater les deux volets 7, 7°, 8, 8” entre leurs positions de
dégagement et d’occultation partielle de la portion d’interaction visuelle associée 12,
12°, lequel volet 7, 7°, 8, 8’ s’étend sur toute la hauteur de I’ouverture 2, quelle que soit
la position dudit volet 7, 7°, 8, 8’. En particulier, grace a la présence des deux volets 7,
7, 8, 8, I'usager peut faire varier a sa guise la surface occupée par les deux volets 7,
7, 8, 8 disposés en position d’occultation partielle de la portion d’interaction visuelle
associée 12, 12°. Cette surface d’occultation peut étre diminuée lorsque les deux volets
7,8 ;7,8 sont en partie superposés (partie gauche des figures 2 et 3) ou augmentée
lorsque les deux volets ne sont pas superposés (partie droite des figures 2 et 3).

En outre, afin de ne pas interagir avec la portion d’interaction visuelle 12, 12’
associée a I’autre usager, la largeur du volet 7, 7°, 8, 8’, c’est-a-dire sa dimension selon
une direction parallele a I’axe longitudinal X de I’ouverture 2, est inférieure ou égale,
préférentiellement inférieure, a la demi-largeur de I’ouverture 2. De maniere
avantageuse, chaque rail 21, 22 peut également comprendre une butée 29 située au
voisinage du milieu dudit rail 21, 22, et qui bloque le déplacement du volet considéré
7,7, 8, 8 au-dela de cette butée 29. Le mouvement de chaque volet 7, 7°, 8, 8" est
donc confiné entre le bord latéral considéré 5, 6 de la baie de fenétre 1b et les butées
29.

Selon une variante de réalisation non représentée, chaque volet monté sur la baie 1a,
1b selon le premier ou le deuxieme mode de réalisation est du type accordéon. Il est
ainsi configurable entre une position pli€e et une position déployée. En outre, la
direction de déploiement et de repliement est perpendiculaire a 1’axe longitudinal X de
I’ouverture 2. Le volet accordéon présente ainsi une largeur variable et réglable par
I’usager. Un tel volet accordéon permet a 1’usager de modifier la surface de la portion
occultée par ledit volet sans qu’il ne soit nécessaire de translater ou de faire pivoter ce
dernier.

Selon un troisieme mode de réalisation de 1’invention en référence aux figures 5, 6a
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et 6b, la baie de fenétre 1c comprend au moins un volet 9, 9°, préférentiellement deux
volets 9, 10 ; 9, 10’ pour chaque portion d’interaction visuelle 12, 12° associée a
’usager considéré.

A P’instar du premier mode de réalisation, la baie de fenétre 1¢ comprend deux rails
respectivement supé€rieur 13 et inférieur 14 monté en regard 1’un de 1’autre sur les
bords respectivement supérieur 3 et inférieur 4 de la baie. Comme représenté sur la
figure 5, la longueur des rails 13, 14 et la largeur de 1’ouverture 2 sont identiques, si
bien que les extrémités opposées des rails ne débordent pas de la baie de fenétre 1c. De
maniére alternative, comme représenté sur la figure 2, les rails 13, 14 sont plus grands
que la largeur de 1’ouverture 2 et dépassent donc de part et d’autre des bords latéraux
5, 6 de la baie de fenétre 1c.

Chaque volet 9, 10 ; 9°, 10’ est reli¢ aux bords supérieur 3 et inférieur 4 de la baie
par I’intermédiaire de son axe de guidage 23, 24 ; 23’, 24’ sur lequel ledit volet 9, 10 ;
9, 10’ est monté : les extrémités opposés 235, 26 ;25°, 26° de 1’axe de guidage 23, 24 ;
23°, 24’ du volet considéré 9, 10 ; 9°, 10’ cooperent avec les deux rails respectifs 13,
14.

Dans ce troisieme mode de réalisation, I’axe de guidage 23, 23°, 24, 24’ du volet 9,
9’, 10, 10’ est formé d’une tige cylindrique, lequel volet 9, 9°, 10, 10’ est monté a pi-
votement autour de cette tige cylindrique 23, 23°, 24, 24’. En référence aux figures 5,
6a et 6b, le volet 9, 9°, 10, 10’ comprend au niveau de I’un de ses bords un fourreau
30, 30, 31, 31” dans lequel la tige 23, 23°, 24, 24’ est emmanchée, mais tout autre type
de moyen de liaison a pivotement connu entre la tige et le volet est possible,
notamment des charnicres.

Les deux extrémités opposées 25, 26 ; 25°, 26° de la tige 23, 24 ; 23°, 24° débordent
du volet 9, 10 ; 9’, 10’ pour coopérer a translation avec les rails considérés 13, 14,
comme cela est représenté sur les figures 6a et 6b. La structure des extrémités
opposées de la tige est telle que décrit précédemment, en lien avec les premier et
second modes de réalisation de la baie 1a, 1b. La tige de guidage 23, 24, 23°, 24’ et les
rails 13, 14 forment les moyens de variation de 1’intensité lumineuse 11c dans le
troisieme mode de réalisation de I’invention.

Dans ce troisiéme mode de réalisation, les volets 9, 10, 9°, 10’ sont mobiles a
translation tels que décrit précédemment, et également a pivotement entre une position
de dégagement dans laquelle chaque volet 9, 10, 9°, 10” s’étend dans un plan perpen-
diculaire a I’ouverture 2 (voir figure 6a), et une position d’obturation au moins partielle
de la portion d’interaction visuelle 12, 12” associée dans laquelle les volets 9, 10, 9°,
10’ s’étendent dans un plan parallele a 1’ouverture (voir figure 6b). En outre, les volets
9, 10, 9°, 10’ pouvant pivoter selon une amplitude de 180°, ces derniers peuvent

s’étendre parallelement a I’ouverture 2 de part et d’autre de la tige de guidage 23, 23°,
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24,24,

Comme pour les deux autres modes de réalisation de la baie 1a, 1b, les volets 9, 10,
9’, 10’ montés a pivotement s’étendent sur toute la hauteur de I’ouverture 2, quelle que
soit leur position.

L’usager peut non seulement faire translater les deux volets 9, 10, 9°, 10° paral-
lelement a 1’axe longitudinal X de I’ouverture 2, mais également faire pivoter chaque
volet 9, 10, 9°, 10’ entre ses positions de dégagement et d’occultation partielle de la
portion d’interaction visuelle associée 12, 12°. En outre, afin de ne pas interagir avec la
portion d’interaction visuelle 12, 12’ associée a 1’autre usager, la largeur du volet 9, 10,
9’, 10’ est inférieure ou égale, préférentiellement inférieure, a la largeur de 1’ouverture
2. De maniere avantageuse, chaque rail 13, 14 peut également comprendre une butée
situ€e au voisinage du milieu dudit rail, et qui bloque le déplacement du volet 9, 10, 9°,
10’ au-dela de cette butée. Le mouvement de chaque volet 9, 10, 9°, 10” est donc
confiné entre le bord latéral considéré de la baie de fenétre et les butées.

Selon une alternative non représentée de ce troisieme mode de réalisation, les ex-
trémités opposées de la tige de guidage sont logées dans des percages ménagés dans les
bords supérieur et inférieur de la baie. Dans cette alternative, le volet n’est évidemment
pas mobile a translation, mais uniquement a pivotement.

Selon une variante de réalisation non représentée du volet pivotant 9, 10, 9°, 10°,
chaque volet comprend au moins deux panneaux superpos€s et montés sur la méme
tige de guidage. De la sorte, I’usager peut choisir de ne faire pivoter que I’un ou I’autre
des panneaux. Cela permet a 1’usager de ne couvrir qu’une portion selon la hauteur de
I’ouverture de la portion d’interaction visuelle, et moduler de fait la quantité de lumicre
occulter par le volet.

Dans les trois modes de réalisation, les volets 7, 7°, 8, 8°,9, 97, 10, 10’ peuvent étre
réalisés en un matériau opaque, ou bien en un matériau semi-transparent permettant au
volet en position d’occultation de laisser passer une partie de la lumiere. A titre
d’exemple, dans le second mode de réalisation de la baie 1b, une partie des volets 7, 7’
peut étre opaque tandis qu’une autre partie des volets 8, 8’ peut €tre semi-transparente.
Les volets 7, 77 ; 8, 8" peuvent aussi présenter des largeurs différentes, pourvue que la
largeur du plus grand des volets 7, 7° soit inférieure ou égale a la largeur de 1’ouverture
2 lorsque la baie de fenétre 1a ne comprend qu’un volet 7, 7° par portion d’interaction
visuelle associée 12, 12°, et que la largeur du plus grand des volets 7, 7° soit inférieure
ou égale a la demi-largeur de 1’ouverture 2 lorsque la baie de fenétre 1b, 1c comprend
deux volets 7,77, 8, 8,9, 9’, 10, 10’ par portion d’interaction visuelle associée 12, 12°.

Les modes de réalisation décrits ci-dessus ne sont nullement limitatifs, et des modi-
fications peuvent y €tre apportées sans sortir du cadre de I’invention. Par exemple, il

est possible de combiner les deuxiéme et troisieme modes de réalisation, ¢’est-a-dire
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monter des volets pivotants sur deux paires de rails en regard. La baie de fenétre peut
également comprendre un unique rail supérieur monté sur le bord supérieure de ladite
baie. Dans ce cas précis, le bord inférieur de la baie comprend des moyens de maintien
mécaniques et/ou magnétiques adaptés pour coopérer avec I’extrémité considérée de
I’axe de guidage du volet, permettant d’immobiliser ledit volet dans sa position de dé-

gagement ou d’occultation.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

11

Revendications

Baie de fenétre (1a, 1b, 1c) d’un matériel, comportant une ouverture (2)
encadrée par des bords d’encadrement (3, 4, 5, 6) et qui s’étend selon un
axe longitudinal (X) définissant sa largeur et au moins un axe
transversal (Y) définissant sa hauteur, laquelle baie (1a, 1b, 1c)
comporte au moins un volet d’occultation (7, 8,9, 10; 7°, 8, 9°, 10°)
relié a au moins 1’un des bords (3 — 6) de ladite baie (1) par des moyens
de liaison, caractérisée en ce qu’elle comprend des moyens de variation
de I’intensité lumineuse (11a, 11b, 11c) d’au moins une portion
d’interaction visuelle (12, 12°) de I’ouverture (2) destinée a &tre en vis-
a-vis d’un usager, configurés pour faire passer le volet (7, 8,9, 10 ; 7°,
8’,9°, 10’) au moins depuis une position de dégagement de la hauteur
de ladite portion d’interaction visuelle (12, 12) de 1’ouverture (2), a une
position d’occultation au moins partielle de ladite portion d’interaction
visuelle (12, 127), et en ce qu’au moins une partie du volet (7, 8, 9, 10 ;
7,8°,9°,10%) s’étend sur la hauteur de I’ouverture (2) dans sa position
de dégagement.

Baie (la, 1b, 1c) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
la largeur du volet (7, 8,9, 10; 7°, 8°, 97, 10°) selon une direction
parallele a I’axe longitudinal (X) de I’ouverture (2) est inférieure ou
égale a la moitié de la largeur de 1’ouverture (2).

Baie (la, 1b, Ic) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
I’ouverture (2) comprend au moins deux portions d’interaction visuelle
(12, 12°) espacées selon la largeur de ladite ouverture (2), au moins
deux volets (7, 8,9, 10;7°, 8,9, 10°), et en ce que les moyens de
variation de I’intensité lumineuse (11a, 11b, 11c) sont configurés pour
faire passer indépendamment chaque volet (7, 8,9, 10;7°, 8,9, 10°)
depuis sa position de dégagement de la portion d’interaction visuelle
associée (12, 12”) a sa position d’occultation au moins partielle de ladite
portion d’interaction visuelle (12, 127).

Baie (1a) selon 1’'une quelconque des revendications précédentes, ca-

ractérisé en ce que les moyens de liaison comprennent :

. au moins deux rails respectivement supérieur (13) et inférieur
(14) s’étendant longitudinalement au moins sur la largeur de
I’ouverture (2) et solidarisés en regard 1’un de 1’autre au
niveau des bords respectivement supérieur (3) et inférieur (4)
de la baie de fenétre (1), et
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. au moins un axe de guidage (15, 16, 23,24 ; 15°, 16°, 23°, 24°
) sur lequel est monté le volet considéré (7, 8,9, 10;7°,8°,9°,
10°) et dont les extrémités opposées (17, 18, 25,26 ; 17°, 18,
25’,26°) cooperent a translation avec les deux rails respectifs
(13, 14),

les deux rails (13, 14) et I’axe de guidage (15, 16) formant tout ou partie
des moyens de variation de I’intensité lumineuse (11a, 11c) de la portion
d’interaction visuelle (12, 12”) de I’ouverture (2).

Baie (1b) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-

ractérisé en ce que les moyens de liaison comprennent :

. deux paires de rails respectivement supérieure (19) et in-
férieure (20) solidarisées en regard 1’une de I’autre sur les
bords respectivement supérieur (3) et inférieur (4) de la baie
de fenétre (1), chaque paire de rails (19, 20) comprenant des
premier (21) et second (22) rails paralleles, et

. au moins des premier (7,9 ; 77, 9%) et second (8, 10 ; 8°, 10°)
volets montés respectivement sur des premier (15, 15° ; 23,
23’) et second (16, 16’ ; 24, 24”) axes de guidage, les ex-
trémités opposées (17, 18, 25,26 ; 17°, 18°,25°,26’) du
premier axe de guidage (15, 157 ; 23, 23”) coopérant avec les
premiers rails (21) en regard 1’un de I’autre des paires de rails
supérieure (19) et inférieure (20), et les extrémités opposées
(17,18, 25,26 ; 17°, 18°, 257, 26°) du second axe de guidage
(16, 16’ ; 24, 24’) coopérant avec les seconds rails (22) en
regard I’un de I’autre desdites paires de rails supérieure (19) et

inférieure (20),

les deux paires de rails (19, 20) et les deux axes de guidage (15, 16, 23,
24 ;15°,16°, 23, 24”) formant tout ou partie des moyens de variation de
I’intensité lumineuse (11b, 11c) de la portion d’interaction visuelle (12,
12°) de I’ouverture (2).

Baie (1b) selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce que les rails
(13, 14, 21, 22) s’étendent au-dela de la largeur de 1’ouverture (2).

Baie (1c) selon I'une quelconque des revendications 4 a 6, caractérisé en

ce que le volet (9, 10 ; 9°, 10°) est monté a pivotement autour de son axe
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de guidage (15, 157, 23,23 ; 16, 167, 24, 24°).

Baie (1a, 1b) selon I’'une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que le volet est agencé en accordéon de manicre a étre
configurable entre une position pliée et une position déployée, et en ce
que la direction de déploiement du rideau est perpendiculaire a I’axe
longitudinal de I’ouverture (2).

Baie (1b) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que le volet (8, 8”) est réalisé en un matériau semi-
transparent.

Baie selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que I’ouverture (2) est fermée par une vitre encadrée par
les bords d’encadrement (3, 4, 5, 6).

Matériel ferroviaire roulant comprenant au moins une baie de fenétre

(1a, 1b, 1c) selon I’'une quelconque des revendications précédentes.
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