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(57) Anotace:
Protiskluzové zafizeni pro automobilova kola ma
drzak (3) samostatné namontovateiny na disk (2)
kola a protiskluzovy mechanismus (4), ktery je
piipevnitelny k drzéku (3). Protiskluzovy
mechanismus (4) ma prestavitelnd ramena (3)
opatfena na koncich zabérovymi plochami (8). Tyta
zabsrové plochy dosedaji v pracovni poloze na
obvodovou plochu pneumatiky (1). Protiskluzovy
mechanismus (4) ma dolni desku (16) upevnitelnou
k drzaku (3) a k dolni desce (16) piipevnénou horni
desku (17). Na vngjsi strang horni desky (17) jsou
radialng posuvné a otoéné kolem své podéiné osy
uspoiadand ramena (5) se zabérovymi plochami (8).
Ramena (5), ktera jsou tvofena dvéma Castmi (6 a 7),
z nichZ horni &ast (7) je vadi dolni Casti (6) otocnd,
jsou uspotadana ve vedenich (9), do jejichz podéiné
drazky (10), na niZ navazuje §roubovitd drazka (11),
zasahuje vodici prvek (12) spojeny s horni Casti (7)
ramena (5). Dolni &ast (6) ramena (5) je napojena na
ozubeny hichen (22) pievodovéhe mechanismu.
Zabérové plochy (8) jsou svoji uloZznou Casti ulozeny
posuvné v homni ¢asti (7) ramena (5) a pruZinou (13)
dotlaCovany ve sméru z horni ¢asti (7) s vyfezem
(15) pro doraz (14) spojeny se zabérovou plochou
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Protiskluzové zaFizeni pro automobilova kola

Oblast techniky

Vynélez se tyka oblasti protiskluzovych zafizeni, konkrétné Jjde o protiskluzové zafizeni pro
automobilova kola.

Dosavadni stav techniky

Protiskluzové zatizeni pro automobilové kola maji protiskluzovy mechanismus, namontovatelny
v piipadé potieby na drzak, ktery je upevnén na disk kola samostatnd pted montazi
protiskluzového mechanismu. Vzhledem k riznym konstrukcim diskid automobilovych kol, napf.
zadni a predni kola uZitkovych vozidel, kola osobnich automobild, musi byt nejen rizné drzaky,
ale témto drzakim mus{ byt pfizplisobeny i protiskluzové mechanismy.

Znamé protiskluzové mechanismy maji protiskluzové prvky v podobé prestavitelnych ramen,
ktera jsou na konci opatiena zab&rovymi plochami orientovanymi kolmo k ramenu. V pracovni
poloze dosedaji spodni strany zabérovych ploch na obvodovou plochu pneumatiky a horni strany
zabérovych ploch pti jizdé dosedaji postupng na terén, po kterém se automobil pohybuje.
Pfestavovani ramen s protiskluzovymi plochami z pohotovostni polohy do polohy pracovni a
opaCn¢ se uskuteCiiuje bud’ ruéng€, nebo pomoci mechanickych ¢&i pneumatickych, piip.
elektrickych pohont. Ovladani popsanych pohonit pro prestavovani ramen miize byt realizovano
i dalkové z kabiny fidite vozidla. U uzitkovych vozidel se pro piestavovani ramen
protiskluzovych zafizeni pouZivaji vétinou pneumatické pohony, které jsou ale vzhledem ke
konstrukci kol vhodné pouze pro zadni kola téchto vozidel.

Pro zajiSténi vySe uvedeného piestavovani ramen Jsou zndma jejich razna uloZeni v
protiskluzovém zafizeni a tim riizné pohyby ramen pfi jejich prestavovani. Z hlediska malé
prostorové narocnosti pii pfestavovani ramen je vyhodné jejich posuvné uloZeni v radialnim
sméru kola vozidla s moznosti pooto&eni kolem podélnych os ramen. V pohotovostni poloze jsou
zabérové plochy pootogeny k disku kola a tuto polohu ramena zachovévaji pti svém posuvu a¥ do
polohy maximalniho vysunuti. Potom se ramena pootoci kolem svych podélnych os o uhel
odpovidajici pracovni poloze, v niz zab&rové plochy jsou orientovany v podstaté rovnobézné s
osou kola a dosedaji na obvodovou &¢4st pneumatiky. Tato zndma4 zafizeni viak maji velmi slozita
ovladaci ustroji pro pfestavovani ramen, zejména jde o sloZité a mnoho dili vykazujici
pfevodové mechanismy. To predstavuje urditou moznost poruch funkce a tim sniZenou
spolehlivost.

Podstata vynalezu

Cilem vynédlezu je vytvofit protiskluzové zafizeni pro kola vozidel, jehoz protiskluzovy
mechanismus je pouzitelny pro kola viech druhii vozidel a lii se pouze drzdkem podle
konstrukce disku kola, umoziiuje bezdratové ovladani z kabiny fidige, je jednoduchy i z hlediska
montaze a funkéné spolehlivy.

Uvedeného cile se dosahuje protiskluzovym zafizenim pro automobilové kola, které mé dr¥ak
samostatné namontovatelny na disk kola a protiskluzovy mechanismus, ktery mé dolni desku
piipevnitelnou k drzaku a spojenou s horni deskou, na jejiz vn&j3i stran& jsou radidlng posuvné a
oto¢né kolem svych podéinych os uspotadana ramena opatiena na koncich zab&rovymi plochami,
které v pracovni poloze dosedaji na obvodovou plochu pneumatiky podle vynalezu, jeho
podstata spocivd v tom, Ze ramena uloZena ve vedenich jsou tvofena dvéma &astmi, z nichz v
horni ¢asti, otoéné viiki dolni &4sti, Je posuvné uloZena zabérova plocha, ktera Jje pruzinou tladena
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ve sméru ven z horni ¢asti opatfené vyfezem pro doraz spojeny se zabérovou plochou, pfi¢emz
vedeni je opatfeno podélnou drazkou s navazujici Sroubovitou drazkou, do nichz zasahuje vodici
prvek spojeny s horni ¢asti ramena, a dolni ¢ast je napojena na ozubeny hieben pfevodového
mechanismu, pficemz tento ozubeny hieben zabira s ozubenym pastorkem ulozenym na vné&jsi
stran¢ horni desky souose s osou kola.

Vyhodné na spodni stran€ horni desky je usporadan hnaci elektropohon, ktery je pres prevod
tvofeny kuzZelovym ozubenym pastorkem a s nim zabirajicim ozubenym kolem spojen s hfideli
ozubené¢ho pastorku.

Z prostorovych divodi je kazda dvojice protilehlych ozubenych hiebenli vyskové presazena
proti dal$im protilehlym dvojicim.

Prevodovému mechanismu je prifazeno blokovaci ustroji poloh zasunutych i vysunutych ramen,
vyhodné je pfifazeno ozubenému kolu. Blokovaci Gstroji je tvoteno elektropohonem s prevodem
Sroubem a matici.

Drzak je ke kolu pfipevnén pomoci alespori tfi Sroubil, kterymi je kolo upevnéno na naboji
napravy.

Dolni deska protiskluzového mechanizmu je k drzaku upevnéna bajonetovym spojem s pojistkou.
Kromé vyhod plynoucich z cile vynalezu je u zafizeni podle vynalezu zajistén pohyb zab&rovych
ploch v pracovni poloze b&éhem jizdy odpovidajicné stlaceni pneumatiky pfi jejim dotyku s

terénem. Dale je zajisténo odpruzeni ramen, kdyz néktera zabérova plocha narazi pfi pohybu
ramen do pracovni polohy na vozovku, ¢imz nedojde k zablokovani pohybu viech ramen.

Objasnéni vykresu

Obr. 1 ~ pohled $ikmo zptedu na namontované protiskluzové zafizeni v pohotovostni poloze
Obr. 2 — pohled $ikmo zpfedu na protiskluzové zafizeni v pracovni poloze

Obr. 3 — pohled z boku na protiskluzové zafizeni v pracovni poloze

Obr. 4 — osovy fez kolem s protiskluzovym zafizenim v pracovni poloze

Obr. 5 — osovy fez protiskluzovym zatfizenim

Obr. 6 — osovy ez protiskluzovym zatizenim v misté elektropohonu

Obr. 7 — detail pohonu

Obr. 8 — v $sikmém pohledu rameno se zabérovou plochou a ozubenym hiebenem

Obr. 9 — v osovém fezu rameno podle obr. 8

Obr. 10 — v §ikmém pohledu drzak protiskluzového zatizeni

Ptiklady uskutednéni vynalezu

Protiskluzové zafizeni v ptikladu provedeni je uréeno pro kola uzitkovych vozidel a ma drzak 3
samostatné namontovatelny na disk 2 kola a protiskluzovy mechanismus 4, ktery je pfipevnitelny
k drzaku 3. Drzak 3 je uréen pro disky 2 zadnich kol uzitkovych vozidel, pro piedni kola téchto
vozidel bude &aste¢né odlidny, zejména jeho vyska bude mensi.

Drzak 3 je pripevnén k disku 2 kola pomoci péti Sroubli a matic, kterymi je kolo upevnéno na
naboji napravy. ProtoZe kola uzitkovych vozidel jsou montovany pomoci deseti Sroubd a matic
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povoli se pro montaz drzaku 3 pét z nich vzdy s jednim ponechanym mezi dvéma povolenymi.
Drzak 3 ma pét odpovidajicich otvort 21, kterymi se nasadi na uvolnéné Srouby a nasledné se
dotahne uvolnénymi maticemi. Protiskluzovy mechanismus 4 ma dolni desku 16 upevnitelnou k
drzaku 3 a k dolni desce 16 pripevnénou, pomoci sloupkti 18, horni desku 17. Na vnéjsi stran¢
horni desky 17 jsou radidln€ posuvné a otocné kolem své podélné osy usporadana ramena S se
zabérovymi plochami 8. Dolni deska 16 protiskluzového mechanismu 4 je k drzaku 3 upevnéna
bajonetovym spojem 19 s pojistkou 20.

Ramena 5 jsou tvofena dvéma castmi 6 a 7, z nichZ horni ¢ast 7 je vici dolni ¢asti 6 otocna.
Ramena 5 jsou uspotfadéana ve vedeni 9, do jehoz podélné drazky 10, na niz navazuje Sroubovita
drazka 11, zasahuje vodici prvek 12 spojeny s horni ¢asti 7 ramena 3. Tim se dosahuje posuvny
pohyb ramen 5 a jejich natoceni o 90 stupriii po vysunuti. Tim jsou ramena 5 a zabé&rové plochy 8
v pracovni poloze.

Dolni €ast 6 ramena 5 je napojena v tomto pfipad¢ napriklad na ozubeny hieben 22, ktery zabira s
ozubenym pastorkem 21 uloZenym na horni desce 17 souose s osou kola. Protoze ramen 5 je v
prikladu provedeni Sest, musi byt kazda dvojice protilehlych ozubenych hiebent 22 vyskové
presazena oproti dal$im protilehlym dvojicim. Tim neni branéno soucasnému pohybu ozubenych
hiebeni 22.

Zabérové plochy 8 jsou uloZeny posuvné v horni ¢asti 7 ramena 5, konkrétné pomoci dorazu 14,
ktery je posuvny ve vyfezu 15 horni ¢asti 7 ramena 5. Pruzinou 13 jsou zabérové plochy 8
dotlacovany ve sméru z horni ¢asti 7 proti konci vyfezu 15. Tim je zajisténo, Ze zab&rové plochy
8 nemohou vypadnout. Pruzina 13 zajiStuje jednak pohyb zabérovych ploch 8 pii jizdé, ktery
odpovida stlaceni pneumatiky 1 pfi dotyku kola s terénem. Dale zajistuje odpruzeni ozubeného
hiebene 22 pfi vysouvani ramen 5 spoleéné s odpruzenim v dolni &asti 6 ramena 5, kdy by
néktera zabérova plocha 8 narazila na vozovku a tim by doslo k zablokovani pohybu viech ramen
5.

Na spodni strané horni desky 17 je uspotrddan hnaci elektropohon 23, jehoz v tomto piipads
kuzelovy ozubeny pastorek 23 zabird s kuzelovym ozubenym kolem 24, které je uloZeno na
hiideli ozubeného pastorku 21, se kterym jsou v zabéru ozubené hiebeny 22. Kuzelovému
ozubenému kolu 24 je pfifazeno blokovaci tstroji pro jeho blokovéani v poloze zasunutych i
vysunutych ramen 5. Blokovaci ustroji je tvofeno elektropohonem 26 s pfevodem Sroubem a
matici. V prostoru pod horni deskou 17 jsou umistény baterie pro napéjeni elektropohoni 25 a
26. To umozZiiuje bezdratové ovladani z kabiny fidice. Pracovni a pohotovostni poloha ramen 5 a
zasunuta a vysunutd poloha blokovani kuzelového ozubeného kola 24 jsou kontrolovany
Hallovymi sondami.

Protiskluzovy mechanismus 4 je opatfen neznidzornénym vné&j§im krytem pro zabranéni vnikani

neCistot a vody do vnitiniho prostoru. Na krytu je vhodn& umistén vypina¢ pro zapinani a
vypinani elektroniky a packy pro ovladani pojistek 20 bajonetového spojeni 19.

Primyslova vyuzitelnost

Protiskluzovy mechanismus podle vynalezu je vyuzitelny pro zadni i predni kola uzitkovych
vozidel a pro kola osobnich i terénnich a dal3ich vozidel. Pro uvedena kola je potieba prizpiisobit
podle konstrukce disku pouze drzak.
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PATENTOVE NAROKY

1. Protiskluzové zatizeni pro automobilova kola ma drzak (3) samostatné namontovatelny na
disk (2) kola a protiskluzovy mechanismus (4), ktery ma dolni desku (16) pFipevnitelnou k
drzaku (3) a spojenou s horni deskou (17), na jejiz vnéjsi stran€ jsou radialné posuvné a otocné
kolem svych podélnych os uspofadana ramena (5) opatiena na koncich zabérovymi plochami (8),
které v pracovni poloze dosedaji na obvodovou plochu pneumatiky (1), vyznacujici se tim, Ze
ramena (5) uloZena ve vedenich (9) jsou tvofena dvéma ¢astmi (7, 6), z nichz v horni ¢asti (7),
oto¢né vuci dolni ¢asti (6), je posuvné ulozena zabérova plocha (8), ktera je pruzinou (13) tlacena
ve sméru ven z horni &asti (7) opatfené vyrezem (15) pro doraz (14) spojeny se zabérovou
plochou (8), pii¢emz vedeni (9) je opatieno podélnou drazkou (10) s navazujici Sroubovitou
drazkou (11), do nichZ zasahuje vodici prvek (12) spojeny s horni ¢asti (7) ramena (5), a dolni
¢ast (6) je napojena na ozubeny hieben (22) pfevodového mechanismu, pfi¢emz tento ozubeny
hieben (22) zabira s ozubenym pastorkem (21) uloZzenym na vngj$i strané horni desky (17)
souose s osou kola.

2. Protiskluzové zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze na spodni stran¢ horni desky
(17) je uspofadan hnaci elektropohon (25), ktery je pies prevod tvofeny kuzelovym ozubenym
pastorkem (23) a s nim zabirajicim ozubenym kolem (24) spojen s htideli ozubeného pastorku
(21).

3. Protiskluzové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze kazda dvojice protilehlych
ozubenych hfebeni (22) je vyskové piesazena proti dal$im protilehlym dvojicim.

4. Protiskluzové zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, ze pfevodovému mechanismu je
pkifazeno blokovaci ustroji poloh zasunutych i vysunutych ramen (5).

5. Protiskluzové zafizeni podle naroku 4, vyznadujici se tim, ze blokovaci Gstroji je pfifazeno
ozubenému kolu (24).

6. Protiskluzové zafizeni podle naroku 5, vyznaéujici se tim, ze blokovaci Ustroji je tvofeno
elektropohonem (26) s pievodem Sroubem a matici.

7.  Protiskluzové zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze drzak (3) je ke kolu pfipevnén
pomoci alespoii tii $roubd, kterymi je kolo upevnéno na naboji napravy.

8. Protiskluzové zafizeni podie naroku 1, vyznadujici se tim, Ze dolni deska (16)
protiskluzového mechanizmu (4) je k drzaku (3) upevnéna bajonetovym spojem (19) s pojistkou
(20).
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