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DESCRIZIONE

La presente invenzione gi riferisce ad una
motociclebfa provvista di un gistema sterzante, per
sterzare una ruota anteriore, ¢ di un sistema
oscillante sviluppato a partire da un telaic del
corpo © da un motore, in modo da sostensre Con
possibilitd di spostamento in senso verticale il
meccanismo sterzante.

Una  motocicletta nella gquale una ructa
antericre & fissata ad un braccio oscillante del
telaio del corpe, wviene descritta nel JP 2002-
500133A. Le parti principali della motocicletta
verranno descritte nel seguito, con riferimento
alle Figg. 1% e 20.

Come mogtraco nella Fig. 19, nella

motocicletta 200 un braccio oscillante inferiore
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203 ed un braccic ogscillante Iintermedic 204 si
sviluppano verso la parte anteriore, rispetto ad un
telaic 201 del corpo © ad un motore 202,
Un‘estremita digtale del braccio oscillante
inferiore 203 ed un’'estremitd distale del braccio
oscillante intermedio 204, sono collegate mediante
piastre 205 a forma di V.

Un manubric 208 wviene montatc in un condotto
di testa 207, ricavato su una parte anteriore del
telaio 201 del corpo. Un collegamento 2092 del
manubrico, in grado di plegarsi verticalmente, &
unite ad un‘estremitd inferiore del manubrio 208.
Un braccio di giunzione 210 & collegato ad
un‘estremita inferiore del collegamento 209% del
manubrio. Il braccio di giunzione 210 & un elemento
impiegato per effettuare una sterzata diretta {con
rotazione) di una ruota antericre 211,

Un braccic oscillante superiocre 212 si
sviluppa in avanti rispettc al telaioc 201 gel
corpe, ed una parte supericore del Dbraccic di
giunzione 210 & collegata ad un‘estremita distale
del braccio oscillante superiore 212.

Come mostrato in Fig. 20, la ruota antericre
211 comprende un pneumaticc 214, un cercpnione 215

pexr sostenere direttamente il pneumatico 214, raggil



216 sviluppati dal cerchione 215, ed un mozzo 217
collegato ai raggl 216.

Un COYRo 219 del MoOZZO & alloggiato
all’interne del mozzo 217, mediante un cuscinetto
agsiale 218,in modo da poter effettuare una
rotazione relativa. Un DErno rotante 2z1,
sviluppato da un asse 220, viene  montato
all’internc del ccrpo 219 del mozzo. Un‘estremitd
inferiore del braccio di giunzione 210 & collegata
al corpo 219 del mezzo.

Una serie di scanalature 222 viene ricavata in
una parte terminale dell‘asse 220. Un giunto 223
viene montato sulle scanalaturs 222, e viene
figsare alle piastre 205 a forma di V. L’estremitad
distale del braccico oscillante superiore 212 &
collegata al braccioc di giunzione 210, mediante un
cuscinetto a sfere 224,

I1 perno rotante 221 & fisso nella Figura, dal
momento che l'asse 220 & fissato nediante le
plasgtre 205, 205 a forma di V. Il corpo 219 del
mozzo ructa intorno al perno rotante 221, per cul
la ruota anteriore 211 effettua una sterzata. La
ruota anteriore 211 gira intorne al pernce rotante
221 ed intorno all’azsse 220.

Nella Fig. 19, la lunghezza del braccio



oscillante superiore 212 varia quando 11 braccio
oscillante inferiore 203 ed 11 braccio oscillante
intermedic 204 oscillano insieme nella direzione
verticales. In particolare, varia la distanza
compresa tra un pernoc 225 ricavato sul telaio 201
del corpo ed il cuscinetto a sfere 224, ricavato
nel braccioc di giunzione 210, Il braccio cosegillante
superiore 212 & collegato al pernoc 225 mediante un
perno intermedioc 226 ed un collegamento ausiliario
227, in modo da poter eseguire separatamente gueste
modifiche.

Come & chiaro dalla descrizione di cui sopra,
la motocicletta 200 deve essere provvista di un
braccio oscillante inferiore 203, un  braccio
oscillante intermedic 204, un braceoio oscillante
superiore 212, un pernc intermedic 226 ed un
collegamento ausiliaric 227. Ne derivano
inconvenienti, per il fatto che la struttura della
motocicletta 200 & complicata, ed i costi relativi
alla sua produzione sono elevati.

Di conseguenza, & stato necessario realizzare
una motocicletta nella guale una ruota anteriore
fissata al telaio del corxrpo utilizzasse bracci
ogcillanti,in modoe da avere wuna struttura piu

semplice permettendo una vriduzione del costi d4di



produzicne.

In base alla presente invenzione, wviene
proposta una meotocicletta  con  un meccanismo
gterzante utilizzato per sterzare una ruota
anteriore per mezzo del manubric, e con  un
meccanizmo oscillante gviluppato tra il telaio del
corpe &d un motore, al fine di spostare in sgenso
vaerticale e sostenere 1l meccanismo sterzante,
laddove 11 detto megcanismo comprende 1 seguenti
elementi: un corpo di un mozzo per sostenere con
pessibilitd di rotazione la ruota anteriore, bracci
di giunzione sviluppati verso lfaltc a partire dal
detto corpe, una leva del manubrio collegata ad
un‘estremita superiore dei braccil di giunzione ed
in gradoe di piegarsi in senso verticale, ed 1l
manubrio wviene ricavate su un’estremitd superiore
della rispettiva leva, ed il meccanismo sterzante
comprende bracci oscillanti inferiori, collegati in
sensc verticale e con possibilitad di oscillazione
al telaio del corpo o al motore e sviluppati fino
al corpo del mozzo, & con un elemento trasversale
ricavate sulle egtremitd distali dei Dbracci
ogseillanti inferiori e sviluppate attraverso il
corpe del mozzo, e con un cuscinetto a sfere

inferiore vricavato sull’elemento trasversale per



sostenere con possibilitd di rotazicne ed in mode
tridimensionale il corpo del mozzo, e coii bracci
ogcillanti superiori collegati in senso verticale
con possibilitd di oscillazione al telaio del corpo
¢ al motore e gviluppati fino alle parti superiori
dei bracci di giunzione, e con un cuscinsetto a
sfere superiore ricavato sgulle estremitd distali
dei bracci oscillanti superiori, per sostenere con
possibilita di sscillazione ed in modo
tridimensiconale 1 bracci di giunzione.

I1 corpo del mezzo wviens sostenuto  con
possibilitd di rotazione ed in modo tridimensionale
da un cuscinetto a sfere inferiore sull’estremita
distale del braccio oscillante infericore,
sviluppata dal telaio del corpe o dal motore. E’
quindi possibile sterzare la ructa anteriore.

La ruocta antericore wviene sterzata mediante il
manubrio, la vrelativa leva ed 11 Dbraccio di
giunzione. Tra guesti elementi, 1l braccio d4di
giunzione collegato al corpoe del mozzo & sostenuto
toduly] possibilita di rotazione ed in modo
tridimensionale mediante 11 cuscinetto a sfere
gupericrs, sull’estremitid distale del braccio
oscillante superiore 1l guale si  sviluppa dal

telaio del corpo ¢ dal motore. E’ guindi possibile



sterzare il braccic di gilunzione.

L'utilizzo del cuscinetto a sfere inferiore e
del cuscinetto a sfere superiore permette
semplicemente 1'impiegoe di un braccio oscillante
inferiore e di un braccio oscillante superiore. In
altri termini, in una motocicletta nella guale una
ruota anteriore & fissata al telaioc del corpo
mediante un braccio oscillante, & possibile
realizzare una struttura sgemplificata riducendo 1
costi di produzione.

Di preferenza, 11 cuscinetto a sfere &
disposto tra un mozzo della ruota antericre ed il
corpe del mozzo, Il cuscinetto a sfere & disposto
tra 11 corpo del mozzo, il guale & un elemento non
rotante ed il wozzo, 1l quale & un  elemento
rotante. DI c¢ongeguenza, 1l mozzo pud ruoctare
regolarmente, riducendo c¢osi le resistenze per
attrito.

In modo vantaggioso, un diametvo interno del
corpo del mozzo viene scelto magglorve rispetto al
diametro esterno dJdell’elemento trasversale. Ne
deriva «c¢he 1’elemento trasversale pud venire
incorporato con il corpo del mozzo, € 1l’aspetto
esterno della periferia del mozzo pud venire

migliorato.



E* preferibile c¢he 1 bracci d4di giunzione
vengano fissatl con possibkilitda di distacco sul
corpe del mozzo, mediante un primo elemento di

fissaggio, e che 1 bracci oscillanti inferiori

1

vengano fissati con possibilitd di distacco
all’elemento trasversale mediante un secondo
elemento di fissaggic, e che 1 primi ed i secondi
elementi di fissaggic &i sviluppino in parallelo
rispetto all’elemento trasversale. Quandoe wviene
sostituito un pneumatico, la ruota anteriore deve
venire rimessa dal braccio oscillante inferiore. In
tal caso, 1l primo elemento di fissaggioc viene
allentato, &d 11 Dbraccio di giunzione viene
separate dal corpc del mMOZZ0. Quindi viene
allentato 1l secondo elemento di  fissaggio, e
l'elementc trasversale wviene separato dal braccio
oscillante inferiore. E’ cosi possibile rimuovere
la ruota anteriore.

I1 primo ed il secondo elemento di fissaggio
51 gviluppanc in parallelo rispetto all’elemento
trasversale. L’operazione di allentamento del primo
e del secondo elemento di fissaggic pud quindi
venire effettuata da un lato del corpo del veicelo.
Ne deriva che l'operazione di rimcezione della ruota

anteriore viene notevolmente facilitata.



Alcune forme di esecuzicne preferite della

presente invenzione verranno descritte in dettaglio
nel seguito, solamente a titolo di esempio € con

riferimento ai disegni allegati, nei quali:

la Fig. 1 & una wvista dal late sinistro in
alzata laterale di una motocicletta secondo la
presente invenzione;

la PFig. 2 & una wvigta anteriore della
motocicletta;

la Fig. 3 & una vista in esplosc di una parte
anteriore della motocicletta;

la Fig. 4 & una vista in prospettiva della
parte anteriore della motogicletta;

la Fig. 5 & una vista in pianta della parte
anteriore della motocicletts;

la Fig. 6 & una wvista in sezione, considerata
lungo la linea 6-6 dellia Fig. 5;

Ja Fig. 7 & una vista in sezions, considerats
lunge la linea 7-7 della Fig. 5;

le Figg. 8a e BB sono diagrammi, 1 quali
mostrance il funziconamento di un cuscinetto &
sfere inferiore e di un cuscinetto a sfere
supariore;

le Figg. da %A a 9B sono diagrammi, i quali

mostrano un arvesto dello sterzo;



la Fig. 10 & una wvista in esplosc, la quale
mostra lfopergzione di  sostituzione di un
pneumatico;

Le Figg. da 11A a 11B sone viste schematiche,
le ¢quali mostrano il funzionamento di un’unita
di smorzamento antericre;

la Fig. 12 & un diagramma, il quale mostra una
relazione tra un braccio oscillante sguperiore
e 1'unitd di smorzamento anteriore;

la Pig. 13 €& una vista in prospsttiva, la
gquale mostra una forma di esecuzione separata
della parte anteriocre della motocicletta,
illustrata in Fig. 4;

la Fig. 14 & una wvista schematica, la quale
mestra una forma di esecuzione separata della
motocicletta illustrata in Fig. 1;

la Fig. 15 & wuna vista in prospettiva, la
guale meostra 11 manubrio e parti ad esso
associare;

la Fig. 16 & una vista in sezione, considerata
lungo la linea 16-16 della Fig. 15;

la Fig. 17 & una vista in prosgpettiva ed in
gsplose, la qguale mostra il manubric e parti

ad s=zs0 associate;

lie Figg. da 18A a 18C sono viste schematiche,
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le gquali mostrano una meodalita di montaggio

del manubrio;

la Fig. 1% & una vista laterale sinistra di

una motocicletta tradizionale, e

ia Fig. 20 € una vista in prospetgiva di una

ructa anteriore della motocicletta

tradizionale.

Una struttura complessiva della motocicletta
verrd descritta con riferimento alle Figg. 1 e 2.

Come mostrate in Fig. 1, in una parte
anteriore 10F di una motocicletta 10 sono presenti
telai principali 1la, come elementi di base del
telaio 11 del corpo di una motocicletta, un braccio
osclllante superiore 13L sviluppate in avanti a
partire da una parte superiore dei telal principali
1la e sostenuto con possibilitad di oscillazione in
una direzione verticale, per mezzo di un albero
ogscilliante antericre supericre 12L, un braccio
oscillante inferiore 15L, 1l gquale si sviluppa in
avanti a partire da una parte inferiore dei telai
principali 1lla, ed & sostenuto con pessibilita di
oscillazione in una direzione verticale per mezzo
di un albero oscillante 14L anteriore inferiocre, in
modo da poter oscillare nella direzione verticale,

un meccanismo di sterzo 20 di un mozzoe, disposto in
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un‘estremita distale del braccio ogcillante
inferiore 15L, il quale sostiene in modo sterzabile
una ructa anteriors 16, un braccio di giunzione
21L, rvicavato al di scopra del meccanismo di sterzo
20 del mozzo, il quale sostiene in modo sterzablle
la ruota anteriore 16, una leva 22 del manubrio,
fissata ad una parte dJdi egtremitd superiore del
braccio di giunzione 21L ed in grado di piegarsi in
direzione verticale, un manubric 23, fissato ad una
parte di estremitd superiore 22t della leva 22 del
manubrio, il guale viene azionato da un
motociclista, ed un meccanismo di smorzamento 25
della parte anteriore, vricavate tra il braccieo
oscillante superiore 13L ed 1 telal principali
lia, 1l gquale assorbe la forza applicata sulla
ructa anteriore 16.

Il meccanismo sterzante 20 del mozzo viens
definito come una struttura nella quale si trova un
meccanismo 1l quale permette alla ruota di girare,
ed & montato sul mozzo della ruota.

Come mostrate in Filg. 2, un albero rotante
superiore anteriore 12R & dispostc in modo da
accoppiarsi con  1’albero oscillante superiore
anteriore 12L. Un braccio oscillante guperiore 13R,

un braccio cscillante inferiore 15 ed un braccio di



giunzione 2Z1R sono disposti in modo gimile.

Come mostrato in Fig. 1, un telaio 27 d4di
supporto del manubric si sviluppa in avanti, a
partire da un motore 26. Un condotto di testa 28 &
fissato ad una parte terminale anteriore del telaio
27 di supporte del manubric, ed un manubric 23
viene fissato con possibilitd di  rotazione al
condotto 28 di testa.

Una leva 22 del manubric é& collegata tra il
braccio di giunzione 21L ed il manubrioc 23, ed il
braceic di giunzione 21L & in grado di spostarsi in
direzione wverticale. In particolare, una forza
applicata al braccico di giunzione 21iL non viene
trasmessa direttamente al manubrio 23, in funzione
della leva 22 del manubrio e della sua disposizione
tra di esse. Di conseguenza, & possibile ridurre il
peso del telaio 27 di supporto del manubrio.

In una parte posteriore 10R della motocicletta
10 si trovano bracci superiori ed inferiori
33L, 34L, 1 guall si gviluppano verso la parte
posteriore, a partire dai telal principali lia, e
sonoe collegati ai telai principali 1la mediante
alberi rotanti superiori ed inferiori 31L, 32L, in
modo da poter oscillare verse l'alteo e wversce il

bagso, e con un corpo di un braccio 37, il guale si
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sviluppa all’indietro wversc parti di estremitd
posteriori dei braccl 33L, 34L superiori ed
inferiori, ed & collegato con possibilitd di
oscillazione mediante alberi di suppeorto posteriori
35, 36L, e con una ruota posteriore 392, la gquale &
fissata con possibilitd di rotazione ad una parte
di estremitd posteriore del braccio 37, mediante un
asse posteriore 38, & c¢con un meccanismo di
smorzamento posteriore 41, ricavabte tra il braccio
37 ed 1 telail principali 11la, il quale assorbke la
forza applicata alla ruota posteriore 39.

Il braccio superiore 33L s8i sviluppa a partire
da una parte superiore di una parte di estremitd
posteriore deil telail principali 1la, ed il braccio
inferiore 34L i sviluppa a partire da una parte
inferiore della parte di estremitd posteriore dei
telai principali 1la.

I1 motore 26 & sospeso sul telal principali
1la, a guisa di una sorgente di azionamento, ed un
albero rigpettivo 42, 11 quale aziona la ruota
posteriore 39, si sviluppa a partire da
un'estremitd posteriore del motore 26.

I1 motore 26 & provvisto di  un filtro
dell'aria 44, a guisa di un componente principale

di un sistema di aspirazione, e di un condotto di
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scarico 45 il guale & un componente principale di
un sistema di scarice, ed attraverso il guale passa
il gas di scarico prodotto dal motore 26.

Un freno 47L a disco anteriore & fissato alla
ruota anteriore 16. Il detto freno 47L comprende un
disco 48L del freno della ruota anteriore fissato
alla ruota anteriore 16, ed una pinza 49L del discco
della ructa anteriore figsata al Dbraccico di
giunzione 21L, la guale serra 11 disco 48L del
freno della ruota antsriore, durante una frenata.

Un freno posterliore a disco 51 & fissato alla
ructa postericre 39. Il detto frenmo posteriore 51
ha wun disco postericre 52 fissato alla ruota
postericore 38, ed una pinza 53 del disco della
ruota posteriore fissata al braccic 37, la guale
serra 1l disco 52 del freno della ructa posteriore,
durante una frenata.

Due radiatori 55T, 55B superiori ed inferiori,
disposti in verticale, vengono utilizzati per
raffreddare il motore 26 e sono ricavati tra il
detto motore 26 e la ryuota anteriore 16. Il
radlatore superiore 55T & disposto tra il braccio
superiore 13L ed il braccic inferiore 15L. Il
radiatore inferiore 55B & digposto al di sotto del

braccio oscillante inferiore 15L.



I condetti superiori ed inferiori 56T, B56B
utilizzati per guidare l'aria aspirata finco ail
radiatori 55T, 55B sonoc vricavati di fronte ai
radiatori superiori ed inferiori 557, 558B. I
radiatori superiori ed inferiori 55T, 5SB ed i
condotti rispettivi 56T, 58B sono fissati al
braccio oscillante inferiore 18L. Un cofano
anteriore 57, indicato d4a una linea tratteggiata, &
disposto di fronte al manubric 23. Un serbatoio di
combustibile 58 & rivolto versc la parte posteriore
del manubrio 23. Un sedile 5% & rivoltoe verso la
parte posteriocore del serbatolio 58 del combustibile.

In particolare, 1l telaioc 11 del corpo della
motocicletta e la rucota anteriore 16 sonce collegati
da guattyo Dbracci, ossiz 1 bracci superiori
13L, 13R {vedi Fig. 2} ed 1 bracci inferiori
15L, 15R {vedi Fig. 2}. Di conseguenza, & possibile
mantenere une spazic vucto di fronte al motore 26.
I1 fatto di garantire la presenza di guesto spazio
vuoto permette di disporre 1 componenti con una
maggiore larghezza. Ad  esempio, i radiatori
superiori ed inferiori 55T, 55B possonsc venire
disposti nel detto spazio wvuoto. I due radiatori
55T, 55B permettonoe di ottenere in modo idoneo una

rilevante efficacia di raffreddamento.
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Nella presente forma 41 esecuzione, 1l motore
26 & del tipo a V, nel guale 1 c¢ilindri sonoc
disposti con una forma a V. Tuttavia, il motore 26
pud anche esgere un motore in linea, nel guale i
cilindri sono dispeosti in una fila. Il motore si
trova in una disposizione cosiddetta trasversale,
nella gquale un albero a gomiti viene disposto nella
direzione della larghezza del veicolo. Tuttavia, il
motore pud anche avere una disposizicne cosiddetta
verticale, nella quale 1’alberoc a gomiti viene
digposto nella direzione longitudinale del veicolo.
I1 motore non viene semplicemente raffreddate ad
acqua, ma pud venire anche raffreddato ad aria. In
zltre parcle, il tipo e la disposizione del motore
non sonce limitati a gueste forme di esecuzione, e
possono venire configurati anche a placere.

Un’unita di smorzamento anteriore 61,
utilizzata per asscorbire le forze, viene realizzata
sul rispettivo meccanismo anteriore 25. Il condotto
di scarice 45 attraverso il quale passa 11 gas di
scarico del motore 26 & disposte esternamente,
rigpetto all‘unita di smorzamento anteriore 81,

I1 condotto di scarico 45 attraverso il guale
passa 11 gas di scarico del motore 26 & disposto

esternamente rispetto all’unitd di smorzamento
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anteriore 61, oppure di fronte alla stessa. Il
condotto di scavice 45 inoltre serve per proteggere
la costeosa unitd di smorzamento anteriore 61.

La struttura della parte anteriore 10F della
motocicletta 10 verrd descritta in dettaglioc nel
seguite, con vifervimento ai disegni.

Come mostrato in Fig. 3, la parte anteriore
10F della motocicletta comprende un meccanismo
sterzante &0A, con 1l guale la ruota anteriore 16
viene sterzata mediante 1’azionamentoe del wvolante,
e Ccon un meccanismo oscillante 60B, il guale si
sviluppa dal telaio del corpo o dal motore, ed &
sostenuto sul meccanismo sterzante 60A in modo da
potersi spostare in direzione verticale.

Il meccanismo sterzante 60A comprende un Corpo
76 di un mozzo {vedere Fig. 6}, 1l quale sostiene
con possibilitd di rotazione la ruota anteriore 16,
bracci di di supporto 21L, 21R 1 guali si
sviluppano verso lfalto dal corpo 76 del mozzo, e
la leva 22 del manubrioc, la quale & collegata ad
estremitd superiori deil bracci di supporto 21L,
21R, ed & in grado di piegarsi in direzione
verticale, e ¢on il manubrioc 23 montato su
un’estremitad superiore della leva 22

corrispondente.

19



Il meccanismo oscillante 608 comprende 1
bracci cscillanti inferiori 150, 15R, 1 quali scno
collegati al telaio del corpo o al motore, in modo
da poter ructare in direzione wverticale, & si
sviluppano finc al corpo 76 del mozzo (vedere
Fig. 6}, un elemento trasversale 62 disposto su
egtremitd distali di bracci oscillanti inferiori
15L, 15R ed attraversa il ceorpo 76 del mozzo, un
cuzcinetto a sfere inferiore 82 disposto
sull'elemento trasversale 62, il guale sostiene in
tre dimensiconi e con possikilitd di rotazione il
corpe 76 del mozzo, 1 bracci oscillanti superiori
13%L, 13R i quali sono collegati al telaio del corpo
o al motore, in modo da poter ruotare in direzione
verticale e s8i sviluppanco fino ad una parte
superiore deil bracci di supporto 21L, 21R, ed un
cuscinetto a sgfere superiore 21 il guale viene
disposto su estremitd distali deil bracci oscillanti
superiori 13L, 13R, ed il guale sostiene in tre
dimensiocni e con possibilitd di rotazione i bracci
di supporto 21L, 21R. L’elementoc trasversale 62 =81
sviluppa di preferenza attraversc la coppi di
bracci oscillianti inferiori 15L, 15R, perd si pud
anche sviluppare solamente dal braccico oscillante

inferiore 15L o sgolamente dal braccio oscillante



inferiore 15R. Nei casi in cuil vi & un solo braccio
ogcillante inferiore, l’slementc trasversale 62 si
sviluppa dall’unico braccio oscillante inferiore.

La leva 22 del manubrio comprende un braccio
di leva inferiore 64 ed un Dbraccio di leva
superiore 66, il c¢uale & collegato al braccio 4i
leva inferiore 64 per mezzo di un pernc di
collegamento. Un’estremita superiore 22t &
collegata al manubrio 23, ed un‘estremicid inferiore
22b & collegata al braccio di supporto 21L.

Una parte terminale superiore &%t di un'asta
62 & collegata ad una parte anteriore del braccil
oscillanti  superiori 13L, 13R. L’asta 6% si
sviluppa versc il bassc formande un angolo, ed
un’estremitd  inferiore 69k é collegata ad
un’estremicd 7ia di una leva 71 a forma di L.
L'altra estremitd 71b della leva 71 a forma di L &
collegata ad una prima estremitd 6la dell’unita di
smorzamento anteriore 1. Una seconda estremitd 61b
dellfunitd di smorzamenbo anteriore 61 & collegata
al telaio del corpo o al motore, per mezzo di una
staffa di smorzamentce 73. Un punto intermedic 74
della leva 71 a forma di L & sostenutce dal telaic
del corpo o dal motore.

Come viene illustrate in Fig. 4, un meccanismo



ogcillante 60B & collegato al meccanismo sterzante
6048,

Come viene illustrato in Fig. 5, 1lfunitd di
smorzamente anteriore 61 & disposta tra 1 telai
principali 1la, 1ia in modo da svilupparsi nella
direzione della larghezza del veicolo.

I bracci osgscillanti inferiori  15L, 15R,
disposti a sinistra e a destra, hanno una forma
tale da sporgere allontanandosi dal wveicolo, al
fine di evitare un‘interferenza con il disco del
frenc ¢ gimill, durante una sterzata.

Verrda descritto nel seguito il cuscinetto a
sfere inferiore.

Come wiene illustrato in Fig. 6, il corpo 76
del mozzo viene alloggiato nel mozzo 17 della ruota
anteriore, per mezzo di un cuscinette a sfere 77 a
guisa di cuscinetto asgiale. Il cuscinetto asgiale
pud essere metallico, ed il cuscinetto a sfere di
preferenza ha una bassa resistenza alla rotazione.
Un diametro interno Ri del cuscinetto a sfere 77 &
notevolmente supericre ad un diametro esternc &
dell’ elemento trasversale 62.

Dal momento che 1l diametro interno Ri  del
cugcinetto a sfere 77 € superiore alla dimensione 8

dell‘elemento trasversgsale 62, 11 carico ricevuto



dalla ruota anteriore 16 pud venire disperso su una
grande area superficiale. Di conseguenza, il carico
del cuscinetto a sfere 77 pud venire rideotto. Dal

momento che il carico viene disperso su una grande
area superficiale, aumentanc le prestazioni ai
raffreddamento del cuscinettoe a sfere 77,

migliorandc la durata del cuscinetto a sfere 77.

Un albero sterzante infericre 63 & inserito in
senso verticale nel corpe 76 del mozzo, in una
posizione separata e spostata versco la parte
pesteriore del corpo del veiceolo, per una distanza
P da wun centro 7% del corpo del mozzo. Il
cuscinetto a sfere inferiore 82 & fissato in parte
lungo lo sviluppo dell’albero inferiore 63 dello
gterzo. Una superficie periferica esterna del
cuscinette a sfere infericre 82 & una superficie
sferica, e la superficie sferica €& montata con
possibilitd d4di rotazione sull’elemento tragversale
62. L'albero sterzante infericre 63 & fissato in
posizione per mezzo di un dadoe 81, e l'albero
sterzante infericre &3 pud venire rimosso dal corpo
76 del mozzo, allentande il dado 81.

L’alberc sterzante infericore 63 pud venire
ruotate nelle tre dimensioni, mediante 1’implego

del cuscinetto a afere inferiore 82, mentre
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ltelemento trasversale 62 gerve da riferimento. Il
centyro 79 del coyvpo 76 del mozzo & spostato
rigpetto al centyro 78 dell’albero sterzante
inferiore 63, secondo una distanza P. Di
congeguenza, 1l corpo 76, 77 del mozzo ed il mozzo
17 possone ruotare insieme intorne al centro 78.

Verra descritto nel seguito 1l cuscinetto a
sfere superiore.

Come wviene 1illustrato in Fig. 7, estremitd
superiori deil bracci d4i supporto 21L, 21R sinistri
e destri sonc collegate per mezzo di una parte 83
di collegamenteo dei  bracei. La parte 283 di
collegamento del braceili comprende una parte d4di
fondo 84 nel cenkro, parti di pareti B85L, 85R
sinistre e destre, le guali si innalzano dalla
parte 4 fondo 84, una parte a gulsa di tetto 86 la
quale c¢opre le parti di sommitd delle pareti
85L, 85R, e parti 87L, B7R di pareti esterne destre
sono disposte al di sotto delle parti 8SL, 85R di
pareti sinistre e destre, e si innalzano dalla
parte di fondo 84.

Un albero sterzante sguperiore 88 & orientato
in senso verticale tra la parte di fondo 84 e 1a
parte a guisa di tetto 86. Il cuscinetto a siere

superiore 21 2 montate sull’albercs sterzante
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superiore 88, e vengono implegati distanziali
892, 92 per limitare la posizione del cuscinetto a
sfere superiore 91 nella direzicone wverticale, =
parti concave 93, le quali sono formate sulle
estremitd distali dei bracci oscillanti supericri
13L, 13R, sono montate sulla superficie esterna %1g
del cuscinetto a sfere superiore 91. L'albero
sterzante superiore 88 & formato da una parte di
albero 88z e da una parte di dado 88n.

Il cuscinetto a sfere superiore 91, i
distanziali 92, %2, i bracci di supporto 21L, 21R e
la leva 22 del manubrio possone ructare nelle tre
dimensioni, mentre i bracci oscillanti superiori
13L, 13R vengono impiegati a titole di riferimento.

Verra ora descritto 11 funziconamento del
cuscinetto a sfere inferiore 82 e del cuscinetto a
sfere superiore %1.

Come viene illustrate in Fig. B8A, una linea
immaginaria la guale collega 11 cuscinetto a sfere
inferiore 82 ed il cuscinetto a sfere superiore 91
rappresenta un albero rotante 25. Quando la ruota
anteriore non viene scollecitata con nessuna forza,
l7angolo formato dal braccio oscillante superiore
12L e dall’albero rotante 35 & 8all, e Ll’'angclo

formato dalla linea sviluppata dal cuscinetto a



sfere inferiore 82 al «centre 79 e all’albero
rotante 95 & pari a @Galz.

Quandce i applica una forza sulla ruota
anteriore, l'angolce 0al2 diventa un angolo 68a22,
come 1llustrato in Fig. 8B. A seguite di guesta
variazicne, 1’angolc 8all diventa 1'angoloc 8a2il.
Queste variazioni non sono limitate a variazioni
bidimensionali nel piano del diagramma, ma possonc
anche eggere variazioni tridimensionali
comprendendo la direzione perpendicolare al pilanc
dél diagramma. Cid & dovuto al fatto che il
cuscinetto a sfere infericre 82 ed i1 cuscinetto a
sfere superiore 21 sone in grado di medificarsi
lungo una superficie sferica. Il cuscinetto a sfere
inferiore 82 ed il cuscinetto a sfere superiore 91
sono in grade di modificarsi nelle tre dimensioni,
indipendentemente 1'uno dall‘altro. Di conseguenza,
1*alberc sterzante inferiore 63 non deve venire
allineate con l1l’albero yotante 85, e 1l'alberoc
sterzante superiore 88 non deve venire allineato
con 1’albero rotante 95.

La tecnica precedente illustrata in Fig. 19
deve avere un braccio oscillante inferiore 203, un
braccic oscillante intermedic 204, un braccio

ocgcillante superviore 212, un perno intermedio 226
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ed una leva ausiliaria 227. Viceversa, come
illustratc in Fig. 1, solamente 11 braccic
oscillante inferiore 15L ed il braccio oscillante
superiore 13L sono necessari nella presente
invenzione. In altri termini, secondo la presente
invenzions il braccio oscillante intermedio 204, il
perne intermedio 226 e la leva ausiliaria 227 non
sono necesgsari. Di conseguenza, in una motocicletta
nella gquale una ructa antericre & fissata ad un
telaic del <corpe per mezzo di un  braccio
osclillante, & possgibile realizzare una struttura
semplificata con la possibilitd di ridurre i costi
di produzione.

Verrd descritto nel seguito l7arresto dello
sterzo.

Come viene dillustrate in Fig. 8A, vengono
disposte parti di arresto 96, 96 su una superficie
superiore 62a dell‘elemento trasversale 62. Le
parti di arresto 96, 96 limitano ltangolo di
sterzata del corpo 76 del mozzo, in modo da non
superare o su un lato. Come wviene illustrato in
Fig. S%B, una parte 397 di un perno viene disposta
nel corpo 76 del mozzo, e la parte del perno viene
in contatto con le parti di arresto 28, 326.

In particolare, un arresto %8 dello sterzo &
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incorporato nel megcanismo sterzante 20 del mozzo
{(vedere Fig. 6). L'arresto dello sterzo comprende
le parti di arvesto 96, 96 e la parte del perno 27.

Un arresto dello sterzo € disposte normalmente
sull'esterno del meccanisme sterzante 20 del mozzo.
Quando l'arresto dello sterzo & incorporato con il
meccanismo sterzante 20 del mozzo, 1l suo aspetto
estetico wverso lfesternc €& migliore rispetto al
cago in cul l'arresto dello sterzo & disposto sulla
parte esterna. Incltre, llelemento trasversale &2
ed 11 «corpe 76 del mozzo vengono impiegati
vantaggiosamente, rendendc possibile impedire un
aumento del numero del componenti.

Verra descrittc nel seguitce il procedimento 4i
rimozicne della ruota anteriore, per sostituire il
pneumatico © simili.

Come viene illustrato in Fig. 10, viene
allentato un prime elemente di fissaggic 101
disposte sulla parte inferiore del braccio di
supporto 21R. La parte infericre del braccio di
supporto 21R viene poi rimessa dal corpe 76 del
mezzo, Un elemento di tenuta 80 viene anch’esso
TiMess0.,

Viene pcl allentatc un terzo elemento di

fissaggio 103, dispostce sulla parte superiore del
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braccio Ai supporto 21R. La parte supericre del
braccio di supporto 21R viene pol rimossa dalla
parte 83 di collegamento del braccio. Il supporto
21R wiene cosl rimosso completamente.

Viene poi allentato un secondo elemento di
fissaggio 102, il quale & disposto sulle estremita
distali dei bracci oscillanti inferiori 15L, 15R.
L'elemento trasversale 62 si pud allora separare
dai bracci escillanti inferiori 15L, 15R. Il corpo
76 del mozzo, il cuscinetto a sfere 77, 11 mozzo
104, 1 raggi 105, il cerchione 106 ed il pneumatico
107 sl pPOSSono allora abbassare, ingieme
all'elemento trasversale 62. L'elemento trasversale
62 e simili vengono gquindi completamente rimossi
dai bracci oscillanti inferiori 15L, 15R.

I1 pneumatico 107 viens pol rimosso dal
cerchione 106, e viene sostituito con un pneumatico
maove. Questa operazione di sostituzione si pud
anche effettuare in ordine inverso rispatto a
guelio descritto in precedenza.

Come risulta chiare in base ail disegni, da
primi a terzi elementi &1 fissaggio da 101 a 103 si
gsviluppano nella direzicone in  larghezza del
velcolo, ossia  nella direzione  longitudinale

dell 'elemento trasversale 62. [l conseguenza, da



primi al terzi elementi di fissaggio da 101 a 103
51 possono ruotare o manipolare in altro modo dal
late del corpo del wveicolo. Di conseguenza, si pud
eseguire agevolmente 1lioperazione di sostituzione
del pneumatico, ed anche altre operazioni.

I1 funzionamente dell'unitd d4di  smorzamento
anteriore verra deacritto nal gegulto, steyl
riferimento alle Figg. 11A e 11B.

Come wviene illustrato in Filg. 114, guando
viene applicata una feorza sulla ruota anteriore 16
nella direzicone della freccia b, wviene applicata
una forza al braccio di  supporto 21L nella
direzione della freccia p. Il hraccio oscillante
superiore 13L oscilla intorno all'albero oscillante
12L anteriore e superiore, ed il braccioc oscillante
inferiore 15L oscilla intorne all'albero oscillante
14L anteriore ed inferiore. A guesto punto, si
applica una forza sull'asta 6% nella direzione
della freccia q.

Di conseguenza, come viene illustrato nella
Fig. 118, dal momento che viene applicata una forza
sull'asta 69 nella direzione della freccia ¢, viene
applicata una forza per mezzo della leva 71 a forma
di L, in mode da provocare una ritrazione

dell'unit3d di smorzamento anteriore 61, nella
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direzione della freccia r. Lfunitd di smorzamento
anteriore 61 assorbe la forza d4di compressione.

L'unitd di smorzamento anteriore 61 & disposta
in una direzicone ruotata di 90¢, dalla direzione
nella gquale il wmotociclista & seduto, in medo da
essere parallela alla direzicone in larghezza del
veicolo. La forza applicata sulla ructa antericore
16 wviene moedificata sostanzialmente di 380°, per
mezzo della leva 71 a forma di L, e viene applicata
nella direzione in larghezza del veicolo. Quando la
forza applicata sulla ructa anterior 16 viene
modificata sostanzialmente di $0° invece di essere
applicata direttamente risgpetto al motociclista,
lreffetto della forza applicata rispetto al
motociclista € neno accentuato. DI conseguenza, si
pud ulteriormente miglicrare la manovrabilitid del
veicolo.

Verrda descritta nel seguito la relazione tra
il braccio oscillante superiore e l'unita di
smorzamento superiore.

Come viene illustrate in Fig. 12, la parte di
egstremitd superiore 69t dell'asta 69 & collegata al
centro della forma praticamente a V costituita dail
bracci oscillanti superiori 135, 13R. pi

conseguenza, la forza P applicata ai Dbracci
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oscillanti superiori 13L, 13R viene applicata sul
centro del velcocle. La parte di estremita inferiore
69bh delltasta 69 & collegata alla leva 71 a forma
di L. Di conseguenza, la forza F viene trasmesgsa
all'unitd di smorzamento anteriore 61, per mezzo
dell'asta 62. In guestoc casco, la forza F applicata
ai Dbracci oscillanti superiori 13L, 13R viene
applicata sul centro del veicolo, e guindi la forza
F pu¢ venire assorpita in modo praticamente uguale
verso sinistra e verso destra.

I bracci cacillanti superiori 13L, 13R
assumeonce una forma praticamente a V sgecondo una
vista dall’alto, e sono disposti secondo una
relazione simmetrica sinistra-destra nella
direzione in larghezza del veicolo, e sono soggetti
ad una forza {(oppure ad un carico) nel centro della
forma a V. Di consgeguenza, non vi & il rischio che
un carico sguilibrate venga applicato al braccio
oscillante supericre 13L, 13R. Dal momentce che non
esiste guesto rischio di un c¢arico sguilibrate
applicato sul bracci oscillanti superiori 13L, 13R,
& necessaria una minore rigiditd nei bracci
oscillanti superiori 13L, 13R, rispettoc al caso in
cul si devono sostenexe carichi sguilibrati. Una

riduzione della rigiditd dei bracci oscillanti
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superiori 13L, 13R rende possibile ridurre le
dimensioni ed il peso dei bracci oscillanti
superiori 13L, 13R.

Nel seguito verrad descritta wuna moedifica
effettuata con particolare riferimento sull'asta
£9.

La medifica wviene illustrata in Fig. 13. In
particolare, la Fig. 13 & diversa dalla Pig. 4, per
il fatto che l'asta 69 & stata sostituita con un
2lemento di asta sinistra 6%L e con un elemento d4i
agta destra 6%R; la leva 71 a forma di L & gtata
sostltuita con una leva anteriore sinistra 71L e
con una leva anteriore destra 71R. L'asta sinistra
9L, & collegata ad wuna prima estremitd 6la
dell'unitd di smorzamentc anteriore 61, per mezzo
della leva antericye ginistra 71L. L'asta destra
69R & collegata ad una seconda estremitd 61k, per
mezzo della leva antericre destra 71R.

In particolare, 1'unitca di smorzamento
anteriore 61 viene mantenuta fissa tra la levas
anteriore sinistra 71L e la leva antericre destra
71R. La forza tCrasmessa daili bracci oscillanti
superiori 13L, 13R viene applicata sulle aste
sinistre e destre 6&8L, 6%R. La forza applicata

sulle aste sinistre e destre 6%L, 6%R ~viene



applicata sulla prima estremitd 6la e sulla seconda
estremitd 61b dell'unitd di smorzamento anteriore
61, e la forza applicata sulla ruota anteriore 16
pud venire ugualmente assorbita sui lati sinistro e
destro.

Una forma di esecuzicne  separata della
motocicletta gecondo la Fig., 1 verrd descritta nel
segquito, con  riferimento alla  Fig. 14, In
particolare, questa forma di esecuzione separata
differisce da gquella della Fig. 1, per il fatto che
vengonoe omessi 1 telai principali, ed il braccio
escillante superiore 13L, 11 braccio oscillante
inferiore 15L e gli elementi dei braceci oscillanti
superiori ed inferiori 33L, 34L sonoe montati
direttamente sul motore 26.

I1  motore 26 funzicona  come il telaio
principale, potendo cosl ridurre il peso del
veicolo.

Verranno descritti nel seguito il manubrio ed
una parte periferica di esso.

Come viene illustrato nella Fig. 15 con
riferimento alla leva 22 del manubric, la parte di
estremitd inferiore 22b & fissata ai bracci di
supporto sinistri e destri 21L, 21R, per mezzo di

perni 94, 924, e la parte di estremita superiore 22a&
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& fissata al manubric 23.

Come viene illustrato nella Fig. 16, condotti
di testa superiori ed inferiori 28t, 28b, 1 quali
sostengono con possibilita d4i rotazione il manubrio
23, sono disposti su un‘estremitd distale del
telaic 27 di supporte del manubric. Un elemento
cilindrico 113 & disposto tra 1 condotti di testa
superiori ed inferiori 28t, 28b. L’'elemento
cilindrico tiene serrati insieme 11 manubrio 23 e
la leva 22 dello stesso, per mezzo di un bullone di
serraggic 11z impiegato comne un elemento
orizzontale 111.

In particolare, viene impiegato un dispositivo
sterzante 124 per la yuota anteriore insienme
all'elemento orizzontale 111, il guale viene
disposto in senso orizzontale nella direzione in
larghezza del corpo del veicolo, e trasmette la
forza sterzante applicata sul manubrio 23 alla leva
22 dello stesso, mentre forl di accoppiamento
118, 125b sono ricavati sul manubrio 23 e sulla
leva 22 dello stesso, e sono formati in modo da
accoppiarsi con lielemento orizzontale 111.

Sono formate borchie 114, 114 {vedere Fig. 17}
su entrambe le superficli laterali dell'elemento

cilindrice 113. Secondi fori di  accopplamentco



115, 11% sono formati nelle borchie 114, 114 a
guisa di fori filettati, per cui i bulloni 4di
servaggico 112, 112 =i possono avvitare nei fori.

Il manubrio 23 & provviste di un albero
sterzante 116, il gquale viene ingerito  con
possibilitd di rotazicone vryispetto ai condotti di
testa 28t, 28b, con una parte laterale 117 disposta
in senso orizzontale rispetto ad un‘estremita
superiore delltalberc sterzante 116, & con un perno
superiore i1l quale fissa parti 118, 118 ricavate su
entrambe le estremita dellia parte laterale 117, in
modo da essere praticamente parallele all'lalberc
116 dello sterzo. Le parti forate 119, 119
attraverso le quall vengono inseriti i bulloni di
fissaggio 112, 112 vengeonc formate nelle parti
superiori 118, 118 di fissaggio del perni.

I1 manubrio 23 & provvisto dell'albero 116
dello aterzo, sostenuto con passibilita di
rotazione dail condotti di testa 28t, 28b. L'albero
116 delle sterzo & sostenubto sul cendotti di testa

28t, 28b, in modo da ructare al di sopra ed al 4di

sotto dell'elemente cilindrico 113, il  guale
funziona come una parte di collegamento
dell'elemento corizzontale 111. Di conseguenza,

aumenta la rigiditd dell'albero 116 dello sterzo, e
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sl possone ridurre la resistenza e la rigidita
degli altri elementi, e si pud anche ridurne il
pesoc.

L'alberc 116 dello sterzo ed il manubrio 23
sono ceollegati per mezzo delltelemento orizzontale
111. In particolare, il manubrico 23, la leva 22
dello stesso e Lltalberc 116 dello sterzo sono
collegatl per mezzo dell'elemento orizzontale 111.
i conseguenza, ei pud aumentare la vigiditad di
suppoerto della leva 22 del manubrio. Ne consague
che s1 pud rvidurre la necegsaria rigidita degli
altri elementi, e si pud anche ridurre il peso.

Nella presente forma di esecuzione, sono stati
utilizzati bulloni d4di fissagglio per ltelemento
orizzontale, perd si possono anche impiegare perni,
chiavette © altri elementi analoghi.

Come viene illustrate in Fig. 17, l'elemento
cilindrico 113 il gqguale ha un foro di accoppiamento
120 nel quale viene inserito lialbero 116 dello
sterzo, viene collocate tra 1 condotti di testa
superiori ed inferiori 28t, 28b.

Primi fori di accoppiamente 121, 121 sono
formati nella parte di estremitd supericore 22t
della leva 22 del manubrio, e sono allinesati con 1

secondi fori di accopplamento 118, 115
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dell 'elemento <¢illindrico 113. Le parti forate
1192, 118 del manubric 23 sono allineati con i
secondi fori 4i accoppiamente 115, 115. I bulloni
di fissaggio 112, 112, i gquali vengono utilizzatl a
guisa dell'elemento crizzontale 111, vengono
avvitatli nel secondi fori di accoppiamento 115, 115
dalla parte esterna sui lati sinistri e destri.

Il collegamento tra la leva 22 del manubrio ed
1l manubric stessc 23 rende possibile fissare 1l
manubrio 23 all'albero 116 dello sterzo, senza
ricavare una parte scanalata nell'albero 116 dello
sterzo. Dal momento che non & necessgario realizzare
una parte scanalata, s8i possono ridurre i1 costi di
preduzione relativi alltalbero 116 dello sterzo.

Un arresto éSB dello sterzo impiegato perxr
limitare 1l'angole di  sterzata per la ruocta
anteriore, s8i pud realizzare rispettce al manubrio
23.

In particolare, una parte di un pernc 97B
sporge  in avanti ed alliindietrc rispetto alla
parte laterale 117. Due parti di arresto sinistre e
degtre 96B, 98B sono formate sul condotte di testa
superiore 22t. La parte del perno $7B wviene in
contatto con le parti di arresto sinistre e destre,

riducendo l'angolo di sterzata del manubric 23.



B’ anche possibile impiegare un arresto 9%8C
dello sterzo al posto dell'arresto 98R.
Nell'tarreste dello sterzo 98C, il guale viene
illustrato con linee tratteggiate, viene disposta
una parte di un pernce 97C su una parte anteriore
della periferia esterna dell'elementoc cilindrico
113 sulla parte supericre della leva 22 del
manubrio, e vengono formate parti di  arresto
96C, 96C werso sinistra e wversce destra, con le
guali la parte del pernc 97C viene in contatto,
rigpette ai condotti di testa inferiori 28t, 28b.

Il procedimento di fissaggic del manubric allsa
leva dello sterzo verra descritto dettagliatamente
nel seguito, con riferimento alle Figg. da 18A& a
i8c.

Come wviene illustrato nella Fig. 18A, una
parte di estremitd inferiore 22b della leva 22 del
manubrioc & fissata al bracci di supporto 21L, 21R.

Come viene 1llustrato nella Fig. 18B, un
elemento cilindriceo 113 & disposto tra 1 condotti
di testa superiori ed inferiori 28t, 28b, e la
parte di estremitd superiore 22t della leva 22 del
manubrio viene sollevata, & lialberco sterzante 116
del manubrioc 23 viene inserito in un corrispondente

fore 122. I primi fori di accoppiamento 121, 121 1
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gualli sono formati nell’estremitid supevicre della
leva 22 del manuvbric a guisa di fori di
accoppiamento 125, e le parti forate 119, 119 del
manubrioc 23 gone allineati con i secondi fori di
accoppiamento 115, 115 delltelementoe cilindrico
113. I bulloni di fissaggic 112, 112 vengono
avvitati in guesti fori, dalla parte esterna verso
ginistra e verso destra.

Come viene illustrato nella Fig. 18C, il
manubric 23 viene fissatce alla relativa leva 22.

Gli elementi di fissaggic 112 scono inseriti
nei fori di accopplamento 119 del manubrico 23 e neil
fori di accoppiamento 121 della leva 22 del
manubric, & la leva 22 del manubrio & figsata nei
secondi fori di accopplamento 115 dell'elemento
cilindrico 113, per mezzo degli elementi di
fissaggio 112. La fase della leva 22 del manubrio
pud venire contemporaneamente allineata con la fase
del manubrio 23.

In particolare, & possibile eliminare le
operazioni di  esecuzione 41  una regolazione
precisa, con riferimentc alla fase di allineamento

dell’angolo di sterzata del manubrio 23.




Rivendicazioni

1. Motocicletta {10} con un meccanismo
sterzante {(60A) per sterzare una ructa anteriore
{18} per mezzo di un manubric (23}, con un
meccanismo oscillante (60B) sviluppato da un telaio
{1) del corpo o da un motore (28}, per sostenere il
meccanismoe dello  sterzo con possibkbilitd di
spostamento in senso verticale,

laddove il meccanismo dello sterzo comprende
un  corpe  {(76) di un mozzo per sostenere  con
possibilitd di  rotazione 1 bracci di  supporto
{211, 21R} della ruota anteriore, sviluppati verso
italto a partire dal corpo del mozzo, ed una leva
{22} del manubric & collegata ad un’estremitd
superiore dei bracci di supporto, ed & in grado di
piegarsi in senso verticale, ed 11 manubrio viene
montate su un'estremitd superiore della relativa
leva, &

laddove 11 meccanismo oscillante comprende
bracei oescillanti inferiorxi (15L, 15R}, 1 guali
possonoe  oscillare in  senso  verticale e sono
collegati al telalo del corpo ¢ al motore, e si
sviluppano wverso il corpo del mozzo, mentre un
elemento Lrasversale {62) & ricavato su estremitd

distali dei bracci oscillanti inferiori, e passa
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attraverso il corpo del mozzo, € viene impiegato un
cuscinetto a sfere inferiore (82} sullfelemento
trasvergale, per gostenere con possibilitd  di
rotazione nelle tre dimensioni il corpo del mozzo,
mentre bracci oscillanti superiori (135, 13R} sono
collegati con possibilita di oscillazione in senso
verticale al telalo del corpe o al motore, e si
sviluppano verso parti superiori dei bracci di
supporto, & viene impiegato un cuscinetto a sfere
superiore {81} su estremitd distali dei bracci
cscillanti superiori, per sostensre 1 bracci di
supporto con possibilitd di oscillazione nelle tre
iimengioni.

2. Bdotocicletta secondo la rivendicazione 1,
comprendente ultericormente un cuscinetto a sfere
(77} disposto tra un mozzo {17} della ructa
anteriore ed il corpo del mozzo.

3. Motocicletta seconde la rivendicazione 1,
laddove 11 corpo del mozzo ha un diametro interno,
scelto in modo da essere maggiore di un diametro
esterno dell’elemento trasversale.

4. Motocicletta secondo la rivendicazione 1,
laddove 1 bracci di supporto vengonoe £issati c¢on
posgibilitd di distaccoe al corpo del mozzo per

mezze di un primo elemento di fissaggio (101}, ed 1
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bracci oscillanti inferiori vengonoe figsati con
possibilitd di distacce all'elemento trasversale,
per mezzo di un secondo elemento di  fissaggio
{102}, ed i primi e sgecondi elementi di fissaggio
81 sviluppano parallelamente all!elementc

Crasversale.












=
QN
{
N E
__ i
__‘_m .F'
\\ " __«__

691t






—17




Bal
{

Lo

™










L e










FIG.15

FIG.16




119,1%:

-










FIG.20

e PRECEDETE

s

4
.
frer
L




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - DESCRIPTION
	Page 19 - DESCRIPTION
	Page 20 - DESCRIPTION
	Page 21 - DESCRIPTION
	Page 22 - DESCRIPTION
	Page 23 - DESCRIPTION
	Page 24 - DESCRIPTION
	Page 25 - DESCRIPTION
	Page 26 - DESCRIPTION
	Page 27 - DESCRIPTION
	Page 28 - DESCRIPTION
	Page 29 - DESCRIPTION
	Page 30 - DESCRIPTION
	Page 31 - DESCRIPTION
	Page 32 - DESCRIPTION
	Page 33 - DESCRIPTION
	Page 34 - DESCRIPTION
	Page 35 - DESCRIPTION
	Page 36 - DESCRIPTION
	Page 37 - DESCRIPTION
	Page 38 - DESCRIPTION
	Page 39 - DESCRIPTION
	Page 40 - DESCRIPTION
	Page 41 - CLAIMS
	Page 42 - CLAIMS
	Page 43 - CLAIMS
	Page 44 - DRAWINGS
	Page 45 - DRAWINGS
	Page 46 - DRAWINGS
	Page 47 - DRAWINGS
	Page 48 - DRAWINGS
	Page 49 - DRAWINGS
	Page 50 - DRAWINGS
	Page 51 - DRAWINGS
	Page 52 - DRAWINGS
	Page 53 - DRAWINGS
	Page 54 - DRAWINGS
	Page 55 - DRAWINGS
	Page 56 - DRAWINGS
	Page 57 - DRAWINGS
	Page 58 - DRAWINGS
	Page 59 - DRAWINGS
	Page 60 - DRAWINGS

