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Gepackfach (1) fir ein Flugzeug (2), aufweisend:

ein Gepéackfachgehause (4),

eine Schitte (8) mit einem Boden (10) und
zwei Seitenwanden (9) zur Aufnahme eines
Gepackstiickes,

ein Gelenk 14) zwischen dem
Gepackfachgehduse (4) und der Schiitte (8), wobei
die Schiitte (8) durch Verschwenkung um das Gelenk
(14) von einer angehobenen Verstaustellung in eine
abgesenkte Beladestellung absenkbar ist,

ein Abdeckelement (19), welches in der
Verstaustellung der Schiitte (8) eine Beladeéffnung
(16) der Schitte (8) verschlieBt und in der
Beladestellung die Beladed&ffnung (16) der Schiitte (8)
freigibt,

wobei das Abdeckelement (19) beim
Absenken der Schiitte (8) von der Verstau- in die
Beladestellung von einer die Beladedffnung (16)
verschlieBenden  Schlielstellung in eine die
Beladedffnung (16) freigebende  Offenstellung
beweglich, insbesondere anhebbar, ist.
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Zusammenfassung:

1. Gepackfach (1) fir ein Flugzeug (2), aufweisend:

ein Gepackfachgehause (4),

eine Schiitte (8) mit einem Boden (10) und zwel Seitenwanden
(9) zur Aufnahme eines Gepackstiickes,

ein Gelenk (14) zwischen dem Gepackfachgehause (4) und der
Schiitte (8), wobei die Schiitte (8) durch Verschwenkung um das
Gelenk (14) von einer angehobenen Verstaustellung in eine
abgesenkte Beladestellung absenkbar ist,

ein Abdeckelement (19), welches in der Verstaustellung der
Schiitte (8) eine Beladedffnung (16) der Schiitte (8) verschlieBt
und in der Beladestellung die Beladedffnung (16) der Schiitte (8)
freigibt,

wobeil das Abdeckelement (19) beim Absenken der Schiitte (8)
von der Verstau- in die Beladestellung von einer die
Beladedffnung (16) verschlieBenden SchlieRstellung in eine die
Beladetffnung (16) freigebende Offenstellung beweglich,

insbesondere anhebbar, ist.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft ein Gepackfach, insbesondere Uberkopf-
Gepackfach, filir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepackfachgehause,

eine Schiitte mit einem Boden und zwel Seitenwanden zur
Aufnahme eines Gepackstiickes,

ein Gelenk zwischen dem Gepackfachgehiause und der Schiitte,
wobel die Schiitte durch Verschwenkung um das Gelenk von einer
Verstaustellung in eine Beladestellung absenkbar ist,

ein Abdeckelement, welches in der Verstaustellung der
Schiitte eine Beladedtffnung der Schiitte verschlieBt und in der

Beladestellung die Beladedffnung der Schiitte freigibt.

Weiters bezieht sich die Erfindung auf ein Flugzeug mit einem

solchen Gepackfach, insbesondere einem Uberkopf-Gepackfach.

Wie in der WO 2014/117198 beschrieben wird, sind Uberkopf-Ge-
packfacher fiir Flugzeuge (sogenannte ,bins“) in verschiedenen
Ausfihrungen bekannt. Beil einer Ausfihrung ist eine feststehende
Box vorgesehen, welche mit den Gepdckstilicken beladen wird. Die
Box wird mit einer Tiir verschlossen, welche zum Beladen bzw.
Entladen nach oben verschwenkt wird. Dieser Typ Gepackfach wird
auch als ,,shelf bin™ oder ,fixed bin“ bezeichnet. Der Vorteil
dieser Gepackféacher liegt nicht nur in ihrer einfachen Bauweise,
sondern auch in den vergleichsweise geringen SchlieBRkraften,
welche zum SchlieBen der Tiir aufgebracht werden miissen. Nachtei-
lig ist bei den ,fixed bins“ jedoch, dass die Vorderkante der
hochgeschwenkten TlUr fiir Benutzer mit geringerer Korpergrdle
schwer erreichbar ist. Dieses Problem wird durch eine andere
Ausfiihrung von Uberkopf-Gepackfachern gelindert, bei welchen
eine absenkbare Schiitte vorgesehen ist, in welche das Handgepack
eingelegt werden kann. Diese Gepackfdcher werden als ,pivot
bins™ bezeichnet. Im geschlossenen Zustand wird die Beladeoff-
nung an der Vorderseite der Schiitte durch ein feststehendes Ge-
hause abgedeckt. Nach dem Ldsen einer Rasteinrichtung, vielfach
als ,latch™ bezeichnet, wird die Schiitte in die Offenstellung
abgesenkt. Zum Beladen und Entladen muss die Schiitte beim Stand
der Technik iUber einen vergleichsweise groBen Schwenkwinkel ver-

schwenkt werden. Damit der Renutzer mdglichst wenig Kraft zum
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SchlieBen der Schiitte aufwenden muss, kann die Schwenkachse zwi-
schen der Schiitte und dem Gehduse in horizontaler Richtung nahe
dem gemeinsamen Schwerpunkt von Schiitte und Gepackstiick angeord-
net werden. Dadurch wird der Schwenkwinkel beim Absenken der
Schiitte jedoch weiter vergroBRert. Diese Ausfithrungen bringen den
Nachteil mit sich, dass die Schiitte im gedffneten Zustand ver-
gleichsweise stark nach vorne abgesenkt ist. Dadurch wird der
Zugang zu den Sitzplatzen unterhalb des Gepadckfachs behindert,
wenn der Beladevorgang bei gedffnetem Gepackfach noch nicht ab-

geschlossen ist.

Eine andere Ausfiihrung von Uberkopf-Gepdckfachern wird in US
8,038,098 B2 beschrieben. Das BEA-Gepdckfach hat eine obere Tiir
und eine untere Tir, die jeweils zwischen einer SchlieB- und ei-
ner Offenstellung beweglich sind. Wesentlich ist dabei, dass das
Gepdckfach einen Boden aufweist, welcher einen ersten Abschnitt
benachbart der Riickwand und einen zweiten Abschnitt benachbart
der unteren Tiir aufweist. Der erste (hintere) Abschnitt ist un-
beweglich angeordnet. Wenn die untere Tir nach unten verschwenkt
wird, rotiert der zweite (vordere) Abschnitt des Bodenpaneels
relativ zum ersten (hinteren) Abschnitt nach unten, um eine
Rampe zu definieren. Somit betrifft dieser Stand der Technik ei-
nen adaptierten ,fixed bin™ mit dem Ziel, die Hbhe fiir den Zu-
gang in das Innere des Gepackfaches abzusenken. Diese Ausfiihrung
hat jedoch den Nachteil, dass ein komplizierter Mechanismus er-

forderlich ist, welcher zudem von einem ,fixed bin“ ausgeht.

Demgegeniliber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung da-
rin, die Nachteile der bekannten ,pivot bins“ zu lindern oder
gar zu beheben. Die Erfindung setzt sich bevorzugt zum Ziel, ein
Gepackfach mit absenkbarer Schiitte zu schaffen, das im gedffne-
ten Zustand den Zugang zu den Sitzplatzen unterhalb des Gepack-

fachs erleichtert.
Diese Aufgabe wird mit einem Gepackfach nach Anspruch 1 und mit
einem Flugzeug nach Anspruch 14 geldst. Bevorzugte

Ausfihrungsformen sind in den abhidngigen Ansprichen angegeben.

Erfindungsgemdl ist das Abdeckelement beim Absenken der Schiitte
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von der Verstau- in die Beladestellung von einer die
Beladedffnung verschlieBenden SchlieRstellung in eine die
Beladetffnung freigebende Offenstellung beweglich, insbesondere

anhebbar.

Bei den bekannten ,pivot bins™ musste die Schiitte vollstandig
unter die feststehende Front des Gepackfachgehduses abgesenkt
werden, um den Zugang in das Innere der Schiitte zu ermdglichen.
Dies bedingte einen vergleichsweise groRen Schwenkwinkel der
Schiitte, vor allem dann, wenn der Drehpunkt der Schiitte fiir eine
kraftsparende Ausfiihrung nahe dem Schwerpunkt liegt.
Demgegeniiber ist das Abdeckelement der erfindungsgemalen
Ausfihrung nicht stillstehend angeordnet, sondern gegeniiber der
Schiitte und dem Gepackfachgehiuse beweglich. Wird die Schiitte
von der angehobenen Verstau- in die abgesenkte Beladestellung
Uberfihrt, kann das Abdeckelement, insbesondere gleichzeitig mit
der Absenkung der Schiitte, in die Offenstellung gebracht werden,
wodurch die BReladedffnung an der dem BRenutzer zugewandten
Vorderseite der Schiitte freigegeben wird. Vorteilhafterweise
muss die Schiitte der erfindungsgemablen Ausfihrung im Vergleich
zum Stand der Technik weniger stark abgesenkt werden, weil das
Abdeckelement aktiv von der Beladedffnung wegbewegt werden kann.
Dafir kann das Abdeckelement insbesondere entgegen der
RAbsenkbewegung der Schiitte angehoben werden. Vorteilhafterweise
kann das Gepackfach bei vergleichsweise geringem Schwenkwinkel
der Schiitte fir groRe Handgepacksticke ausgelegt werden, welche
insbesondere auch hochkant nebeneinander stehend in der Schiitte
platziert werden kénnen. In der Beladestellung des
erfindungsgemalen Gepackfaches wird eine groRe Durchgangshohe
unterhalb des Gepackfachs geschaffen, welche es den Passagieren
erleichtert, ihren Sitzplatz einzunehmen, wahrend der
Beladevorgang des Gepackfachs noch nicht abgeschlossen ist.
Durch den geringen SchlieBwinkel der erfindungsgemdfBen
Ausfihrung kann zudem der Aufwand fir das SchlieRen der Schiitte

reduziert werden.
Flir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und

Richtungsangaben, wie ,horizontal“, ,vertikal™, ,oben“, ,unten“,

auf den bestimmungsgemalien Montagezustand des Gepackfaches in
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einer Flugzeugkabine bei horizontal ausgerichtetem Flugzeug.
Lvorne™ bezieht sich auf die dem Benutzer zugewandte Seite des
Gepdckfaches; ,hinten™ auf die vom Benutzer abgewandte Seite des

Gepackfaches.

Die Schiitte schlieBt einen Aufnahmeraum fir Gepacksticke ein. Zu
diesem Zweck weist die Schiitte einen Boden zum Aufstellen des
Gepackstiicks und zwei den Aufnahmeraum seitlich begrenzende Sei-
tenwdnde an den Langsenden des Bodens auf, welcher sich im mon-
tierten Montage- bzw. Gebrauchszustand insbesondere in Flugzeug-
rumpf-Langsrichtung erstreckt. Die Seitenwdnde stehen quer zur
Langsrichtung des Bodens, d.h. insbesondere im Wesentlichen ver-
tikal, vom Boden hoch. Bevorzugt weist die Schiitte zudem eine
den Aufnahmeraum nach oben begrenzende obere Wand und eine den
Aufnahmeraum nach hinten begrenzende riickseitige Wand auf. An
der Vorderseite der Schiitte ist eine Beladedffnung ausgebildet,
um das Gepéackstiick im Aufnahmeraum anordnen zu kdnnen. Bevorzugt
ist die Beladetffnung von den Vorderkanten des Bodens, der Sei-
tenwdnde und der oberen Wand eingerahmt. Dadurch kann ein Uber-
laden in der Beladestellung einfach vermieden werden. Weiters
kann die Schiitte eine den Boden verstarkende Bodenbasis unter-
halb des Bodens aufweisen. Die Schiitte ist lber das Gelenk mit
dem Gepackfachgehiuse verbunden, welches fix, d.h. beim Offnen

der Schiitte unbeweglich, in der Flugzeugkabine angeordnet ist.

Das Gepackfachgehdause kann zwei Seitenteile aufweisen, welche
sich im Wesentlichen parallel zu den Seitenwanden der Schiitte
erstrecken kénnen. Zudem kann das Gepackfachgehduse ein Ober-
und Riickteil und ein Frontteil aufweisen. Bevorzugt ist je ein
Gelenk zwischen einer der Seitenwdnde der Schiitte und einem der
Seitenteile des Gepackfachgehduses vorgesehen. Die Gelenke defi-
nieren eine, vorzugswelse in Flugzeugrumpf-Langsrichtung verlau-
fende, Schwenkachse, um welche die Schiitte von der SchlieBstel-
lung in die vollstandig abgesenkte Offenstellung verschwenkt

wird.
Bevorzugt weist das Gepadckfach eine Rasteinrichtung zwischen der

Schiitte und dem Gepackfachgehiduse auf. Im verrasteten Zustand

der Rasteinrichtung wird die Schiitte in der Verstaustellung
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gehalten. Im entrasteten Zustand der Rasteinrichtung wird die
Verschwenkung der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
freigegeben. Zum Uberfiihren der Rasteinrichtung vom verrasteten
in den entrasteten Zustand kann eine Ausldseeinrichtung,

insbesondere ein Handgriff, vorgesehen sein.

Das Abdeckelement ist bevorzugt durch ein Abdeckpaneel,
vorzugsweise mit einer im Wesentlichen konstanten Wandstarke,
gebildet.

Um den Zugang zu Sitzen unterhalb des Gepadckfachs moglichst
wenig zu behindern, ist es glinstig, wenn die Schiitte in der
abgesenkten Beladestellung mittels des Gelenks um einen
Schwenkwinkel ausgewahlt aus einem Bereich von 10° bis 30°,
insbesondere von 15° bis 25°, gegeniiber der Verstaustellung
verschwenkt ist. Somit kann das Gepédckfach einen im Vergleich zu
herkémmlichen ,pivoted bins™ geringen Schwenkwinkel aufweisen,
wodurch die Durchgangshdhe unterhalb des Gepédckfachs wenig
eingeschrankt wird. Das erleichtert den Passagieren den Zugang
zu den Sitzen zu Beginn eines Fluges, wahrend die Gepackfacher

typischerweise noch in der Beladestellung angeordnet sind.

Aus den oben genannten Griinden ist es zudem vorteilhaft, wenn
eine, vorzugswelse im Wesentlichen ebene, Aufstellflidche an der
Oberseite des Bodens der Schiitte in der BReladestellung in einem
Winkel von +5° bis -15°, insbesondere von 0° bis -10°, zur
Horizontalen angeordnet ist. Demgegeniiber ist die Bodenfl&che
eines herkommlichen ,pivoted bins™ in der Beladestellung
deutlich stédrker nach vorne geneigt, wodurch der Zugang zu den

Sitzen unterhalb solcher Gepackfadcher schwierig sein kann.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform wirkt zwischen
der Schiitte und dem Abdeckelement eine Kopplungseinrichtung,
welche dazu ausgebildet ist, das Abdeckelement beim Absenken der
Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung von der
SchlieBstellung in die Offenstellung zu bewegen. Somit ist die
Kopplungseinrichtung jeweils mit der Schiitte und dem
Abdeckelement derart verbunden, dass das Abdeckelement beim

Absenken der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
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selbststandig, d.h. ohne Zutun des Bedieners, von der
SchlieBstellung in die Offenstellung bewegt wird. Die
Kopplungseinrichtung koppelt daher die BRewegung des
Abdeckelements an die Absenkung des Gepackfaches. Umgekehrt wird
das Abdeckelement mittels der Kopplungseinrichtung selbststandig
in die SchlieBstellung gebracht, wenn die Schiitte von der
Belade- in die Verstaustellung angehoben wird. Um die
Beladedffnung an der dem Benutzer zugewandten Vorderseite der
Schiitte freizugeben, ist es daher lediglich erforderlich, die
Schiitte in die Beladestellung abzusenken; das Abdeckelement wird

mittels der Kopplungseinrichtung in die Offenstellung gedrickt.

Umn die Bewegung des Abdeckelements an die Bewegung der Schiitte
zu koppeln, weist die Kopplungseinrichtung bei einer bevorzugten
Ausflihrungsvariante eine Kulisse bzw. eine Kulissenfilhrung auf,
mit welcher die Absenkung der Schiitte von der Verstau- in die
Beladestellung in die Bewegung des Abdeckelements von der

SchlieB- in die Offenstellung Ubertragen wird.

Die Kulissenfithrung weist bevorzugt ein Kulissenlangloch und
einen Kulissenstein auf. Der Kulissenstein ist in La&ngsrichtung
des Kulissenlangloches verschieblich, jedoch seitlich, d.h. in
Richtung senkrecht zur Langsrichtung des Kulissenlangloches, im
Wesentlichen spielfrei in dem Kulissenlangloch aufgenommen. Je
nach Ausfihrung kann das Kulissenlangloch gerade oder gebogen
sein. Das Kulissenlangloch oder der Kulissenstein ist mit dem
Abdeckelement verbunden, wohingegen der Kulissenstein bzw. das
Kulissenlangloch mit der Schiitte verbunden ist. Bei der
Absenkung der Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung
bewegt sich der Kulissenstein in eine erste Richtung entlang des
Kulissenlangloches, wobeil ein erstes Moment auf das
Abdeckelement lbertragen wird, welches die Bewegung des
Abdeckelements von der SchlieR- in die Offenstellung bewirkt.
Beim Anheben der Schiitte von der Belade- in die Verstaustellung
bewegt sich der Kulissenstein in eine der ersten Richtung
entgegengesetzte zweite Richtung entlang des Kulissenlangloches,
wobel ein dem ersten Moment entgegengesetztes zweites Moment auf
das Abdeckelement illbertragen wird, welches die Bewegung des

Abdeckelements von der Offen- in die SchlieRstellung bewirkt.
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Bei einer alternativen Ausfithrungsform weist die
Kopplungseinrichtung ein erstes und ein zwelites Kopplungselement
auf, welche in einer gemeinsamen Kulisse linear verschieblich
sind. Das erste Kopplungselement kann gelenkig mit dem
Abdeckelement verbunden sein. Das zweite Kopplungselement kann
gelenkig mit der Schiitte, vorzugsweise mit der Seitenwand der
Schiitte, verbunden sein. Diese Kopplungseinrichtung ist
ebenfalls dazu ausgebildet, das Abdeckelement durch Absenken der
Schiitte von der Verstau- in die Beladestellung in die
Offenstellung zu bringen und durch Anheben der Schiitte von der
Belade- in die Verstaustellung in die Schliefstellung zu

bringen.

Um die Bewegung des Abdeckelements von der SchlielR- in die
Offenstellung und umgekehrt zu bewerkstelligen, ist das
Abdeckelement bei einer bevorzugten Ausfihrungsform an zumindest
einem Schwenkarm, vorzugsweise an zwei Schwenkarmen an
gegeniiberliegenden Langsenden des Abdeckelements, befestigt.
Bevorzugt ist jeder Schwenkarm verschwenkbar an einem der
Seitenteile des Gepackfachgehdauses gelagert. Bevorzugt weist der
Schwenkarm ein Flachteil auf, welches im Wesentlichen parallel
zur Seitenwand der Schiitte angeordnet ist. Dadurch wird der
begrenzte Einbauraum in Flugzeugrumpf-Langsrichtung optimal
ausgenutzt. Die Gelenkachse des Schwenkarms erstreckt sich
bevorzugt im Wesentlichen parallel und in einem Abstand zur
Achse des Gelenks, um welche die Schiitte zwischen der Verstau-

und der Beladestellung verschwenkbar ist.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement wvon
der SchlieB- in die Offenstellung (und umgekehrt) entlang einer
kreisbogenformigen Bewegungsbahn gefilhrt. Diese Ausfithrungsform
bringt insbesondere den Vorteil mit sich, dass das Abdeckelement
in der Offenstellung im Vergleich zur hochschwenkbaren Tir wvon
,fixed bins™ weniger weit nach vorne steht. Dadurch wird ein
unbeabsichtigter Kontakt zwischen Abdeckelement und Passagier

verhindert.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement beim
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Ubergang von der SchlieB- in die Offenstellung (bzw. umgekehrt
von der Offen- in die SchlieBstellung) benachbart und
vorzugswelise im Wesentlichen parallel zu einer Innenseite des
Frontteils bzw. des Oberteils des Gepackfachgehduses gefihrt.
Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das Abdeckelement
gekrimmt, wobei der Krimmungsradius des Abdeckelements im
Wesentlichen dem Bewegungsradius des Abdeckelements bei der
Verschwenkung zwischen der SchlieR- und der Offenstellung

entspricht.

Un die Beladedffnung an der Vorderseite der Schiitte zumindest
teilwelise, vorzugswelise im Wesentlichen vollstandig,
freizugeben, ist das Abdeckelement bei einer bevorzugten
Ausfihrungsform in der Offenstellung zumindest teilweise,
vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig, oberhalb einer
Unterkante eines Frontteils des Gepackfachgehduses angeordnet.
Somit kann das Abdeckelement in der Offenstellung zumindest
teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig in dem

Gepadckfachgehiause verborgen sein.

Bei einer weiteren Ausfilhrungsform ist das Abdeckelement an
einem Frontteil des Gepackfachgehauses, gelagert, insbesondere
aufgehangt. Bevorzugt ist das Abdeckelement auch bei dieser
Ausflihrungsform Uber eine Kopplungseinrichtung mit der Schiitte
verbunden, so dass das Abdeckelement beim Absenken der Schiitte
selbstandig von der SchlieR- in die Offenstellung iliberfiihrt,
insbesondere angehoben, und beim Anheben der Schiitte selbstandig
von der Offen- in die SchlieBstellung iiberfiithrt, insbesondere

abgesenkt, wird.

Vorzugweise bei der zuvor beschriebenen Ausfihrungsform ist es
ginstig, wenn das Abdeckelement ein erstes und ein zweites
Abdeckpaneelelement aufweist, wobeil das erste und das zweite
Abdeckpaneelelement gelenkig miteinander verbunden sind, wobei
das erste und das zweite Abdeckpaneelelement in der
SchlieBstellung in einem aufgeklappten Zustand und in der
Offenstellung in einem zusammengeklappten Zustand angeordnet

sind.
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Un den Kraftaufwand des Benutzers beim Anheben der Schiitte zu
reduzieren, ist es glinstig, wenn die Schiitte eine Angriffsstelle
mit einer Angriffsflache flir einen Benutzer, insbesondere eine
entlang der Schiitte erstreckte Griffleiste mit einer
Griffleistenfldche, zum Verschwenken der Schiitte von der Belade-
in die Verstaustellung aufweist, wobei in der Beladestellung der
Schiitte eine Tangente der kreisbogenformigen Bewegungsbahn der
Schiitte durch die Angriffsfliache in einem Winkel von 60° bis
120°, vorzugsweise in einem Winkel von 80° bis 100°, zur
Angriffsflache angeordnet ist. Diese Ausfilhrung bringt den
Vorteil mit sich, dass das intuitive Anheben der Schiitte an der
Angriffsflache nach oben im Wesentlichen der Bewegungsbahn der
Schiitte entspricht, wodurch der Kraftaufwand des Benutzers

minimiert wird.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen

dargestellten Ausfilhrungsbeispielen weiter erlautert.

Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfiihrungsform eines erfindungsgemalen
Uberkopf-Gepackfachs, bei welchem zur Freigabe einer
Beladetffnung eine Schiitte abgesenkt und ein Abdeckelement

angehoben wird.

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen eine Variante der in Fig. 1 bis 4

dargestellten Uberkopf-Gepackfachs.

Fig. 7 und Fig. 8 zeigen eine weitere Ausfihrungsform des

Uberkopf-Gepackfachs.

Fig. 9 zeigt schematisch das Verstauen von Gepackstiicken in

erfindungsgemale Uberkopf-Gepackfacher.

Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfiihrungsform eines Uberkopf-
Gepackfachs 1, welches in einer (in Fig. 9 dargestellten)
Flugzeugkabine 2 eines Flugzeuges 3 installiert wird. Das
Uberkopf-Gepackfach 1 weist ein nach unten offenes
Gepackfachgehiuse 4 mit zweili gegenliberliegenden, vertikal
angeordneten Seitenteilen 5, einem Ober- und Rickteil 6 und

einem Frontteil 7 auf. Das Gepackfachgehiduse 4 ist stillstehend,
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10
d.h. beim Offnen des Gepackfaches 1 unbeweglich, am
Flugzeugrumpf angeordnet. Am Gepackfachgehduse 4 ist eine nach
vorne offene Schiitte 8 verschwenkbar angeordnet. Die Schiitte 8
welst zwel Seitenwande 9, einen Boden 10, eine obere Wand 11,
eine rilickseitige Wand 12 und eine den Boden 10 verstarkende
Bodenbasis 13 unterhalb des Bodens 10 auf. Zur verschwenkbaren
Anordnung der Schiitte 8 sind Gelenke 14 zwischen den
Seitenwdnden 9 der Schiitte 8 und den Seitenteilen 5 des
Gepadckfachgehiuses 4 vorgesehen. Die Gelenke 14 definieren eine
horizontale Schwenkachse, um welche die Schiitte 8 von einer in
Fig. 1 und Fig. 3 gezeigten Verstaustellung in eine in Fig. 2
und Fig. 4 gezeigte Beladestellung und umgekehrt wverschwenkbar
ist. In der BReladestellung ist eine vorderseitige Beladedffnung
16 der Schiitte 8 freigegeben, so dass ein Gepackstiick 17 (vgl.
Fig. 9) in einen von den Seitenwanden 9, dem Boden 10, der
oberen Wand 11 und der rlckseitigen Wand 12 begrenzten
Aufnahmeraum 18 der Schiitte 8 eingefiihrt (bzw. entsprechend aus
dem Aufnahmeraum 18 entfernt) werden kann. In der
Verstaustellung ist die vorderseitige Beladedffnung 16 des
Gepackfachs 1 durch ein Abdeckelement 19 geschlossen, welches

welter unten naher erlautert wird.

Das Gepackfach 1 weist eine zwischen der Schiitte 8 und dem
Gepackfachgehiuse 2 wirkende Rasteinrichtung, beispielsweise mit
einer in Fig. 5 und Fig. 6 ersichtlichen Rastnase 15A, auf. Im
verrasteten Zustand der Rasteinrichtung wird die Schiitte 8 in
der Verstaustellung gehalten. Im entrasteten Zustand der
Rasteinrichtung wird die Verschwenkung der Schiitte 8 von der
Verstau- in die Beladestellung um die wahrenddessen stationédre
Schwenkachse freigegeben. Zum Uberfiihren der Rasteinrichtung vom
verrasteten in den entrasteten Zustand kann eine

Ausldseeinrichtung, hier ein Handgriff 15, vorgesehen sein.

In der gezeigten Ausfithrung ist das Abdeckelement 19 gegeniiber
der Schiitte 8 und dem Gepackfachgehduse 4 zwischen einer die
Beladedffnung 16 verschlieRenden SchlieBstellung und einer die
Beladedffnung 16 freigebenden Offenstellung beweglich. Daflr
sind zwei Schwenkarme 20 vorgesehen, welche an ihren freien

Enden das Abdeckelement 19 tragen, das in der gezeigten
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Ausfihrung als gewdlbtes Abdeckpaneel ausgefithrt ist. Die
Schwenkarme 20 sind um Gelenkachsen 21 verschwenkbar an den
Seitenteilen 5 des Gepackfachgehduses 4 gelagert. Durch
Verschwenken des Abdeckelements 19 gegenlber der Schitte 8 kann
die Beladedffnung 16 freigegeben bzw. geschlossen werden. Beim
Verschwenken der Schwenkarme 20 zwischen der SchlieB- und der
Offenstellung des Abdeckelements 19 wird das Abdeckelement 19
entlang einer kreisbogenfdrmigen Bewegungsbahn gefiihrt, welche
beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 benachbart einer
Innenseite des Frontteils 7 sowie des vorderen Abschnitts des
Ober- und Rilckteils 6 des Gepadckfachgehiduses 4 verlauft. Das
Abdeckelement 19 befindet sich in der Offenstellung vollstandig
oberhalb einer Unterkante des Frontteils 7 des

Gepackfachgehauses 4.

Bei den gezeigten Ausfiihrungsbeispielen ist weiters eine
Kopplungseinrichtung 22 vorgesehen, mit welcher das
Abdeckelement 19 durch das Absenken der Schiitte 8 gleichzeitig
in die Offenstellung bzw. durch das Anheben der Schiitte 8
gleichzeitig in die SchlieBstellung gebracht wird.

Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 ist die
Kopplungseinrichtung 22 jeweils mit der Seitenwand der Schiitte 8
und dem Schwenkarm 20 verbunden. Die Kopplungseinrichtung 22
welst eine Kulissenfiithrung 23 mit einem Kulissenlangloch 24A am
Schwenkarm 20 und einem Kulissenstein 24B an der Seitenwand 9
der Schiitte 8 auf.

Wie aus einem Vergleich von Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich, wird
die Schiitte 8 beim Absenken von der Verstaustellung in die
Beladestellung um einen Schwenkwinkel ausgewdahlt aus einem
Bereich von 10° bis 30°, insbesondere von 15° bis 25°,
verschwenkt. In der Beladestellung ist eine ebene Aufstellfléche
10A an der Oberseite des Bodens 10 der Schiitte 8 in einem Winkel
ausgewahlt aus einem Bereich von +5° bis -15°, insbesondere von
+0° bis -10°, zur Horizontalen (d.h. im montierten

Gebrauchszustand zum Boden der Flugzeugkabine) angeordnet.

Wie insbesondere aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich, weist die
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Schiitte 8 eine Angriffsstelle auf, mit welcher die Schiitte 8 vom
Benutzer von der Belade- in die Verstaustellung hochgehoben
wird. Als Angriffsstelle ist in der gezeigten Ausfihrung eine
Griffleiste mit einer Griffleistenflache 25 vorgesehen, welche
sich an vorne im unteren Bereich der Schiitte 8 in Flugzeugrumpf-
Langsrichtung erstreckt. In der Beladestellung der Schiitte 8
verlauft eine die Griffleistenflache 25 durchsetzende Tangente
der kreisbogenformigen Bewegungsbahn der Schiitte beziiglich des
Gelenks 14 in einem Winkel von 60° bis 120°, vorzugsweise in
einem Winkel von 80° bis 100°, zur Griffleistenfliche 25.
Fig. 5 und Fig. 6 zeigen eine Variante des Gepackfachs der Fig.
1 bis 4.

Bei der Variante der Fig. 1 bis 4 entspricht der Krimmungsradius
des Abdeckelements 19 im Wesentlichen dem Bewegungsradius des
Abdeckelements 19. Demgegeniiber unterscheidet sich bei der
Variante der Fig. 5 und 6 der Krimmungsradius des Abdeckelements

19 vom Bewegungsradius des Abdeckelements 19.

Fig. 7 und Fig. 8 zeigen ein weiteres Ausfihrungsbeispiels,
wobel im Folgenden nur die Unterschiede zum Ausfiihrungsbeispiel

der Fig. 1 bis 4 erlautert werden.

Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 7 und Fig. 8 ist das
Abdeckelement 19 vorne am Gepackfachgehiduse 4 aufgehdngt. Das
Abdeckelement 19 besteht bei dieser Ausfihrungsform aus einem
ersten Abdeckpaneelelement 19A und einem zweiten
Abdeckpaneelelement 19B. Das untere Ende des ersten
Abdeckpaneelelements 19A ist gelenkig mit dem oberen Ende des
zweliten Abdeckpaneelelements 19B verbunden. In der
SchlieBstellung (vgl. Fig. 7) befinden sich das erste 19A und
das zweite Abdeckpaneelelement 19B in einem aufgeklappten
Zustand, in welcher das erste 19A und das zweite
Abdeckpaneelelement 19B stehend ilbereinander angeordnet sind. In
der Offenstellung (vgl. Fig. 8) befinden sich das erste 19A und
das zweite Abdeckpaneelelement 19B in einem zusammengeklappten
Zustand, wobei das erste 19A und das zweite Abdeckpaneelelement
19A liegend, d.h. mit einander zugewandten

Haupterstreckungsebenen, angeordnet sind.
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Beim Ausfihrungsbeispiel der Fig. 7 und Fig. 8 ist ebenfalls
eine Kopplungseinrichtung 22 vorgesehen, welche jedoch anders
als bei den Ausfihrungsbeispielen der Fig. 1 bis Fig. 4 bzw.
Fig. 5 und Fig. 6 ausgefihrt ist. Gemd&B Fig. 7 und Fig. 8 weist
die Kopplungseinrichtung 22 ein erstes Kopplungselement 26 und
ein zweites Kopplungselement 27 auf, welche jeweils in einer
Kulisse 28 linear beweglich sind. Das erste Kopplungselement 26
ist gelenkig mit dem Abdeckelement 19, hier mit dem unteren Ende
des zweiten Abdeckpaneelelements 19B, verbunden. Das zweite
Kopplungselement 27 ist gelenkig mit der Schiitte 8, hier mit der

Seitenwand 8 der Schiitte 8, wverbunden.

Fig. 9 zeigt symbolisch das Flugzeug 2 beim Beladen von
Gepdckfachern 1 in einer der zuvor beschriebenen
Ausfihrungsformen. Das Gepadckfach 1 befindet sich oberhalb einer
Sitzreihe 30 mit mehreren Sitzen 31. Noch wahrend die einen
Passagiere 32 ihre Gepacksticke 17 in den Gepackfachern 1
verstauen, nimmt ein anderer Passagier 33 seinen Platz unterhalb
des Gepackfachs 1 ein. Die erfindungsgemaBe Ausfiihrung des
Gepackfaches 1 kommt mit einer vergleichsweise geringen
Absenkung des Gepackfaches 1 aus, wodurch mehr Platz oberhalb

der Sitze fir den Durchtritt der Passagiere geschaffen wird.
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Ansprilche:

1. Gepackfach (1) fir ein Flugzeug (2), aufweisend:

ein Gepackfachgehause (4),

eine Schiitte (8) mit einem Boden (10) und zwel Seitenwanden
(9) zur Aufnahme eines Gepackstiickes,

ein Gelenk (14) zwischen dem Gepackfachgehause (4) und der
Schiitte (8), wobei die Schiitte (8) durch Verschwenkung um das
Gelenk (14) von einer angehobenen Verstaustellung in eine
abgesenkte Beladestellung absenkbar ist,

ein Abdeckelement (19), welches in der Verstaustellung der
Schiitte (8) eine Beladedffnung (16) der Schiitte (8) verschlieBt
und in der Beladestellung die Beladedffnung (16) der Schiitte (8)
freigibt,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Abdeckelement (19) beim Absenken der Schiitte (8) wvon der

Verstau- in die Beladestellung von einer die Beladedtffnung (16)

verschlieBenden SchlieBstellung in eine die Beladedffnung (16)

freigebende Offenstellung beweglich, insbesondere anhebbar, ist.

2. Gepackfach (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiitte (8) in der Beladestellung um einen Schwenkwinkel
ausgewahlt aus einem Bereich von 10° bis 30°, insbesondere von

15° bis 25°, gegeniiber der Verstaustellung verschwenkt ist.

3. Gepackfach (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Aufstellfladche (10A) des Bodens (10)
der Schiitte (8) in der Beladestellung in einem Winkel ausgewahlt
aus einem Bereich von +5° bis -15°, insbesondere von +0° bis

-10°, zur Horizontalen angeordnet ist.

4., Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch eine zwischen der Schiitte (8) und dem
BAbdeckelement (19) wirkende Kopplungseinrichtung (22), welche
dazu ausgebildet ist, das Abdeckelement (19) durch das Absenken
der Schiitte (8) von der Verstau- in die Beladestellung von der

SchlieBstellung in die Offenstellung zu bewegen.

5. Gepackfach (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
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die Kopplungseinrichtung (22) eine Kulissenfihrung (23)
aufweist, mit welcher die Absenkung der Schiitte (8) von der
Verstau- in die BReladestellung in die Bewegung des
Abdeckelements (19) von der SchlieR- in die Offenstellung

ibertragen wird.

6. Gepackfach (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kulissenfithrung (23) einen Kulissenlangloch (24A) und einen

Kulissenstein (24B) aufweist.

7. Gepackfach (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) an einem Schwenkarm
(20) befestigt ist, wobei bevorzugt der Schwenkarm (20)
verschwenkbar an einem Seitenteil des Gepackfachgehiduses (4)

gelagert ist.

8. Gepackfach (1) nach einem der Ansprliche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) von der SchlieB- in
die Offenstellung entlang einer kreisbogenfdrmigen Bewegungsbahn

geflihrt ist.

9. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) beim Ubergang von
der SchlieRl- in die Offenstellung benachbart einer Innenseite

des Frontteils (7) des Gepackfachgehauses (4) gefihrt ist.

10. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) in der Offenstellung
zumindest teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig,
oberhalb einer Unterkante eines Frontteils (7) des

Gepadckfachgehiauses (4) angeordnet ist.

11. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) an einem Frontteil
(7) des Gepackfachgehauses (4) gelagert, insbesondere

aufgehangt, ist.

12. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch

gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (19) ein erstes und ein
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zweltes Abdeckpaneelelement aufweist, wobeil das erste und das

zwelite Abdeckpaneelelement gelenkig miteinander verbunden sind,

wobel das erste und das zweilte Abdeckpaneelelement in der

SchlieBstellung in einem aufgeklappten und in der Offenstellung

in einem zusammengeklappten Zustand angeordnet sind.

13. Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schiitte (8) eine Angriffsstelle mit
einer Angriffsflache fiir einen Benutzer, insbesondere eine
entlang der Schiitte erstreckte Griffleiste mit einer
Griffleistenfldche (25), zum Verschwenken der Schiitte (8) wvon
der Belade- in die Verstaustellung aufweist, wobei in der
Beladestellung der Schiitte (8) eine Tangente der
kreisbogenfdrmigen Bewegungsbahn der Schiitte (8) durch die
Angriffsfliache in einem Winkel von 60° bis 120°, vorzugsweise
einem Winkel von 80° bis 100°, zur Angriffsfliche angeordnet

ist.

14. Flugzeug (2) mit einem Gepéackfach (1), insbesondere einem

Uberkopf-Gepackfach, nach einem der Anspriiche 1 bis 13.
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