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Vyndlez se tykd za¥izeni pro adresni

pfepravu kulatiny v
délek

pilafské vyrob¥ podle

8i{rek a jakosti.
te

81 se konstrukce zaffzeni v doprav~

nim systému dopravy dfevni kulatiny.

Podstatou vyndlezu je, %e na horni
strand rému pripojeného k nosné konstrukei,
Je pfipojena pojezdovéd drdha, na které Je
uloZena nejménd jedna dvojice undSedd pro
pfepravu kulatiny. Pojezdovéd dréha je ddle
opatfena na obou bodnich strandch skluzovy-
mi mechanismy, sestdvajfcimi z klapek a

skluznic.

212473

12

10

OBR. 5

&

y,



1 212473

Vyndlez se tykd zafizeni pro adresni p¥epravu kulatiny v pila¥ské vyrob& podle délek,
Si¥ek a Jakosti.

Pro pfepravu kulatiny jsou pouZivéna zerizeni sestévajfci z dopravniho systému,jako
nap¥. védle&kového nebo ret®zového dopravnikuyna jejichZ nosnych konstrukcich jsou nastavo-
vény rizné druhy vyrdiedd, ovlddenych bud pneumatickymi, nebo hydraulickymi konstrukinimi
systémy, nebo elektromegnetickymi prvky. Ve viech t&chto p¥ipadech jsou prakticky kulatiny
vyré¥eny pres bodni konstrukei doprevniho systému, pfi kterém dochéz{ jednak k rdzim piso-~
bicim kolmo na podélnou konstrukci dopravniku, pfi kterém je kulatina ve své podstatd nad-
zdvihovéna a vymr3fovéna p¥es bodnf 1listy dopravniku a jednsk k ndrazim vyraZené kulatiny
na nosnou konstrukeci dopravniku, na kterou kulatina dopadd a po které sjiZd{ do vyhrazené-
ho mi{ste dopadu. Spotfeba energie nes vyréZeni kulatiny z dopravniku na jedné stran& a zna&-
né nérazy ne nosnou konstrukci dopravniku na strand druhé jsou zdvainymi nedostatky pouZi-
vangych zafizeni, kterd musi byt konstruovédna robustni a tedy i ndklednd. ProtoZe vyrdZené
vy¥ezy - kuletiny jsou nerovné, dochdézf p¥i vyrdfeni kulatiny jednim vyrafe¥em pouze k &ds-
tednému preklopeni kulatiny z dopravaiku a je t¥eba lidské menipulace pri uplném svrieni
kulatiny z dopravniku. Zarfzeni jsou vzhledem na pou%ity princip vyrdZeni nékladnd a vyZa-
duji zna&nou udrZbu.

Nedostatky popsanych zafizeni odstranuje zafizeni pro adresni pPepravu kulatiny podle
vynélezu, jeho% podstata spodivé v tom, Ze k jeho nosné konstrukei je pfipojen rém, na je-
hoZ horni stran& je pojezdovéd dréha,na které je uloZena nejmén¥& jedna dvojice unéZeld pro
prepravu kulatiny, priZem¥ pojezdovéd dréha je opatfena na obou svych bo&nich strandch sklu-
zovymi mechanismy, sestdvajicimi z klapek a skluznic a %e rozmér vySky unédell je k rozmé-
ru jejich ¥{¥ky v pomdru 1:2.

Vyhody vyndlezu jsou v jednoduchosti konstrukce zaffzeni, které mé vliv na vy3i ndkla-
dd po¥izovacich, ale i provozovacich, nebof funkce zarizeni je prosta vSech rdzi, je% na-
ruduji pevnost konstrukce a velmi &asté opotiebeni vyrdZecich prvki.

Dald! vyhody zatfzeni spodivajl v uspofe pomocné prédce obsluhy pii vykulovéni Fikmo
uloZenych kulatin po vyraZeni pFes dopravnik. Tato skutelnost se vyhodnd projevuje té%
sniZenim potéhciélniho rizika drazi. Ze¥izeni precuje samo&inn& dle predvolby obsluhy,
misto urdeni je presné a neni zévislé na zkudenosti obsluhy.

Zet{zen{ pro adresni prepravu kulatiny podle vynélezu je v prikladném provedeni zné-
zorndno na priloZenych vykresech, kde obr. 1 zna&f celkovy schematicky pohled na zaffzent
v nérysu, obr. 2 je pidorys z obr. 1, obr. 3 pi{lny Fez zalfzenim, obr. 4 detail jednoho
unddede s pfilnym Fezem rémem a naznalenymi polohemi kulatiny v poloze dopravy a v polozé
vykulovéni v pozm&hdném m&¥ftku a obr. 5 detail skluzového mechanismu v nérysu a &éstelném
fezu v pozméniném m&r{tku.

Zatizen{ podle prikiadného provedeni sestdvé z nosné konstrukce a k ni p¥ipojeného
rédmu 1, na jehoZ horni stran& je pojezdovéd drsha 8,na ni% jsou voln& suvné uloZeny dvojice
und¥edl 3 urdené pro ulofeni kulatiny 2, jejichZ rozmdry vysky a 3i¥ky jsou k sob& v pomé-
ru 1:2. Unéd3ele 3 jsou pripojeny k nekone¥nému retdzu 5, ktery je v rdmu uloZen na kladkdch
6, 1 a Je pfes kladku ] napojen na silovy zdroj 14.

Pojezdovd dréha 8 je obatiena na obou bo¥nich strandch skluzovym mechanismem sloZenym
ze skluznic 12 a klapek 10, ktery je propojen do ovliddaciho obvodu zaerizeni, se samolinnou
volbou v misté urdeni.

Na vstupni sirand zaPfizeni se uloZi kulatina 2 na dvojici undSeld J, které jsou taZe-
ny Fet&zem 5 pres kladky 6, 7 motorem 14 po pojezdové drdze 8 do mista urdeni, které Je
opatfeno skluwzovymi mechanismy. K ovlddéni klapek 10 a skluznice 12 skluzovyich mechanismd

dojde v okam¥fiku, kdy prvni und3ed z dvojice undSeldd 3 prejel prvni misto urdeni{ se sklu-
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zovym mechanismem. Uné¥ele 3 podjedou klapky 10 a sjedou po skluzu 12 Jednou stranou, tim
se vychyli a kulatina 2 vypadne z und¥e¥d J a spadne do zdsobniku 13.

Zatizen{ podle p¥ikladu provedeni urdeného pro pifepravu a tifddnf kulatiny podle dé-
lek, 3ifek a jakostf lze s vyhodou vyu¥it v rémci dfevafského primyslu ve viech pilatskfch
provozech, kde Jje nutné rozli8it vyrezy podle druhd a rozm&r).

PREDMET VYINALEZU

1. Zefizeni pro adresni prepravu kulatiny s nosnou konstrukcf a Fet&zovym dopravnim
systémem s uné¥edi, napojenymi na silovy zdroj, vyznalené tim, %e k Jeho nosné konstrukci
Je pPipojen rém (1), na jeho¥ hornf stren¥ je pojezdové drdha (8), na které je uloZena
nejmén& jedna dvojice undSedd (3) pro prepravu kulatiny (2), prilem¥ pojezdové dréha je
opatfena na obou svych bo¥nich strandch skluzovymi mechanismy, sestdvajicimi z klapek (10)
a skluznic (12).

2. Zarfzeni podle bodu 1, vyznalenéd tim, Ze rozmdr vyiky undsSedd (3) Je k rozméru

Jejich 3ir¥ky v poméru 1:2, :

2 listy vykresd

Severografia, n. p.. zévod 7, Most
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