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(54) SCHEIBENMAHWERK

) Ein Scheibenmahwerk ist mit einem in Arbeitslage (11) die Mahscheibenantriebswelle (6) mit dem Antriebszahnrad
quer zur Fahrtrichtung (10) ausgerichteten, iber dem Bo- (7) in ein linkes Getriebezahnrad (4,5 ...) kammend eingreift und
den gefithrten Mahscheibentragbalken (1) ausgestattet, an  bei der bei dem anderen Flanschlager (11') die Mahscheibenan-
einen Tragrahmen und an eine Antriebsvorrichtung, fir die triebswelle (6) mit dem Antriebszahnrad (7) in ein rechtes Getrie-
an aufrechten Mahscheibenantriebswellen (6) befestigten bezahnrad (4',5'...) des Mahwerksgetriebes (3) kimmend eingreift,
Mahscheiben (2), angeschlossen ist in dem nebeneinander waobei alle Verbindungsstelien (14) der Flanschplatte (12 oder 12")
kammende, Getriebezahnrader (4,4',5,5) eines Mahwerks- eines Flanschlagers (11 oder 11') in Bezug auf dessen Mahschei-
getriebes (3) gelagert sind und an der Oberseite (8) des benantriebswelle (6) in unterschiedlichen Abstianden zu der Achse
Mihscheibentragbalkens (1) sind Montagedffnungen (9) fur  (23) der zugeordneten Mahscheibenantriebswelle (6) angeordnet
die Mahscheibenantriebswellen (6), jeweils tiber und zwi- sind.
schen einem Paar kdmmender Getriebezahnrader (4,4,

5,5" angebracht, die Mahscheibenantriebswellen (6) unten
Antriebszahnrader (7) tragend in die Getriebezahnréder
(4,4',5,5) eingreifen und in Flanschiagern (11,11') gelagert
sind, deren Flanschplatten (12,12") an den Montagedffnun-
gen (9) mit Befestigungsmitteln l6sbar verbunden sind, wo-
bei jedes Flanschlager (11 oder 11') mit der Mahscheiben-
antriebswelle (6) in einer einzigen moglichen Ausrichtung
zum Mahscheibentragbalken (1) in eine Montagetffnung
(9) eingesetzt ist und eine Zuordnung der Mahscheibenan-
triebswelle (6) aufweist, bei der bei dem einen Flanschiager
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Gegenstand der Erfindung ist ein Scheibenmahwerk mit einem Mahscheibentragbalken an
dem in Abstanden Mahscheiben rotierend angetrieben gelagert sind, mit Merkmalen nach dem
Oberbegriff des Anspruches 1.

In der DE 31 27 078 A1 ist ein Scheibenmahwerk beschrieben, bei dem der Getriebeschlul’
zwischen dem Antriebszahnrad der Mahscheibenantriebswelle des Mahtellers und den Getriebe-
zahnradern des Zahnradgetriebes eine Anordnung aufweist, bei der durch Verdrehen um 180 Grad
der Eingriff des Antriebszahnrades der Mahscheibenantriebswelle von links auf rechts geandert
wird und damit die Drehrichtung umgeéndert wird.

An solchen Mahscheibentragbalken sind die Mahscheiben an aufrechten Méahscheibenan-
triebswellen befestigt, wobei sich die Bahnen der Méhklingen der Mahscheiben gegenseitig gerade
Uberdecken.

Die Mahscheiben werden, je nach gewiinschtem Mahbild, in abwechselndem Drehsinn fur ein
gleichmaRig ausgebreitetes Mahgut oder mit mehreren benachbarten Mahscheiben im gleichen
Drehsinne umlaufend, fir die Herstellung eines groRen Mittelschwades oder mehrerer in Abstan-
den voneinander befindlicher, kleinerer Mahschwaden, angeordnet, abhangig davon, ob Boden-
streifen fur eine oder beide Schlepperspuren freigehalten werden sollen oder ob das Mahgut mittig
zusammengezogen werden soll, um die Aufnahme durch eine Aufnahmevorrichtung zu erleichtern
oder um die Abwurfbreite des Scheibenmahwerkes auf die Arbeitsbreite eines oder mehrerer Mah-
gutaufbereiter zu verringern.

Bei bekannten Scheibenmahwerken sind im Mahscheibentragbalken die Getriebezahnrader
des Mahwerksgetriebes nebeneinander kdmmend gelagert und an der Oberseite zu den zusam-
menlaufenden vorderen Teilen der Getriebezahnrader nach vorne versetzt und in der Mittelebene
zu diesen sind Montageoffnungen fir das Einsetzen der Mahscheibenantriebswellen vorgesehen.

Jede Mahscheibenantriebswelle ist in einem Flanschlager gelagert und an ihrem oberen Ende
ist eine Mahscheibe aufgeschraubt und an inrem unteren Ende ist ein Antriebszahnrad befestigt.
Das Antriebszahnrad greift dabei in eines von zwei benachbarten, kdammenden Getriebezahnra-
dern ein.

Das Flanschlager ist mit einer Flanschplatte versehen, die mit mehreren Schrauben, die durch
die Bohrung in der Flanschplatte gefuhrt sind, in Gewindebohrungen an der Oberseite des Mah-
scheibentragbalkens verschraubt.

Zur Herstellung von Mahscheibentragbalken mit darauf gelagerten Méhscheiben, die im unter-
schiedlichen Drehsinn, je nach dem angestrebten Anwendungszweck, umlaufen, mussen Flansch-
lager in unterschiedlicher Ausrichtung eingebaut werden, damit die Antriebszahnrader der Mah-
scheibenantriebswellen entweder mit dem linken oder mit dem rechten Antriebszahnrad kammen.

Es ist nun schwierig diese Zuordnung der Zahnrader bei ein und demselben Flanschlagertyp
im Zuge der Verschraubung genau zu bestimmen und die Lage des Flanschlagers fur die erforder-
liche Rechts- oder Linksausrichtung, die sich nur geringfigig voneinander unterscheiden, kann
leicht verwechselt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Ausrichtungsarbeit zu verbessern und unverwechselbar zu
gestalten und die Genauigkeit der Einpassung der Flanschlager zu verbessern.

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgeméfen Scheibenmahwerk mit den Merkmalen des
kennzeichnenden Teiles des Anspruches 1 geldst.

Die Unteranspriiche betreffen besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung und bilden
ebenso wie Anspruch 1 einen Teil der Beschreibung.

Durch die Anwendung von Flanschlagern, die in zwei Zuordnungen der Mahscheibenantriebs-
wellen aufgebaut sind, bei denen das Antriebszahnrad in das linke oder in das rechte Getriebe-
zahnrad des Mahwerkgetriebes eingreift, sowie durch die Anordnung der Befestigungsstellen auf
dem Oberteil des Mahscheibentragbalkens in der Weise, dafl nur eine einzige Ausrichtung des
Flanschlagers und damit der Mahscheibenantriebswellen moglich ist, wird eine genaue und fehler-
freie Montage bei der Herstellung oder in einer Werkstatte wesentlich erleichtert, wenn beide
Typen von Flanschlagern vorratig gehalten werden.

Der Einbau eines linken und ein rechten Flanschiagers der beiden Fianschiagervarianten kann
dadurch nur in einer genau vorgegebenen Stellung und damit unverwechselbar geschehen.

Dabei besteht, je nach Konstruktion eines Mahscheibentragbalkens, die Méglichkeit der siche-
ren Montage dann, wenn die Abstande der Verbindungsstellen, zum Beispiel in Form von Bohrun-
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gen, in der Flanschplatte eines Flanschlagers in Bezug auf die Mahscheibenantriebswellen ent-
sprechend gewahlt sind und in gleicher Weise gilt dies fur die Anordnung der Befestigungsstellen,
zum Beispiel in Form von Gewindebohrungen, in der Oberseite des Mahscheibentragbalkens.

Beim Zusammenfigen von Flanschplatte und Mahscheibentragbalken fluchten die Verbin-
dungsstellen und die Befestigungsstellen legen damit beim Verschrauben die geometrischen Ver-
héltnisse fir das einwandfreie Eingreifen des Antriebszahnrades der Mahscheibenantriebswelle in
das entsprechende Getriebezahnrad fest.

Zum sicheren und genauen Einsetzen des Flanschlagers ist die Anwendung eines Zentrierran-
des, der in die Montageé6ffnung mit geringem Spiel eingesetzt wird, von Vorteil und die einfachste
Gestaltung des Zentrierrandes ist eine kreisrunde Form, wobei die Mahscheibenantriebswelle zur
Symmetrieebene zwischen den benachbarten Getriebezahnradern, seitlich rechts oder links ver-
setzt, im Flanschlager gelagert ist. Der Zentrierrand dient dabei zur Abstitzung der auftretenden
Krafte und damit zur Entlastung der Befestigungsmittel des Fianschlagers.

Bei Gestaltung des Flanschlagers mit einem unteren und einem oberen Zentrierrand und bei
symmetrischer Anordnung der Verbindungsstellen der Flanschplatte und der Befestigungsstellen
an der Montageéffnung zu der Symmetrieebene der benachbarten, kdmmenden Getriebezahnra-
der kann die Mahscheibenantriebswelle in einer von zwei Richtungen eingesetzt und gelagert sein,
wodurch zwei Anordnungen von Flanschiagern aus einer einzigen Flanschlagerbauform durch die
unterschiedliche Ausrichtung der Mahscheibenantriebswelle hergestelit werden kénnen.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der Zeichnung beschrieben.

Es zeigt:

Fig.1 Eine Draufsicht auf einen Mahscheibentragbalken mit vier Mahscheiben und mit dem

Umrif} der oberen Abdeckung eingezeichnet, schematisch;

Fig.2 einen Ausschnitt aus dem Mahscheibentragbalken nach Fig.1 mit zwei F!anschtagern
entgegengesetzter Zuordnung fir die Antriebswellen benachbarter Mahscheiben, die
vorne zusammenlaufend rotieren, und die Getriebezahnrader des Mahwerksgetriebes
angedeutet, schematisch;

Fig.3 einen Ausschnitt nach Fig.2 mit zwei Flanschlagern entgegengesetzter Zuordnung, bei
dem die benachbarten Mahscheiben vorne auseinanderlaufend rotieren, und mit den
Getriebezahnradern des Mahwerksgetriebes angedeutet, schematisch;

Fig.4 einen Schnitt durch ein Flanschlager mit symmetrischem Aufbau, mit unterem und obe-
rem Zentrierrand,;

Fig.5 einen Ausschnitt aus einem Mahwerktragbalken mit zwei benachbarten Montageoff-
nungen mit zugehdrigen Befestigungsstelien und mit den Getriebezahnradern des Mah-
werksgetriebes angedeutet.

Ein Mahscheibentragbalken 1, der in Arbeitslage quer zur Fahrtrichtung 10 ausgerichtet ist,
tragt an seiner Oberseite 8, in Abstédnden nebeneinander angetrieben umlaufende Mahscheiben 2,
die an Mahscheibentragern 29 verschraubt sind, mit denen sie an den oberen Enden 16 der auf-
rechten Mahscheibenantriebswellen 6 aufgeschraubt sind, wobei die Mahkiingen 24 der Mahschei-
ben 2, einander gegeniiberliegend angeordnet sind und zu den Mahklingen 24 der benachbarten
Mahscheiben 2 in Umlaufrichtung um 90 Winkelgrade versetzt angeordnet sind, sich mit ihren
Bahnen Uberdecken.

Benachbarte Mahscheiben 2 laufen in zueinander entgegengesetztem Drehsinn, die linke an
ihrer Vorderseite im rechten Drehsinn 25 und die rechte daneben im linken Drehsinn 26 und so
weiter, wenn das Mahgut auf dem Boden ausgebreitet werden soll oder die links angeordneten
Mahscheiben 2 laufen im rechten Drehsinn 25 und die rechts von der Mitte angeordneten Mah-
scheiben laufen im linken Drehsinn 26 um, wodurch ein groer Mittelschwad des Mahgutes gebil-
det wird.

Es sind noch eine Reihe anderer Antriebsweisen der Mahscheiben 2, besonders bei Scheiben-
mahwerken mit einer groReren Anzahl von Mahscheiben, fur die Anwendung bei bestimmten Ver-
wendungszwecken, wie z.B. das Ziehen von zwei oder mehreren Schwaden in Abstanden vonein-
ander, moglich.

In Fig. 1 ist die obere Abdeckung 27 des Mahwerkes angedeutet.

In dem Mahscheibentragbalken 1 ist das Mahwerksgetriebe 3 in Form von nebeneinander
kammend gelagerten Getriebezahnradern 4,4',5,5' gleicher GréRe eingebaut, wobei jeweils in der
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lotrechten Symmetrieebene 19 zwischen einem Paar benachbarter miteinander kdmmender Ge-
triebezahnrader 4.4' oder 5,5' eine kreisrunde Montagesffnung 9 in der Oberseite 8 des Mahschei-
bentragbalkens 1 im Bereich des Zusammenlaufspaltes zwischen den Getriebezahnradern 4,4'
oder 5,5' angebracht, durch die jeweils eine Mahscheibenantriebswelle 6, an deren unteren Ende
15 ein Antriebszahnrad 7 befestigt ist, eingesetzt ist.

Die Mahscheibenantriebswellen 6 sind jeweils mit Walzlagern 28 in Fianschiagern 11 oder 11'
gelagert, die jeweils mit einem Zentrierrand 17,17 in die Montagedffnungen 9 eingesetzt sind und
damit die genaue Ausrichtung und die Abstltzung der auftretenden Krafte ermoglichen.

Die Flanschlager 11 und 11' sind mit rechteckigen Flanschplatten 12 und 12’ versehen, die Ver-
bindungsstellen 14 in Form von jeweils vier Bohrungen an den Ecken aufweisen, die gleiche Ab-
stande zur lotrechten Symmetrieebene zwischen einem Paar kammender Getriebezahnrader 4,4'
oder 5,5' aufweisen, ebenso wie die Befestigungsstellen 13 in der Oberseite 8 des Mahscheiben-
tragrahmens 1, die als Gewindebohrungen ausgefuhrt sind, wobei Verbindungsstellen 14 und Be-
festigungsstellen 13 in eingesetzter Lage der Flanschlager 11,11' miteinander fluchten und mit Ver-
bindungsmitteln 21, in Form von Schrauben, l6sbar verbunden sind.

Die Befestigungsstellen 13 an der Montagedffnung 9 an der Oberseite 8 des Méahscheiben-
tragbalkens 1 sind, ebenso wie die Verbindungsstellen 14 der Flanschplatten 12 oder 12', in Bezug
auf die Axialebene 20 der Mahscheibenantriebswelle 6, die rechtwinkelig zu der lotrechten Sym-
metricebene 19 der Paare von Antriebszahnradern 4,4'oder 5,5 ausgerichtet ist, in ungleichen
Abstanden angeordnet und weisen jede einen unterschiedlichen Abstand von der Achse 23 der
Mahscheibenantriebswelle 6 auf.

Die Mahscheibenantriebswelle 6 ist im Flanschlager 11,11" in einem Abstand 22 zwischen de-
ren Achse 23 und der lotrechten Symmetrieebene 19 eines Paares von miteinander kammenden
Getriebezahnradern 4,4' oder 5,5' nach links oder nach rechts versetzt angeordnet, sodal} das an
ihrem unteren Ende 15 befestigte Antriebszahnrad 7 in ein linkes Getriebzahnrad 4,5 oder in ein
rechtes Getriebezahnrad 4',5' eingreift. Dadurch werden zwei Typen von Flanschiagern geschaf-
fen. die nur in einer einzigen moglichen Ausrichtung an dem Mahscheibentragbalken zu befestigen
sind.

Die Befestigungsstellen 13 der Flanschplatten 12,12' und die Verbindungsstellen 14 an den
Montageoffnungen 9 sind vor und hinter der vorher genannten Axialebene 20 der Antriebswelle 6
in zwei, voneinander unterschiedlichen, Absténden angeordnet.

In Fig. 2 sind die Flanschlager 11 und 11’ links und rechts eingesetzt, wobei die Mahscheiben-
antriebswellen 6 die Mahscheiben 2 an ihrer Vorderseite zueinander drehend, also die linke Mah-
scheibe im rechten Drehsinn 25 und die rechte Mahscheibe in linken Drehsinn 26, antreiben.

In Fig. 3 sind die Flanschiager 11 und 11’ zueinander vertauscht angeordnet, wodurch die Mah-
scheiben 2 voneinander wegdrehend, also die linke Mahscheibe im linken Drehsinn 26 und die
rechte Mahscheibe 2 im rechten Drehsinn 25, angetrieben sind.

Um mit einem Flanschlager 11 oder 11" auszukommen, kann dieses mit einem unteren Zent-
rierrand 17 und einem oberen Zentrierrand 17' versehen sein, die zur Flanschplatte 12 oder 12' des
Flanschlagers 11 oder 11' symmetrisch angeordnet sind und von denen jeweils einer in eine Mon-
tageoffnung 9 eingesetzt ist; dabei ist die Mahscheibenantriebswelle 6 in einer von zwei Ausrich-
tungen eingesetzt, sodal® die Anordnung der Mahscheibenantriebswelle 6 fur den Eingriff des
Antriebszahnrades 7 in ein linkes Getriebezahnrad 4 oder 5 oder in ein rechtes Getriebezahnrad 4'
oder 5' davon abhangt, mit welchem Zentrierrand 17 oder 17' das Flanschlager 11 oder 11' in die
Montageosffnung 9 eingesetzt ist.

Legende

Mahscheibentragbalken

Mahscheibe

Mahwerksgetriebe

ein Paar Getriebezahnrader des M&hwerksgetriebes 3

ein weiteres Paar Getriebezahnrader des Mahwerksgetriebes 3
Mahscheibenantriebswelle

Antriebszahnrad der Mahscheibenantriebswelle 6
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Oberseite des Mahscheibentragbalkens 1

Montageéffnung in der Oberseite 8 des Mahscheibentragbalkens 1

Fahrtrichtung

links ausgerichtetes Flanschlager der Mahscheibenantriebswelle &

rechts ausgerichtetes Flanschlager der Mahscheibenantriebswelle 6

Flanschplatte des Flanschlagers 11

Flanschplatte des Flanschlagers 11'

Befestigungsstellen an der Oberseite 8 des Mahscheibentragbalkens 1
Verbindungsstellen an der Flanschplatte 12,12

unteres Ende der Mahscheibenantriebswelle 6

oberes Ende der Mahscheibenantriebswelle 6

unterer Zentrierrand des Flanschlagers 11 oder 11’

oberer Zentrierrand des Flanschiagers 11 oder 11" in Fig.4

Schnittstelle der Symmetrieebene 19 und der axialen Ebene 20, rechtwinkelig dazu
lotrechte Symmetrieebene zwischen zwei k&mmenden Getriebezahnradern 4,4' oder
55

Ebene durch die Achse 23 der Mahscheibenantriebswelle 6, rechtwinkelig zur Sym-
metrieebene 19

Verbindungsmittel fir die Flanschplatte 12,12' mit dem Mahscheibentragbalken 1
Abstand zwischen der Achse 23 der Mahscheibenantriebswelle 6 und der Symmetrie-
ebene 19

Achse der Mahscheibenantriebswelle 6

Mahklinge der Mahscheibe 2

rechter Drehsinn einer Mahscheibe 2

linker Drehsinn einer Mahscheibe 2

obere Abdeckung des Scheibenmahwerkes

Wilzlager der Mahscheibenantriebswelle 6

Mahscheibentrager

PATENTANSPRUCHE:

Scheibenmahwerk, mit einem in Arbeitslage quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten, uber
den Boden gefithrten Mahscheibentragbalken, der an einen Tragrahmen und an eine An-
triebsvorrichtung, fiir die an den oberen Enden von aufrechten Mahscheibenantriebswellen
befestigten Mahscheiben, angeschlossen ist und in dem die nebeneinander, kammend an-
geordneten Getriebezahnrader des Mahwerksgetriebes gelagert sind und an dessen
Oberseite Montagesffnungen fur die eingesetzten Mahscheibenantriebswelien, jeweils im
Bereich uber und zwischen einem Paar von miteinander kdAmmenden Getriebezahnradern,
angebracht sind, wobei die Mahscheibenantriebswellen an den unteren Enden Antriebs-
zahnrader tragen mit denen sie in die Getriebezahnrader k&mmend eingreifen und wobei
die Mahscheibenantriebswellen in Flanschlagern gelagert sind, von deren Flanschplatten
jede mit Verbindungsstellen versehen ist, die an Befestigungsstellen an den Montageoff-
nungen mit Befestigungsmitteln, wie Schrauben, l6sbar verbunden sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daR ein jedes Flanschlager (11 oder 11') mit der Mahscheibenantriebswelle (6)
in einer einzigen moglichen Ausrichtung zum Mahscheibentragbalken (1) in eine Montage-
offnung (9) eingesetzt ist und jeweils eine Zuordnung der Mahscheibenantriebswelle (6)
aufweist, bei der bei dem einen Flanschlager (11) die M&hscheibenantriebswelle (6) mit
dem Antriebszahnrad (7) in ein linkes Getriebezahnrad (4,5 ...) kammend eingreift und bei
der bei dem anderen Flanschiager (11') die Mahscheibenantriebswelle (6) mit dem An-
triebszahnrad (7) in ein rechtes Getriebezahnrad (4'5'...) des Mahwerksgetriebes (3)
kammend eingreift, wobei alle Verbindungsstellen (14) der Flanschplatte (12 oder 12
eines Flanschlagers (11 oder 11') in Bezug auf dessen Mahscheibenantriebswelle (6) in
unterschiedlichen Abstidnden zu der Achse (23) der zugeordneten Mahscheibenantriebs-
welle (6) angeordnet sind.
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Scheibenmahwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafd alle Befestigungsstel-
len (13) an jeder Montagedffnung (9) des Mahscheibentragbalkens (1) in unterschiedlichen
Abstanden von der Schnittstelle (18) der lotrechten Symmetrieebene (19), zwischen einem
Paar kammender Getriebezahnrader (4,4' oder 5,5' oder ...) und der im rechten Winkel da-
zu verlaufenden Ebene (20) durch die Achse (23) der zugeordneten Mahscheibenantriebs-
welle (6) und der Oberseite (8) des Mahscheibentragbalkens (1) angeordnet sind.
Scheibenmahwerk nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
Verbindungsstellen (14) einer jeden Flanschplatte (12,12') und die Befestigungsstellen (13)
an jeder Montagesffnung (9) des Mahscheibentragbalkens (1), in an sich bekannter Weise
zueinander fluchtend, mit lésbaren Verbindungsmitteln (21), vorzugsweise Schrauben, be-
festigt sind.

Scheibenmahwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf das
Flanschlager (11,11"), in an sich bekannter Weise einen kreisrunden Zentrierrand (17) auf-
weist, der in eine der kreisrund geformten Montagedffnungen (9) des Mahscheibentragbal-
kens (1), vorzugsweise mit Passungssitz, eingesetzt ist und in dem die Mahscheibenan-
triebswelle (6) in einem Abstand zwischen der Achse (23) der Mahscheibenantriebswelle
(6) und der Symmetrieebene (19) zwischen zwei kammenden Getriebezahnradern (4,4
oder 5,5') des Mahwerksgetriebes (3), mit dem Antriebszahnrad (7) in eines der Getriebe-
zahnrader (4 oder 5 oder 4' oder §') eingreifend, versetzt angeordnet ist.

Scheibenmahwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Flanschlager (11,11') symmetrisch in Bezug auf dessen Flanschplatte (12,127) ausgebildet
ist und einen unteren Zentrierrand (17) und einen oberen Zentrierrand (17') zum Einsetzen
mit einem von beiden in eine Montageoffnung (9) aufweist, wobei die Méahscheibenan-
triebswelle (6) in das Flanschlager (11) einer Richtung fur den Eingriff von dessen An-
triebszahnrad (7) in das linke der kdmmenden Getriebezahnrader (4,4' oder 5,5) oder in
das Flanschlager (11') in der anderen Richtung des Mahwerksgetriebes (3) fur den Eingriff
von dessen Antriebszahnrad (7) in das rechte der kammenden Getriebezahnrader (4,4'
oder 5,5'), eingesetzt ist.

Scheibenmahwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Befestigungsstellen (13) an der Montagesffnung (9) und die Verbindungsstellen (14) in der
Flanschplatte (12,12') des Flanschlagers (11,11"), in an sich bekannter Weise in gleichen
Abstanden von der Symmetrieebene (19) zwischen benachbarten, kammenden Getriebe-
zahnradern (4,4' oder 5,5') des Mahwerksgetriebes (3) angeordnet sind.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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