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Vyndlez se tfké nouzového uloZen{ vozové sk¥{nd na podvozcich kolejového vozidla se
vzduchovym vyprufen{m, které vohdz{ v Sinnost v pFipadd, kdy za j{zdy nebo u stojfciho
vozidla Je nedostatednyf nébo Z4dny¥ pFetlak vzduchu. Nouzové ulofeni vozové ski{nd v tako-
vfch p¥{padech zaji¥fuje aspon minim4lni kvalitu chodu vozidla a plnou bezpeinost proti
vykolejeni.

Dosud gndmé Feden{ nouzového ulofeni vozové skiin¥ uifvaj{ jednak opdr umistdnych
v prostoru vzduchovych pru¥in, jednak op¥r umfstinych mimo vzduchové prufiny, tedy za
provozu vozidla pfistupnfch a gpravidla vyikovd nastavitelnfch. Vozové ski{n je u zné-
mfoh FeSen{ na opSrdch ulo¥ena dvoubodovd, t¥fbodovd nebo StyFbodovs. Ke zndmym FeSenim,
kterd v nejvéts{ mife pFispivaji k zaJistén{ bezpelnosti proti vykolejen{ a k dodrZeni
vf8ky néraznfkl v pfedepsanych mezich nad Grovn{ koleje pati{ tF{bodové wloZeni vozové
sxi¥i{ng s vyskovd stavitelnymi opdrami podle &s. autorského osvddieni{ 253821; u ného jsmou
na jednom podvozku usporddédny dv¥ samostatné vyskovd stavitelné op&rﬁ, na druhém jsou dvs
vyskovd stavitelné opdry propojeny trémcem, v jehoZ stiedu je vytvoPena \iloZnd plocha vo-
zové ski*ind, Druhym pr¥{ipadem t¥ibodového uloZeni vozové skiind s vydkovd stavitelnymi
opdrami je FedSen{ podle PV 2694-88., U n¥ho Jsou na podvozc{ch &tyri samostatné vyiskovd
stavitelné opdry, zatimco protikusy na vozové skiini Jsou u jednoho hlavnfho p¥idniku
provahadlované pomoc{ dvou thlovyoh pdk a téhla propojujfcfho jJejich ramena.

Citovand dosud zndmd FeSen{ funguj{ tak, %e v pripadd nedostateiného nebo Z4dného
pPetlaku vzduchu ve vzduchovém vyprufeni vozové skifn poklesne a ulof{ se na opéréch
namontovanych na podvozcioh. Vidkov4 stavitelnost opsr umoZnuje docflit toho, aby i v
tomto nouzovém pF{padd a 1 pFi plnd zati{feném voze nebyla podkrolena dolni mez vySky né-
razn{kd nad drovni{ koleje, coZ je nezbyitny pfedpoklad k tommu, aby viz byl pfipusdtén do
provozu. TFibodové uloZen{ vozové sk¥{n¥ na opdrdch umoZnuje, aby podvozek s jednobodovym -
uloZenim se vzhledem k vozové skiini natéddel okolo podélné vodorowvné osy a tim se viz
jako ocelek miZe snadno p¥izplsobovat zborcené koleji. Z funkdniho hlediska obd citovand
Pefeni funguj{ shodns.

Nevihody t&chto dosud znémych Fedenf spodivaji v obtiZném dimenzovéni jeJich jednot-
1livych partif, kterd je dlaledkem znainé velikych pPenéd¥enych sil. U prvnfho citovaného
feBenf je kritickym dflem trdmec, coZ je v podstatd nosnik na dvou podporédch uprostfed
zat{Zenych t{hovou a dynamickou silou odpovidajici polovind zat{Zené vozové skiin&, tedy
nosn{k naméhany velkym ohybovim momentem. U druhého citovaného rFedeni jsou kritickymi
dfly dhlové pdky, které vyZaduji speciéln{ konstrukén{ p¥istup a pro ndZ je zpravidla
nutno vytvofit dutiny v hlavafm pF{¥nfku vozové skifn¥. Souvisejfc{ nevyhodou v obou
p¥{padech je 1 technologickd nédrodnost.

V§%e uvedené nedostatky jsou odstrandny nouzovym uloZenim vozové skfiné na podvoz-
cfch kolejového vozidla podle vyndlezu, jeho% podstatou je, Ze na pFi&nicich rémd pod-
vozkd jsou uloZeny dvojice vyfkovd stavitelnych nebo pevmych opér a na vozové skiini
jsou jako protikusy na jednom hlavnim pF{&niku upevn¥ny kluznice pevmé, na druhém hlav-
nim p¥{¥nfku kluznice pohyblivé vzdjemnd spojené trémcem a s hlavnim pF{Enikem se sty-
kajfc{ prostfednictvim Zikmych opérek.

Na p¥ipojeném vykrese na obr. 1 je zndzorndn p¥idny Fez kolejovym vozem v partii
 hlavnfho pF{dniku vozové sk¥ind a pF{dniku rdmu podvozku s uZitim kluznic pevnych pred-

stavujfof dvoubodové ulofeni vozové ski{né. Obr. 2 ukazuje tyi uzel kolejového wozu
s ufit{m kluznic pohyblivyfch, pFifem? ¥ikmé op¥rky Jsou situovdny do tvaru pismene A -
prvn{ varianta pfibli¥nd jednobodového uloZen{i vozové skiind. Na obr. 3 je vyznalen
stejnF uzel s uZit{m kluznic pohyblivych, pFidem? S5ikmé opdrky jsou situovény do ivaru
pismene V - druh4 varianta p¥ibliZnd jednobodového uloZeni vozové skiiné.

Nouzové uloZenf vozové sk¥fnd na podvozcich kolejového vozidla podle vynélezu mé
na pF{dnfcich 1 rdmd obou podvozkid uloZeny- dvojice opdr 2, a to bud pevnych nebo vy~
kov¥ stavitelnfch napi. podle &s. autorského osvédieni &. 253821. Z tohoto hlediska jsou
oba podvozky pod toutéZ vozovou skiini zémdnné. Na vozové skifini jsou Jako protikusy na
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Jednom hlavnim pF{¥nfku 3 upevndny pevné kluznice 4 (obr. 1), na druhém hlavnfm pF{3nfku
pohyblivé kluznioce 6 vzdjemnd spojend trdmcem I & s hlavnim pf{¥n{kem 5 se stfkajfod
prost¥edniotvim iikmﬁoh opdrek 8. Tyto mohou byt orientovdny bud do tvaru pismene A (odbr.
2) nebo do tvaru pfsmene V (obr. 3). Ve vychozi poloze mohou byt 5ikmé opdrky 8 s vyho-
dou sklondny od sviaslice o \hel blfzk§ 45°,

Vzhledem Xk tomu, ¥e provozn{ natélen{ ¥ikmfch op¥rek 8 Je pom¥rn¥ malé a s{ly piso-
bie{ na opdrku jsou vidy tlakové, lze s vyhodou opdriu zjednodusit, a to namfato jejtho
vytvofen{ jako vzpd8rného téhla s oky a Sepy lze op3rku upravit jako prostou desku s vdl-
oovimi opdrnfmi plochnmi zapadajfofmi do Jinfch vélcovych ploch o vitiim polomdru, jak je
naznadeno na obr. 2 a 3. Tim se Jepové t¥en{ p#1 natéSen{ Eikmych opdrek 8 nahrad{ odvalo- -
vénim,

Aby se mechanisnus ﬁorozloiil v uvoln¥ném stavu plasobenfm vliastn{ tfie, lze uiit
Jednoduchfch pF{chytek, které nejsou v obr, 2 a 3 neznaleny.

Fouzové ulofent vozové skiind podle vynélezu funguje tak, Ze pfi ztrdt¥ tlaku vzdu--
chu ve vzduchovém vyprufen{ je vozovd ski{n na rdmech podvozkl svym hlavnim pP{énfkem 3
8 pevnymi kluznicemi 4 uloZfena dvoubodové, hlavn{ p¥{3nik 2 8 pohyblivimi kKluznicemi 6
pfedatavuje ulofenf se zdpornou thlovou tuhostf se stiedem vypruZen{ v priseliku os ve-
denych Xikmymi opdrkami 8, Jakmile pifi j{zd¥ na zborcené koleji dojde k natolenf rému
podvozku se Sikmymi opdrkami 8 vi3i vozové sk¥inl okolo podélné vodorowvné osy, dojde
k odleh¥enf t4 ¥ixmé opdrky 8, pfislusné pohyblivé kluznice § a tedy i vypruien{ pF{slus-
né strany podvozku, kterd se zborcenim koleje pFizvedla. Divodem k tomu Jo venikld zmd-
na sklonu ¥ikmfch opdrek 8, Jejichi osové s{ly maj{, nepisobi~1i mezi vozovou skifni
a nosnikem ] ¥4dnd vndJ8{ sfla, vodorovné sloiky ve vzdjemné rovnovéze. Vozovd skiin se
tak nakldn{ proti emyelu naklon¥n{ oZekdvaného od zboroeni koleje. PFi zaujeti rovnovéi-
né polohy vozové sk¥{n¥ vlak p¥{zniv¥ plsobi nevyrovnané pfidné zrychlenf vznikajici p¥i
J{zd¥ pFechodnic{ a obloukem. Jeho ddsledkem je to, Ze zmdny kolovych sil podvozku na Je-.
le vozu 8 pohyblivimi kluznicemi 6 Jsou menZ{ neZ p¥i ulofeni vozové sk¥{nd na &tyXech
pevny¥ch kluznicfch a za obvykljych provoznfoh podmfnek jaou malé, S{imi se toto uloieni vo=-
zové sk¥ind b1{¥{ tF{dodovému.

Poloha prised{iku os vedenych sikmymi opdrkemi 8 mé vliv na chovén{ vozidla na zbor—
cené koleji. Jsou-li orientovédny do tvaru pismene V, prisedik se nachdz{ pobl{iZ vdrovné
. temen kolejnic a pFi natodenf podvozku vynuceném zborcenou kolejs se poloha vozové skii-
08 v pP{iném smdru nemus{ zmdnit a natoSen! podvozku se odbude zmdnou Zikmosti Sikmych
opdrek 8. Jsou-1i orientovdny do tvaru pismene A, prusedik se nachdz{ poblii tE318t¥ vo-
zové sk¥{n¥, tedy vysoko nad trovn{ koleje, pak natoleni podvozku okolo podélné osy vy-
nucené zborcenou kolejf zplsobi pFesunut{ tohoto prisediku vodorovnd v p¥{Eném sméru
& disledkem toho je vynuceny pohyb vozové sk¥in& do boku. Tato vazba obecnd zt&Zuje pifi-
zplisobivost sledovaného podvozku zborcené koleji, nebo¥ zplsobuje ménd priznivé zmény
svislych kolovych si1l. V tomto p¥{pad¥ viak lze s vyhodou uZft ve stylku pohyblivyech kluz-
nic § a opdr 2 materidld s nizkym soudinitelem t¥en{, Pak se vozovd sk¥{h vzhledem k opd-~
rém 2 snadno p¥{¥n¥ posune & zm¥ny svislych kolovych sil nemusi byt nep¥iznivé, Rozvaha,
zda pro konkrétni vozidlo' jsou vhodn8jEi ¥ikmé opdrky 8 orientované do tvaru pismene A
nebo V, se provede na zdklad¥ vypodtu dynemickych stavi. Pro p¥fznivé chovdni nouzového
uloeni je vfhodné, kdyZ i p¥i nouzovém stavu uloZeni vozové sk¥ind pohyblivymi 6 a pev- il
nymi kluznicemi 4 na opdrdoh 2 funguje pri¥né vypruZenf, které vozovou skiim VopPLEN6M . i i e
smdru vychylenou vraci do osové polohy vzhledem k podvozkim,

V pf{pad¥, kdyZ se u Sikmfoh opdrek 8 namisto Zepovych spoJi uiije odvalovacich
ploch /zndzorn¥no na odbr. 2 a 3/, funguje nouzové uloleni i na zborcené koleji bez pa-
‘saivnioh odpord, takZfe zmdny svislych kolovych sil Jsou minimalizovény.

Trémec 7 stabilizuje pohyblivé kluznice 6 proti samovolnému natoZeni, Jinak pFendsd
pouze osovou sflu. Rozdil mezi variantami pFibliZné jednobodového uloZeni spodivé. ¥otom,ecur
Ze pfi orientaci aikmjch opdrek 8 do tvaru pismene A je trdmec 7 ta%en, pfi orientaci do



tvaru pifemene V je vzpirén.

. Vfhodou nouzového uloZen{ vozové ak¥{ns podle vyndlezu je zaji¥tdn{ plné bezped-
nosti proti vykolejen{ i na koleji s mezn{m zdorcen{m; dfle té%, Ze k tokuto ulelu se
ufiv{ mechanism sestaveného pouze g d{1) naméhanych osovymi silami, tedy velmi vsporn&
dimenzovatelnfch, Nejsou pou¥ity trémoe namdhané velkymi ohybovymi momenty, ani pdky;
81lmé opdrky tud vyZadujf Jen malé dutiny v hlavnfm pf{3nfku, nebo je lze umfstit pod
droven hlavnfch pi{3n{ld, Odtud vyplyvd, ¥e oproti dosud zndmym XeSenfm lze dosfhnout
zjednoduSeni viroby, snf¥fen{ hmotnosti a zlevn3dn{. ProtoZe vlastn{ mechanismus v klou-
bech uffvd odvalovénf, za provozu vibeo nedochdz{ k Jeho opotfebovdn{, Polomdry odvalo-
vacfoch ploch a jejich velikost lze u¥f{t takovd, aby m3rmé tlaky ve styku byly minimali-

zovény,

PREDMET vYNLLEZU

FNouzové ulofen{ vozovd ski{nd na podvozcich kolejového vozidla se vzduchovym vy-
pruZenim, vyznaZené ti{m, Ze na p¥idnfofch (1) rdmd podvozkd jsou uloZeny dvojice vysko-
v§ stavitelnych nebo pevnych opdr (2) a na vozové skFini Jsou jako protikusy na jednom
hlavnim p¥{&nfku (3) upevndny pevné kluznice (4), na druhém hlavnfm p¥{¥nfku (5) pohyb-
1ivé kluznice (6) vzdjemnd spojené trémem (7) a s hlavnim pF{i¥nikem (5) se stykajict
prostfednictvim 3ikmych opdrek (8).

3 vykresy
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