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plochdch vodiacimi li¥tami valivo vedeny-
mi v kladkdch na fréme dopravnika, priéom
sd nosné rémy, vz4djomne spojené aspoti
jednou medzidoskou, na ktorej je pripevne-
n& posuvnd Zast jedného posuvového priamo-
&iareho motora, kym posuvnd &ast druhého
posuvového priamo&iareho motora je pripev- o
nend na &elnej doske, upevnenej na konci
prvého nosného ramu.
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Vyndlez sa tyka medzioperainého dopravnika zvarenca, najmi hlbokého zvona motorkompresora
chladniéky. Podla zndmeho stavu techniky je medzioperaény poddva& kondtruovany tak, Ze
vykondva uchopenie zboka, podd poddvany obrobok dopredu, bodne sa roztvori a vracia sa
do vychodzej polohy. Tento spbsob dopravy obrobkov je vhodny pri opracovanf obrobkov,
pripadne zvérani zvarencov, pri ktorych sa navdra zvrchu zvarenca, pripadne v jeho strednej
Gasti. Nevyhodou takejto koStrukcie je, Ze na zvarenec nie je mo¥né navérat dielce v oblasti
uchopenia zvarenca poddvacim zariadenim.

Uvedent nevfhodu odstralluje medziopera&ny dopravnik podla vyndlezu, ktorého podstata
spotiva v tom, %e je tvoreny najmenej dvoma rozdielne nad stolom frémy usporiadanymi nosng-
mi rdmami, vybavenymi na svojich vonkaj¥ich bo&nych plochdch vodiacimi li¥tami, valivo
vedenymi v kladkdch na fréme dopravnika, prifom st nosné rémy vzajomne spojené aspoli jednou
medzidoskou, na ktorej je pripevnend posuvnd dast jedného posuvového priamo&iareho motora,
kym posuvné &ast druhého priamofiareho motora je pripevnend na &elnej doske, upevnenej
na konci prvého nosného rdmu, prifom rovnobe¥ne s posuvovymi priamodiarymi motormi su
v &elnej doske, medzidoske a v zadnej doske, pripevnenej na konci druhého nosného rdmu,
oto¢ne uloZené konce ridrok, na ktorgych sd kolikmi pripevnené chépadld, ovlddané zdvihacimi
priamo&iarymi motormi, pripevnenymi na prienych doskdch nosnych rédmov, kde konce piestnic
zdvihacich priamo&arych motorov sd vybavené prie&nikmi a pdkami spojenymi prostrednfctvom
tapov s ramenmi rurok, kym na stole frémy dopravnika si pripevnené priebe¥né vodiace uholni-
ky, vybavené klznymi plochami pre dopravu zvarenca.

Vyhodou medzioperadného dopravnika zvarenca je mo¥nost pouZfvat spojenie dvoch a
viacerych nosnych rémov v réznych vyfkach nad stolom frémy za sebou, %o umoZ¥fiuje navarenie
potrebnych komponentov po celom povrchu zvarenca. Dalfou vyhodou je dosiahnutie dplnej
automatizdcie dopravy pri zvdracich dkonoch pri pouZitf pomerne nendro®nych prostriedkov.

Priklad vyhotovenia medziopera&ného dopravnika zvarenca podla vyndlezu je zn&zornenyg
na vykresoch, kde obr. 1 predstavuje ndrysny pohlad medzioperadného dopravnika, obr. 2
bokorysny rez v smere A-A z obr. 1 a obr. 3 bokorysny rez v smere B-B z obr. 1.

Medziopera®ny dopravnik je tvoreny dvoma rozdielne nad stolom 1 frémy 2 usporiadanymi
nosnymi rdmami 3, 4, vybavenymi na svojich vonkaj¥ich boZnych plochdch 5 vodiacimi li¥tami
6, valivo vedenymi v kladkdch 7 na fréme 2 dopravnika. Nosné rémy 3, 4 s vzdjomne spojené
aspofi jednou medzidoskou 8, na ktorej je pripevnend posuvnd &ast 9 jedného posuvového
priamo¢iareho motora 10, kym posuvnd &ast 11 druhého posuvového priamo&iareho motora 12
je pripevnend na Celnej doske 13, upevnenej na konci 14 nosného rdmu 3. Posuvové priamodiare
motory 10 a 12 s sYosovo uloZené a ich piestnice 15 sd svojimi volnymi koncami 16 pripev-
nené na fréme 2 dopravnika. RovnobeZne s posuvovymi priamodiarymi motormi 10 a 12 sd v &el-
nej doske 13, medzidoske 8 a v zadnej doske 17, ktord je pripevnend na konci 18 druhého
nosného rému 4, oto¢ne uloZené konce 19 rdrok 20, na ktorych sd kolfkmi 21 pripevnené
chdpadld 22. Na priednych doskdch 23 nosnych rdmov 3 a 4 sd pripevnené zdvihacie priamoiare
motory 24, ktorych konce 25 piestnic 26 sd vybavené prie&nikmi 27 a pékami 28, spojenymi
prostrednictvom apov 29 s ramenami 30 rdrok 20. Na stole 1 frémy 2 dopravnika sd.pripevnené
priebeZné vodiace uholniky 31 vybavené klznymi plochami 32 pre dopravu zvarenca 33.

V zdkladnej polohe je posuvnd Sast 11 posuvového priamodiareho motora 12 vysunutéd
z piestnice 15 a naopak, posuvnad Cast 9 posuvového priamoliareho motora 10 je nasunutd
na piestnici 15. Chdpadld 22 si v dolnej, z&berovej polohe. Privedenim tlakového média
do posuvového priamoliareho motora 10 sa presunie jeho posuvnd 8ast 9, prifom tahd pro-
strednictvom medzidosky 8 nosny rém 3, &elnd dosku 13, rurky 20 s chépadlami 22 a v nich
zachytenymi zvarencami dopredu o jeden krok. Pritom si nosné rémy 3 a 4 valivo vedené
listami a kladkami 7 vo fréme 2 dopravnika. Po posunuti zvarencov sa odklopia chdpadla
22 pbsobenim zdvihacich priamo&iarych motorov 24 prostrednictvom priednikov 27, pék 28
a ramien 30 rdrok 20 do uvolnenej polohy, naznafenej na.obr. 2 a 3 &iarkovane. Privedenim
tlakového média do posuvového priamo&iareho motora 12 sa presunie jeho posuvnd 8ast 11
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a s hou prostrednfctvom Gelnej dosky 13 celd presuvnd Sast dopravnika opdt do vgchodzej
polohy. Ndslednym vykonanim spidtného zdvihu zdvihacich priamo&iarych motorov 24 prostred-
nictvom prie&nikov 27, p4k 28 a ramien 30, rdrok 20 su otofené aj chdpadld 22 do zdkladnej,
uchopovacej polohy.

PREDMET VYNALEZU

Medzioperadny dopravnik zvarenca najmd hlbokého zvona motorkompresora je opatreny
najmenej dvoma zdvihacimi priamoCiarymi motormi a dvojicou sdosovo uloZenych posuvovych
priamodiarych motorov, ktorych piestnice si svojimi volnymi koncami pripevnené na fréme
dopravnika, vyznadujici sa tym, Ze je tvoreny najmenej dvoma rozdielne nad stolom (1)
frémy (2) usporiadanymi nosnymi rémami (3), (4) vybavenymi na svojich vonkajZich bo&ngch
plochdch (5) vodiacimi liZtami (6) valivo vedenymi v kladkdch (7) na fréme (2) dopravnika,
prifom sd nosné rdmy (3), (4) vz&djomne spojené aspoii jednou medzidoskou (8), na ktorej
je pripevnend posuvnd &ast (9) jedného posuvového priamodiareho motora (10), kym posuvni
8ast (11) druhého posuvového priamodiareho motora (12) je pripevnend na Celnej doske (13),
upevnenej na konci (14) prvého nosného ré&mu (3), prifom rovnobeZne s posuvovy§mi priamo-
Cargmi motormi (10), (12) sd v Celnej doske (13), madzidoske (8} a v zadnej doske (17},
pripevnenej na konci (18) druhého nosného rdmu (4), otofne uloZené konce (19) rdrok (20},
na ktorygch sd kolikmi (21) pripevnené chapadld (22), ovlddané zdvihacimi priamoliarymi
motormi (24), pripevnenymi na prie&nych doskéch (23) nosnych rémov (3), (4),;kde konce
{25) piestnic (26) zdvihacich priamodiarych motorov (24) sid vybavené prieénikmi (27) a
pdkami (28) spojenymi prostrednictvom Capov (29) s ramenami (30) rdrok (20), kym na stole
(1) frémy (2) dopravnika sui pripevnené priebeZné vodiace uholniky (31), vybavené klznymi
plochami (32) pre dopravu zvarenca (33).
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Obr. 2
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