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(54) SCHUTZHULLE FUR OBJEKTE

(57) Eine Schutzhiille (10) fur Objekte, insbe-
sondere zum Schutz von Fahrzeugen (7)
gegen Beschadigungen, weist im Wesent-
lichen mindestens zwei am Rand mitein-
ander druckdicht verbundene Schichten
aus luftundurchlassigem Material auf,
welche im druckbeaufschlagten Zustand
im Wesentlichen parallel Gibereinander
angeordnet sind.
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine Schutzhille (10) fiir Objekte, insbesondere zum Schutz von Fahrzeugen (7)
gegen Beschadigungen, weist im Wesentlichen mindestens zwei am Rand mitein-
ander druckdicht verbundene Schichten aus luftundurchldssigem Material auf,
welche im druckbeaufschlagten Zustand im Wesentlichen parallel {bereinander
angeordnet sind.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft eine Schutzhiille fir Objekte, insbesondere zum Schutz von
Fahrzeugen gegen Beschadigungen.

Dem Stand der Technik entsprechend existieren verschiedentlich spezielle Pla-
nen, Uberziige und Pelerinen aus Kunststofffolien, Gewebematerial mit Kunst-
stoffbeschichtung oder Kombinationsfolien aus einem weichen Auflagematerial
und einer Wasser abweisenden Decklage, versehen mit speziellen Befestigungs-
elementen, die Uber das zu schitzende Fahrzeug gestiilpt und befestigt werden.
Aufgrund der geringen Dicken derartiger Schutzhtillen ist nur ein sehr begrenzter
Schutz gegen z.B. Hagelschlag gegeben. Die Schutzwirkung ist zumeist nur auf
Regen und Sonneneinstrahlung begrenzt. Deshalb wird von den Herstellern der-
artiger Schutzhillen auch keinerlei Garantie fiir einen zuverldssigen Schutz ge-
gen Beschadigung des Fahrzeuges durch herab fliegende Gegenstande, wie z. B.
Hagelkérner, abgegeben. Des Weiteren sind spezielle mit Luft befiillbare Vor-
richtungen bekannt, die einen Schutz gegen Hagelschosse oder andere herum-
fliegende feste Gegenstdnde bilden, jedoch von der gegenstédndlichen Erfindung
in wesentlichen Details abweichen:

Die US 6,415,832 A offenbart eine Schutzhille, bestehend aus einem unteren
und einem oberen Paneel, jeweils bestehend aus einer unteren und einer oberen
Oberfldche sowie einer umlaufenden Kante. Uber eine Vielzah! lings und quer
angeordneter Linien, die eine Gitterstruktur beschreiben, ist das obere Panel mit
dem unteren Paneel derart verbunden, dass eine Vielzahl diskreter Taschen ge-
bildet wird. Mittels Schlaufen wird die Schutzhiille auf dem Fahrzeug befestigt.
Der Nachteil dieser Konstruktion liegt darin, dass aufgrund der direkten Verbin-
dung der beiden Paneele nur eine diinne Schutzhiille erzeugt werden kann, die
deshalb auch nur einen begrenzten Schutz gegen Hagelschosse mit kleineren
Dimensionen zulasst.

Die US 6,439,644 A offenbart eine Schutzvorrichtung fir Fahrzeuge, Fahrzeug-
gruppen oder Hauser, bei welcher die Schutzwirkung mittels Luftdruck innerhalb
des Hohlraumes der Schutzhille erreicht wird, der mittels eines Luftgebldses
aufgebaut wird. Mittels spezieller justierbarer Luftventile, die als Druckbegren-
zungsventile aufgebaut sind, wird der Druck innerhalb der Schutzhiille auch
waéhrend einer dynamischen Belastung konstant gehalten und mittels des perma-
nent arbeitenden Luftgebléases, wird das nach einem Uberduck entwichene Luft-
volumen wieder nachgefiillt. Als wesentlicher Nachteil dieser Ausfihrungsvari-
ante ist die Tatsache anzusehen, dass bei einer kurzzeitigen gréBeren Belastung,
hervorgerufen durch eine gréBere Anzahl gleichzeitig einschlagender Hagel-
schoBe, Systemluft entweicht und unter Umstdnden nicht rasch genug wieder
nachgefullt werden kann, weshalb die Schutzwirkung temporar nicht gewéhr-
leistet werden kann.




Die US 6,203,095 A offenbart eine Schutzvorrichtung, welche partiell mittels
Magnethaftelementen auf die zu schitzende Stelle eines Fahrzeuges aufgebracht
werden kann. Die Schutzvorrichtung, bestehend aus einem diinnen Material, ist
gegen Verschmutzung des zu schiitzenden Fahrzeugbereiches gedacht, bzw.
wahlweise mit zusétzlich montierbaren, schlagfesten Elementen, welche in dafir
vorgesehene Schlaufen gesteckt werden konnen, als Schutzvorrichtung gegen
mechanische Belastungen aufristbar. Aufgrund der Bauart kann nur ein be-
grenzter Bereich des Fahrzeuges geschiitzt werden und die zusatzlich montier-
baren schlagfesten Elemente weisen verhéltnismaBig groBe Dimensionen auf,
sodass insgesamt eine sperrige Schutzvorrichtung vorliegt, die bezogen auf den
bescheidenen rdumlichen Schutzbereich, groBe Packmasse aufweist und daher
als Hagelschutz im Fahrzeug nicht mehr Platz sparend untergebracht werden
kann.

Die US 6,241,303 A offenbart eine Schutzvorrichtung fiir Windschutzscheiben
von Fahrzeugen gegen Witterungseinfliissen. Der Schutzumfang beschrénkt sich
raumlich auf die Windschutzscheibe und aufgrund der speziellen Bauart ist eine
Schutzwirkung gegen herumfliegende harte Gegensténde oder HagelschoBe nicht
gegeben.

Die US 6,044,881 A offenbart eine Schutzvorrichtung fiir Fahrzeuge gegen Be-
schadigungen durch Wettereinfllsse, bestehend aus einer einteiligen, aufblas-
baren Hllle, die als ganze Einheit (ber das Fahrzeug zu stiilpen ist. Zuséatzlich
kénnen weitere aufblasbare Schlduche spiralférmig oder gekreuzt integriert sein.
Nachteilig ist die bauartbedingte schwierige Montage auf dem Fahrzeug und die
mangelnde Schutzwirkung in den diinneren Bereichen zwischen benachbarten
aufblasbaren Schutzschlauchen.

Die US 6,056,347 A offenbart eine Schutzvorrichtung fiir Fahrzeuge gegen samt-
liche Einwirkungen des Wetters, wie z. B. Hagel, Regen, Sonne und Schnee. Die
Schutzvorrichtung besteht aus einer doppelwandigen, der Fahrzeugform ange-
passten Hlle, in die in definierten Abstéanden aufblasbare oder feste, réhrenar-
tige Kammern (Formers, Abstandshalter) eingearbeitet sind und die mit speziel-
len Auflageelementen versehen ist, damit die Schutzhiille nur auf definierten
Auflageflachen auf dem Fahrzeug aufliegt und eine Luftdurchflutung zwischen der
Schutzhille und dem Fahrzeug erméglicht wird. Nachteilig wirken sich die groBen
Zwischenraume zwischen den benachbarten Abstandshaltern aus, weil in diesen
Zwischenrdumen nur eine begrenzte bzw. ungentigende Schutzwirkung gegen
Hagelschlag o. &. gegeben ist.

Die US 6,070,629 A offenbart eine Schutzvorrichtung fir Fahrzeuge gegen Ha-
gelschlag oder andere fallende Gegenstdnde, bestehend aus einer inneren und
auBeren Deckschicht und einer Zwischenlage aus einer Luftpolsterschicht, mit
einer Dicke von ca. 1,5 inches. Als besondere Nachteile dieser Ausfiihrungsvari-
ante sind anzusehen, dass die Schutzhiille permanent dieselbe Dicke aufweist
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und daher nicht Platz sparend zusammengelegt und verwahrt werden kann sowie
das Fehlen einer Mdglichkeit, die durch Diffusion aus den Luftkammern entwei-
chende Luft nachzufiillen, sodass die Schutzwirkung, auch bei Nichtgebrauch der
Schutzvorrichtung, stetig abnimmt. Weiters fehit eine Angabe zum Druckniveau,
sodass die Schutzwirkung nicht abgeschéatzt werden kann.

Die US 5,890,525 A offenbart eine Schutzvorrichtung fir Fahrzeuge, bestehend
aus dicht aneinander gehefteten Luftkammern. Der Nachteil dieser Ausfiihrungs-
variante liegt in der Tatsache begriindet, dass die einzelnen Luftkammern im
druckbeaufschlagten Zustand einen anndhernd kreisrunden Querschnitt aufwei-
sen und daher die Schutzvorrichtung eine unterschiedliche Dicke aufweist; spe-
ziell in jenen Bereichen, wo zwei benachbarte Luftkammern mit kreisférmigem
Querschnitt aneinandergefiigt werden, weist die Schutzhiille eine fiir eine ausrei-
chende Schutzwirkung zu geringe Dicke auf.

Die US 5,800,006 A offenbart eine Schutzvorrichtung fur Fahrzeuge gegen Be-
schdadigung durch Hagel bzw. andere frei fallende Gegenstdnde, wobei die
Schutzvorrichtung aus einer mehrlagigen Hille besteht. Die Schutzwirkung ent-
steht durch Weiterleitung der &uBeren 6rtlichen Belastung auf die darunter be-
findlichen StoBabsorbierenden Schichten. Der Nachteil ist durch die fiir die
Schutzwirkung erforderliche Dicke gegeben, die ein kleines PackmaB, bei Nicht-
gebrauch, verhindert und das unverhaltnismaBig hohe Gewicht.

Die US 5,653,492 A offenbart eine Schutzvorrichtung fir Fahrzeuge bestehend
aus drei stabilen Elementen, die mittels ReiBverschliissen zu einer garagendhn-
lichen Schutzvorrichtung zusammengesetzt werden, wobei die drei stabilen Ele-
mente aus massiven Paneelen gefertigt sind. Bei Nichtgebrauch liegen sperrige,
Elemente vor, die je nach Ausfiihrungsvariante auch ein hohes Gewicht aufwei-
sen kdnnen und nur auBerhalb eines Fahrzeuges aufbewahrt werden kénnen.

Die US 5,664,825 A offenbart eine Schutzvorrichtung fiir Fahrzeuge bestehend
aus einer Vielzahl von Energieabsorbierenden Elementen, die dicht aneinander-
gereiht und in zwei flexiblen Deckschichten integriert sind, wobei die Quer-
schnittsform dieser Elemente kreisfdrmig ist. Bedingt durch die vorgeschlagene
Bauart weist die Schutzvorrichtung auch bei Nichtgebrauch dieselbe Dicke auf,
weshalb eine Platzsparende Aufbewahrung im Fahrzeug nicht moglich ist. Ein
weiterer Nachteil ist durch den kreisférmigen Querschnitt der Energieabsorbie-
renden Elemente gegeben, die nur eine ungleichmaBige Schutzwirkung, die an
den StoBstellen nahezu gegen Null geht, erlaubt.

Die AT 000 725 U1 offenbart eine Schutzmatte fiir Fahrzeuge, bestehend aus der
Schutzmatte, einem speziellen Abgasfilter, einem Uberdruckventil und einer Be-
festigungsschlaufe zur Befestigung der Matte am Seitenspiegel. Nachteilig wirkt
sich bei diesem System der Grundaufbau der Matte aus, die &hnlich einer Luft-
matratze aus zwei in Langsrichtung in mehreren Bahnen verschweiBten Deckla-
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gen aufgebaut ist, und bei Druckbeaufschlagung wulstartige Kammern mit unter-
schiedlicher Dicke bildet, die eine unterschiedliche Schutzwirkung aufbauen und
deren Breite bei Druckbeaufschlagung zusammenschrumpft.

Die US 5,287,904 A offenbart eine aufblasbare Schutzhiille fiir Fahrzeuge mit
einem Baumwollgewebe als Auflage auf das Fahrzeug. Nachteilig ist die Bauart
der Schutzhlille, die der Fahrzeugform exakt angepasst ist und daher nur schwer
von einer Person in kurzer Zeit auf das Fahrzeug aufgebracht werden kann.

Die DE 94 02 268 U1 offenbart eine aufblasbare Schutzhiille fiir Fahrzeuge, die in
eine Vielzahl innerer, miteinander verbundenen Luftkammern unterteilt ist und
als Abdeckmatte oder Abdeckhaube ausgebildet ist und mit einer Gasflasche (iber
ein Aufblasventil aufgeblasen wird. Als gravierende Nachteile werden hier zum
einen das enorme Gefahrenpotential angesehen, welches von einer Gasbefillung
ausgeht, und zum anderen die ungleichméBige Dicke und damit ungleichmaBige
Schutzwirkung der Schutzhiille, bedingt durch den Grundaufbau aus miteinander
verbundenen Luftkammern.

Die US 5,350,000 A offenbart eine aufblasbare Schutzvorrichtung flir Fahrzeuge
ausgebildet als Multi-Airbag, die Uber die Motorabgasleitung aufgeblasen wird.
Nachteilig wirken sich bei diesem System die enorme GréBenordnung der einzel-
nen Airbags aus, die bauartbedingt ungleichmé&Bige Dicken und damit eine un-
gleichméBige Schutzwirkung aufweisen sowie die erforderliche UbergréBe der
Schutzvorrichtung, weil diese bei Druckbefiillung aufgeblaht wird und in Léngs-
und Querrichtung zusammenschrumpft.

Die DE 43 16 504 A1l offenbart eine aufblasbare Schutzvorrichtung flr Fahr-
zeuge, welche in mehrere miteinander verbundene Luftkammern unterteilt ist
und mit einer Gaspatrone befiillt wird. Auch hier gelten dieselben Nachteile, wie
flr die DE 94 02 268 U1.

Die US 5,242,206 A offenbart eine aufblasbare Schutzhiille fiir Fahrzeuge, beste-
hend aus einer unteren und einer oberen Decklage, die am Umfang luftdicht ver-
bunden sind, sowie in weiterer Folge zuséatzliche Verbindungen der unteren und
oberen Decklage miteinander am Umfang eine oder mehrere luftdichte Kammern
bilden, Als Nachteil dieser Ausfiihrungsvariante ist die unter Druckbeaufschla-
gung unterschiedliche Dicke der Schutzhiille, die eine unterschiedliche Schutz-
wirkung erzeugt, zu sehen.

Die DE 39 28 695 Al offenbart eine Schutzvorrichtung fir Fahrzeuge gegen Ha-
gelschlag, die aus mindestens einem aufblasbaren Hohlkérper und flachigen Ab-
deckelementen besteht. Nachteilig wirken sich bei einem derartigen System aus,
dass die Schutzwirkung ungleichmiBig ist und fiir eine ausreichende Schutzwir-
kung, die flachigen Abdeckelemente einer enormen Vorspannung unterworfen
und mittels der aufblasbaren Hohlkérper in einem groBen Abstand zur Fahrzeug-
oberflache gehalten werden miissen. Dadurch bedingt sind hohe Systemdriicke




und hohe Vorspannkréfte die wiederum relativ teure Materialien mit hohen Fes-
tigkeitseigenschaften bzw. groBe Wandstérken, und damit ein hohes Gewicht der
Schutzvorrichtung, bedingen.

Die DE 36 29 426 Al offenbart eine aufblasbare Schutzvorrichtung flr Fahrzeuge
die im Wesentlichen aus zwei (ibereinander liegenden luftdichten Planen besteht,
die am Umfang luftdicht miteinander verbunden sind. Weiters sind die beiden
Planen auf der Innenseite entlang in Form von Maandern oder parallelen Streifen
miteinander verschweiBt, bzw. sind réhrenartige Hohlkérper, die entweder dicht
aneinandergereiht oder in gréBeren Abstanden zueinander angeordnet sind, ein-
gebracht. Als Nachteil ist anzusehen, dass im aufgeblasenen Zustand eine
Schutzhiille mit unterschiedlicher Dicke und unterschiedlicher Schutzwirkung ent-
steht.

Die US 4,294,483 A offenbart eine aufblasbare Schutzvorrichtung fiir Fahrzeuge
bestehend aus mindestens einem aufblasbaren Element und einer dem Fahrzeug
angepassten Form. Als Nachteile sind die Problematik der Aufbringung einer vor-
geformten Schutzhtlle und die ungleichméaBige Dicke eines aufgeblasenen Ele-
mentes (ungleichmé&Bige Schutzwirkung) zu nennen.

Die US 2002/0139408 A1 offenbart eine aufblasbare Schutzhiille fiir Autos und
Flugzeuge sowie ein aufblasbares Zelt aus einer aufblasbaren Hiille. Sowohl die
aufblasbare Schutzhille als auch die aufblasbare Zelthiille bestehen aus zwei
Schichten, die mittels senkrechter Innenwénde derart verbunden sind, dass eine
Vielzahl von Luftkammern gebildet wird, wobei sich in den Innenwanden Offnun-
gen befinden, die eine gleichméaBige Druckverteilung innerhalb der aufblasbaren
Halle erméglichen. Die Unterteilung der Hille mit Innenwéanden in eine Vielzahl
von Luftkammern filhrt zu enormen Nachteilen. Die Hiillenstirke (Hbhe der In-
nenwande) ist mit 1 bis 15 cm definiert, der Abstand der senkrechten Innen-
wande zueinander in Breitenrichtung ist mit 2 bis 20 ¢cm und in Langsrichtung mit
2 bis 30 cm definiert. Dies bedeutet, dass bei kleineren Abstanden der Innen-
wande zueinander eine hohe Anzahl an Luftkammern gebildet wird, die Hille bei
einer Beflillung mit Luft eine einigermaBen gleichmaBige Dicke (nur geringe
Wulstbildung) aufweist, jedoch aufgrund der hohen Anzahl an Innenwinden ein
héheres Gewicht erreicht wird. Bei gréBeren Absténden der Innenwinde zuein-
ander entstehen gréBere Luftkammern und die Anzahl der Innenwénde ist gerin-
ger, was zwar einen Gewichtsvorteil mit sich bringt, jedoch mit dem Nachteil ei-
ner ungleichméBigen Hdllendicke (Wulstbildung) bei Luftbefiillung verbunden ist
und zu einer ungleichméBigen Schutzwirkung gegen heranfliegende Hagelkérner
etc. fuhrt. Ein weiterer Nachteil der offenbarten Schutzhiille resultiert aus der
speziellen Formgebung der Schutzhiille, die eine dreidimensionale Form aufgrund
der vorgeformten Eckenausbildung aufweist, und daher unter Windeinwirkung im
Bedarfsfall nur sehr schwierig lber das Fahrzeug aufgebracht werden kann, Die
Druckverteilung im Inneren der Schutzhiille wird mittels der speziellen Offnungen
in den Innenwénden gewahrleistet; dies hat jedoch den Nachteil zur Folge, dass
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groBere Stromungswiderstinde in der Luftstrémung bei Befiillung zum Gebrauch
bzw. bei Entleerung nach einem Gebrauch der Schutzhiille aufgebaut werden und
deshalb ein rasches Befiillen bzw. Entleeren nicht moglich ist und damit ein lan-
gerer Zeitaufwand fir Auf- und Abbau erforderlich ist. Bei Nichtgebrauch sollte
die Schutzhiille auf ein méglichst kleines PackmaB zusammengelegt/gerollt wer-
den kdnnen, wobei die Vielzahl der Innenwénde, die ebenfalls ein Volumen auf-
weisen, das PackmaB vergroBern.

Aufgabe der gegenstandlichen Erfindung ist es, eine Schutzhiille zu entwickeln,
die bei Nichtgebrauch auf ein sehr geringes PackmaB zusammengelegt oder zu-
sammengerollt werden kann und bei Bedarf, beispielsweise vor einem drohenden
Hagelschauer, sehr rasch und einfach iiber das zu schiitzende Fahrzeug ge-
bracht, ausgebreitet und mit Luft geflllt werden kann.

Dies wird dadurch erreicht, dass die Schutzhiille im Wesentlichen mindestens
zwei am Rand miteinander druckdicht verbundene Schichten, vorzugsweise eine
Deckschicht und eine Auflageschicht, aus luftundurchidssigem Material aufweist,
welche im druckbeaufschlagten Zustand im Wesentlichen parallel Ubereinander
angeordnet sind. Die vorzugsweise rollféhig ausgebildete Schutzhiille besteht aus
einem speziellen doppelwandigen Material, welches an den Aussenkanten luft-
dicht verschlossen ist. Im Zwischenbereich zwischen den Lagen sind vorzugs-
weise elastische Abstandshalter vorgesehen, die nach Zufilhrung von Luft in die
doppelwandige Schutzhille eine gleichmaBige Dicke garantieren. Dadurch ent-
steht eine doppelwandige Schutzhiille, in deren Mittellage ein Luftpolster aufge-
baut wird, damit auch bei groBeren herab fliegenden HagelschioBen durch
Dampfungswirkung die kinetische Energie auf eine unkritische RestgréBe abge-
baut werden kann und durch Verteilung der értlichen Druckbelastung auf einen
gréBeren Flachenanteil die verbleibende lokale Druckbelastung auf dem Fahrzeug
keine bleibenden Schiden verursachen kann. Die Luftzufuhr kann mittels einer
speziellen, in die Schutzhiille integrierten manuell betatigten Luftpumpe, &hnlich
einem Blasebalg, oder mittels einer elektrisch betriebenen Pumpe erfolgen. Eine
rasche Befullung mit Luft ist von enormer Bedeutung, da die Schutzhiille bei Be-
darf méglichst sofort einen Schutz gegen Hagelschlag bieten kdnnen muss. Wei-
ters ist es wichtig, dass nach Beendigung des Hagelschauers die Luftfiillung
ebenfalls sehr rasch wieder entleert und die Schutzhiille selbst sehr rasch wieder
entfernt und auf ein kleines PackmaB zusammengelegt oder zusammengerolit
werden kann. Dazu sind groBflichige Ventile oder druckdichte ReiBverschlisse
vorgesehen,

Um ein schnelles Installieren der Schutzhiille zum Schutz vor drohender Beschs-
digung eines Gegenstandes zu ermdglichen, ist in einer besonders bevorzugten
Ausfilihrung der Erfindung vorgesehen, dass die Schutzhiille mindestens ein, vor-
Zugsweise mindestens zwei vorzugsweise integrierte Befestigungsbander auf-
weist, deren Lénge zumindest der Lénge der Schutzhiille entspricht und die zu-
sammen mit der Schutzhiille so einrollbar sind, dass durch Ziehen in Entrollrich-




tung die Schutzhille sehr rasch (iber das zu schiitzende Objekt entrollt werden
kann.

Ein einfaches Mandvrieren eines mit einer Schutzhiille versehenen Fahrzeuges ist
maglich, wenn die Schutzhiille mit zumindest einem Sichtfenster versehen ist,
welches dem Fahrer eine Sicht aus dem Fahrzeug heraus ermdglicht, wobei vor-
zugsweise vorgesehen ist, dass zumindest ein Seitenteil der Schutzhiille derart
ausgefihrt ist, dass ein Zugang in das Fahrzeug oder ein Verlassen des Fahrzeu-
ges bei geschlossener Schutzhiille erméglicht wird.

Die Schutzhille ist so ausgebildet, dass die Schutzwirkung auf einem Abbau ki-
netischer Energie des herab fliegenden Hagelkornes bzw. Gegenstandes und ei-
ner Druckverteilung auf eine groBere Flache beruht, wobei mittels der Luftpolster
in der Schutzhille ein Widerstand entgegengesetzt wird. Durch den speziellen
Aufbau ist die Schutzhiille in besonderer Weise StoB abweisend, weist ein hohes
Dampfungsvermégen auf und erméglicht eine Verteilung einer Druckbelastung
von auBen auf eine groBere Fliche, sodass wertvolle Gegenstande, insbesondere
Fahrzeuge wie PKW, Motorréder und Wohnwagen gegen wahrend eines Unwet-
ters im freien Fall herabfallende Gegenstinde wie z. B. Hagelkérner (Hagel-
schloBe) in Gblicher GréBenordnung (Durchmesser bis ca. 50 mm), Steine, Aste,
usw. derart geschiitzt werden kénnen, dass bleibende bzw. sichtbare Schiden
weitestgehend verhindert werden kénnen. Diese Schutzhiille ist bei Nicht-
gebrauch auf ein sehr kleines, unkritisches PackmaB zusammenlegbar und kann
daher ohne wesentliche Beeintrichtigung des Stauraumes im Fahrzeug perma-
nent mitgenommen werden. Weiters zeichnet sich die Schutzhiille durch ein ge-
ringes Gewicht aus und kann bei Bedarf sehr rasch auf das Fahrzeug aufge-
bracht, befestigt und mit Luft aufgeblasen werden. GroBflachige, luftdicht ver-
schlieBbare Offnungen erlauben nach einem Einsatz ein rasches Entleeren des
Luftvolumens.

In einer weiteren Ausfilhrungsvariante besteht die Schutzhillle aus zumindest
drei Schichten, die mittels elastischer Abstandshalter verbunden sind und zumin-
dest zwei mit Luft beflllbare Luftkammern ausbilden. Zwischen der Deckschicht
und der Auflageschicht ist zumindest eine Zwischenschicht, vorzugsweise aus
luftundurchldssigem Material, angeordnet. Die beiden Luftkammern kénnen mit
unterschiedlichen Driicken beaufschlagt werden. Dadurch kann - bei im wesent-
lichen gleicher Dicke der Schutzhiille - eine erhéhte Schutzwirkung gegen heran-
fliegende Gegenstédnde erzielt werden.

Die Erfindung wird anhand der Figuren néher beschrieben.

Es zeigen Fig. 1 die erfindungsgemaBe Schutzhiille zur Anwendung an einem
Fahrzeug in einer Schréagansicht, Fig. 2 ein Detail der Schutzhlle in einer ersten
Ausfihrungsvariante im aufgeblasenen Zustand, Fig. 3 ein Detail dieser Schutz-
hdlle im drucklosen Zustand, Fig. 4 die Schutzhiille wahrend eines Entrollvorgan-
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ges, Fig. 5 die Schutzhiille wéhrend eines Entrollvorganges auf einem Fahrzeug,

Fig. 6 die Schutzhille im ausgebreiteten Zustand und Fig. 7 ein Detail der
Schutzhiille in einer zweiten Ausfihrungsvariante.

Wie aus der in Fig. 1 dargestellten Gesamtansicht einer Ausfiihrungsvariante der
erfindungsgeméBen Schutzhiille 10 hervorgeht, besteht die Schutzhiille 10 aus
dem Mittelteil 1, den beiden Seitenteilen 2 und 3, den Verbindungsbereichen 2’
und 3’, einer optionalen Sichtfldche 5, dem zur Schnellentliftung vorgesehenen
integrierten, druckdichten ReiBverschiuss 6 und dem integrierten Blasebalg 4.
Die Schutzhiille 10 wird (iber das zu schiitzende Fahrzeug 7 gestiilpt und mittels
hier nicht ndher dargestellter Befestigungselemente am Fahrzeug 7 befestigt.

Fig. 2 zeigt den Grundaufbau der erfindungsgeméBen Schutzhiille 10 im aufge-
blasenen Zustand, bestehend aus der uBeren Deckschicht la, der Auflage-
schicht 1b, den biegeweichen Abstandshaltern 1¢ und der Luftkammer 1d. Damit
ein Uberdruck im Inneren der Schutzhiille 10 aufgebaut werden kann, sind die
auBere Deckschicht 1a und die Auflageschicht 1b am AuBenrand umlaufend
druckdicht miteinander verbunden. Im aufgeblasenen Zustand betrégt die Dicke
der Schutzhiille ca. 25 - 100 mm vorzugsweise 50 - 75 mm. Der Uberdruck be-
tragt vorzugsweise ca. 0,5 bar bis 1,5 bar.

Fig. 3 zeigt die Schutzhille 10 im drucklosen Zustand, sodass die duBere Deck-
schicht 1a direkt auf der Auflageschicht 1b zu liegen kommt und die gesamte
Schutzhtlle 10 auf kleinsten Raum zusammenlegbar ist. Die Dicke der Schutz-
hille 10 im drucklosen Zustand betrégt ca. 0,6 bis 1,5 mm.

Fig. 4 zeigt eine bevorzugte Ausfiihrungsvariante einer Schutzvorrichtung 10, die
bei Nichtgebrauch zu einer handlichen Rolle zusammengerollt wird und bei der
wahrend des Einrollvorganges zwei Befestigungsbander 8 mit eingerollt werden.

Fig. 5 zeigt eine bevorzugte Ausfiihrungsvariante einer Schutzvorrichtung, wie
diese im Bedarfsfall mit Befestigungselementen an der Vorder- oder Hinterseite
des Fahrzeuges 7 befestigt und mittels Handzug in Entrollrichtung 9 an den bei-
den Befestigungsbéndern 8 iber das Fahrzeug 7 entrolit wird. Nachdem eine
erste Befestigung dieses entroliten Streifens vorgenommen wurde, kénnen die
beiden Seitenteile 2, 3 jeweils nach unten geklappt und mittels spezieller Spann-
elemente (z. B. Klettverschluss, Haken und Osen) fixiert werden. Erst dann wird
eine Beflllung mit Luft mittels des integrierten Blasebalges 4 oder eines elekt-
risch betdtigten Geblases vorgenommen.

Fig. 6 zeigt die Schutzvorrichtung 10 im ausgebreiteten Zustand, dabei sind der
Mittelteil 1, die beiden Seitenteile 2, und 3 sowie die Befestigungsbénder 8 dar-
gestellt.

Fig. 7 zeigt eine weitere Variante der Schutzhiille 10 im aufgeblasenen Zustand,
bestehend aus der &uBeren Deckschicht la, der Auflageschicht 1b, den biege-




weichen Abstandshaltern 1c, der ersten Luftkammer 1d, der zweiten Luftkammer
le und der Zwischenschicht 1f. Bei dieser zwei Luftkammern 1d, le aufweisen-
den Schutzhiille 10 sind zwei unterschiedlich groBe Abstinde zwischen den
Schichten 1a, 1b, 1f und verschiedene Driicke in den Luftkammern 1d, 1e vorge-
sehen. Die &uBere Deckschicht 1a weist eine Dicke von ca. 10 - 30% der Ge-
samtdicke der Schutzhlille 10 auf. Die an die Deckschicht 1a grenzende duBere
zweite Luftkammer 1e wird mit einem etwa doppelt so hohen Druck wie die an
die Auflageschutzschicht 1b grenzende innere erste Luftkammer 1d beaufschlagt.
Damit wird bei gleicher Gesamtdicke der Schutzhiille 10 wie in Fig. 2 eine we-
sentlich hdhere Schutzwirkung gegen heranfliegende Gegensténde erreicht. Da-
bei wird die héhere Steifigkeit der Deckschicht 1a ausgenutzt, die sich aus dem
hoheren Innendruck in der zweiten Luftkammer 1e ergibt. Aufgrund der gerin-
geren Dicke der &uBeren zweiten Luftkammer le gegeniiber der inneren ersten
Luftkammer 1d ist selbst bei dem héherem Innendruck eine geringere Belastung
der duBeren Schutzhiille (Folie) gegeben.

In einer ersten Ausfiihrungsvariante besteht die Schutzhiille 10 aus einem dop-
pelwandigen Folienkérper, der mit Abstandshaltern 1c versehen ist und am Au-
Benrand umlaufend druckdicht verschlossen ist. Diese universelle Schutzhiille 10
hat einen annadhernd rechteckigen Querschnitt und wird im drucklosen Zustand
auf das zu schitzende Fahrzeug 7 gebracht und befestigt. AnschlieBend wird der
Hohlraum zwischen den beiden Folienwénden mit Luft beflllt, sodass eine
gleichmaBige Dicke entsteht. Fiir die Luftbefillung ist eine integrierte, manuell zu
betédtigende Luftpumpe 4 oder ein elektrisch betriebenes Geblise vorgesehen.
Nach Gebrauch entweicht die Luft durch groBflachige, druckdicht verschlieBbare
Offnungen, wie z. B. ReiBverschliisse 6.

In einer bevorzugten Ausflhrungsvariante ist die Schutzhiille 10 auf die dreidi-
mensionale geometrische Form des Fahrzeuges 7 abgestimmt. Die Schutz-
hille 10 besteht aus einem Mittelteil 1 und zwei mit dem Mittelteil direkt verbun-
denen Seitenteilen 2, 3. Im mit Luft gefiillten Zustand ist die Dicke des Mittel-
teiles 1 gréBer als die Dicke der Seitenteile 2, 3, abgestimmt auf die bevorzugte
Einschlagrichtung der Hagelkérner. Fiir die unterschiedlichen Fahrzeugtypen und
FahrzeuggréBen sind standardisierte GréBen und Ausflhrungsformen vorgese-
hen.
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PATENTANSPRUCHE

Schutzhille (10) fur Objekte, insbesondere zum Schutz von Fahrzeugen (7)
gegen Beschddigungen, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutz-
hille (10) im Wesentlichen mindestens zwei am Rand miteinander druck-
dicht verbundene Schichten, vorzugsweise eine Deckschicht (1a) und eine
Auflageschicht (1b), aus luftundurchléssigem Material aufweist, welche im
druckbeaufschlagten Zustand im Wesentlichen parallel iibereinander ange-
ordnet sind.

Schutzhille (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass diese
rollbar ausgebildet ist.

Schutzhille (10) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schutzhiille (10) mindestens ein, vorzugsweise mindestens zwei vorzugs-
weise integrierte Befestigungsbénder (8) aufweist, deren Lange zumindest
der Lange der Schutzhille (10) entspricht und die zusammen mit der
Schutzhiille (10) so einrollbar sind, dass durch Ziehen in Entrollrichtung (9)
die Schutzhiille (10) sehr rasch Uber das zu schiitzende Objekt entrollt wer-
den kann.

Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in die Schutzhiille (10) eine Schnellbefilleinrichtung integ-
riert ist, welche vorzugsweise durch eine Luftpumpe (4) gebildet ist.

Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) zumindest eine Schnellentleereinrich-
tung aufweist, welche vorzugsweise aus einem integrierten luftdichten ReiB-
verschluss (6) oder einem groBfidchigen Ventil besteht.

Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den beiden Schichten (1a, 1b) vorzugsweise elas-
tische Abstandshalter (1c) integriert sind, die der Schutzhiille (10) im Luft
gefillten Zustand zumindest in groBflichigen Abschnitten eine gleichmaBige
Dicke verleihen.

Schutzhdille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) aus einem Mittelteil (1) und zumindest
einem, vorzugsweise zwei mit dem Mittelteil (1) verbundenen Seitentei-
len (2, 3) besteht.

Schutzhdlle (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dicken des Mittelteils (1) und des Seitenteiles (2, 3) im Luft gefullten Zu-
stand unterschiedlich sind, abgestimmt auf die bevorzugte Einschlagrich-
tung und Energie der Hagelkérner bzw. Gegensténde.




9.  Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) ohne Luftbefiiliung auch als Sonnen-
schutz oder als Staubschutz fiir das Objekt verwendbar ist.

10. Schutzhdlle (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) mit zumindest einem Sichtfenster (5)
versehen ist, welches dem Fahrer eine Sicht aus dem Fahrzeug (7) heraus
ermdglicht.

11. Schutzhille (10) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) mit Befestigungselementen versehen
ist, die ein rasches Befestigen der Schutzhiille (10) auf dem Objekt, selbst
bei Windbelastung, erméglichen.

12. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Seitenteil (2, 3) der Schutzhtille (10) derart
ausgeflhrt ist, dass ein Zugang in das Fahrzeug (7) oder ein Verlassen des
Fahrzeuges (7) bei geschlossener Schutzhiille (10) ermoglicht wird.

13. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei Nichtgebrauch die Schutzhiille (10) auf ein sehr geringes
PackmaB zusammengelegt werden kann und im Fahrzeug (7) ohne wesent-
liche Beeintrachtigung des Stauraumes standig mitgenommen werden kann.

14. Schutzhille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei Nichtgebrauch die Schutzhiille (10) zu einem handlichen
Paket zusammengerollt und/oder -gelegt werden kann.

15. Schutzhllle (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhille aus zumindest drei Schichten (1a, 1b, 1f)
besteht, die mittels elastischer Abstandshalter (1c) verbunden sind und zu-
mindest zwei mit Luft befiillbare Luftkammern (1d, 1e) ausbilden.

16. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen der Deckschicht (1a) und der Auflageschicht (1b)
zumindest eine Zwischenschicht (1f), vorzugsweise aus luftundurchlassigem
Material, angeordnet ist.

17. Schutzhiille (10) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftkammern (1d, 1e) mit unterschiedlichen Driicken beaufschlag-
bar sind.
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Schutzhlille (10) fir Objekte, insbesondere zum Schutz von Fahrzeugen (7)
gegen Beschddigungen, wobei die Schutzhille (10) im Wesentlichen min-
destens zwei am Rand miteinander druckdicht verbundene Schichten, vor-
zugsweise eine Deckschicht (1a) und eine Auflageschicht (1b), aus luftun-
durchlédssigem Material aufweist, welche im druckbeaufschlagten Zustand
im Wesentlichen parallel bereinander angeordnet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die rollbar ausgebildete Schutzhiille (10) mindestens ein,
vorzugsweise mindestens zwei vorzugsweise integrierte Befestigungsbén-
der (8) aufweist, deren Lénge zumindest der Ldnge der Schutzhiille (10)
entspricht und die zusammen mit der Schutzhtlle (10) so einrollbar sind,
dass durch Ziehen in Entrollrichtung (9) die Schutzhiille (10) sehr rasch
Gber das zu schitzende Objekt entrollt werden kann.

Schutzhiille (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in die
Schutzhdille (10) eine Schnellbefiilleinrichtung integriert ist, welche vor-
zugsweise durch eine Luftpumpe (4) gebildet ist.

Schutzhiille (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schutzhiille (10) zumindest eine Schnellentleereinrichtung aufweist,
welche vorzugsweise aus einem integrierten luftdichten ReiBverschluss (6)
oder einem groBflachigen Ventil besteht.

Schutzhdiille (10) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den beiden Schichten (1a, 1b) vorzugsweise elas-
tische Abstandshalter (1c) integriert sind, die der Schutzhiille (10) im Luft
gefiillten Zustand zumindest in groBflachigen Abschnitten eine gleichmaBige
Dicke verleihen.

Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhlle (10) aus einem Mittelteil (1) und zumindest
einem, vorzugsweise zwei mit dem Mittelteil (1) verbundenen Seitentei-
len (2, 3) besteht.

Schutzhiille (10) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dicken des Mittelteils (1) und des Seitenteiles (2, 3) im Luft gefillten Zu-
stand unterschiedlich sind, abgestimmt auf die bevorzugte Einschlagrich-
tung und Energie der Hagelkérner bzw. Gegensténde.
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7.  Schutzhille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6; dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhiille (10) ohne Luftbefillung auch als Sonnen-
schutz oder als Staubschutz flir das Objekt verwendbar ist.

8. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhille (10) mit zumindest einem Sichtfenster (5)
versehen ist, welches dem Fahrer eine Sicht aus dem Fahrzeug (7) heraus
ermdglicht.

9. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhille (10) mit Befestigungselementen versehen
ist, die ein rasches Befestigen der Schutzhiille (10) auf dem Objekt, selbst
bei Windbelastung, ermdglichen.

10. Schutzhille (10) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Seitenteil (2, 3) der Schutzhille (10) derart
ausgeflhrt ist, dass ein Zugang in das Fahrzeug (7) oder ein Verlassen des
Fahrzeuges (7) bei geschlossener Schutzhiille (10) ermdglicht wird.

11. Schutzhiille (10) nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei Nichtgebrauch die Schutzhiille (10) auf ein sehr geringes
PackmaB zusammengelegt werden kann und im Fahrzeug (7) ohne wesent-
liche Beeintrachtigung des Stauraumes stédndig mitgenommen werden kann,

12. Schutzhille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei Nichtgebrauch die Schutzhiille (10) zu einem handlichen
Paket zusammengerollt und/oder -gelegt werden kann.

13. Schutzhiille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzhille aus zumindest drei Schichten (1a, 1b, 1f)
besteht, die mittels elastischer Abstandshalter (1c) verbunden sind und zu-
mindest zwei mit Luft befiillbare Luftkammern (1d, 1e) ausbilden.

14. Schutzhille (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen der Deckschicht (1a) und der Auflageschicht (1b)
zumindest eine Zwischenschicht (1f), vorzugsweise aus luftundurchlassigem
Material, angeordnet ist.

15. Schutzhille (10) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Luftkammern (1d, 1e) mit unterschiedlichen Driicken beaufschlag-
bar sind.
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