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Description

Titre de l'invention : Systeme d’extension de toit d’un véhicule au-
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tomobile comportant un toit ouvrant

L’invention concerne un systeme d’extension de toit d’un véhicule automobile
comportant une partie de toit ouvrante.

Différents systeémes d’extension de toit sont déja connus pour créer un espace de vie
lorsque le véhicule est en stationnement.

Il est connu d’installer des tentes de toit directement sur la galerie de toit d’un
véhicule. Par exemple, le dispositif de tente est sous forme d’un coffre comportant un
plancher se fixant sur les barres de toit. La toile de tente se déploie couramment par
rotation ou €lévation.

Un inconvénient de ces coffres de toit est qu’il n’y a pas d’acces entre la tente et le
véhicule. En outre ces coffres de toit sont volumineux et lourds (environ 70kg).

On connait aussi des toits extensibles dits « pop-up » qui sont intégrés a un véhicule,
fréquemment des camping-cars, pour augmenter le volume de ’habitacle. Le toit est
découpé sur son pourtour pour le rendre mobile, il peut €tre soulevé a partir de son
bord avant par exemple depuis I'intérieur, par une personne dans le véhicule, et grace a
un systeme de tringles latérales pliantes par exemple, ’ouverture du toit entraine le dé-
ploiement sensiblement verticalement, d’une toile solidarisée entre le tour du toit et la
partie de toit mobile.

Ces systemes conviennent plus particulierement aux véhicules de taille assez im-
portante.

L’invention vise a proposer un systeme d’extension de toit alternatif d’un véhicule
automobile, facile d’installation et d’utilisation, et permettant de communiquer avec
’habitacle du véhicule.

A cet effet, I’invention fournit un systeme d’extension de toit d’un véhicule au-
tomobile ayant un toit comportant une partie de toit ouvrante et muni de barres de toit
longitudinales solidarisées latéralement audit toit par des picces de fixation que com-
prennent lesdites barres de toit, ledit systéme comportant un coffre. Ledit coffre
s’installe, solidarisé au toit et a proximité de la partie de toit ouvrante, soit dans un
logement intégré au toit, soit par fixation amovible auxdites barres de toit longi-
tudinales. Ledit coffre comporte une paroi de fond et un couvercle supérieur articulé a
ladite paroi de fond selon une charniere transversale, ledit couvercle s’ouvrant et se
fermant sur la paroi de fond et étant apte a s’ouvrir a la verticale pour constituer une
paroi de I’extension de toit. Le coffre contient une toile solidarisée a I’intérieur du

couvercle et 4 au moins deux arceaux mobiles en rotation réversiblement de 1’avant
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vers 1’arriere du toit, la toile étant dimensionnée pour se déployer en la tirant de facon
manuelle, notamment quand la partie de toit ouvrante est ouverte, depuis le couvercle
ouvert a la verticale et en recouvrant au moins une longueur du toit comprenant la
partie de toit ouvrant.

L’extension de toit peut étre déployée lorsqu’une personne dans 1’habitacle du
véhicule, depuis la partie de toit ouvrante en ouverture, tire sur la toile dans le coffre
ouvert pour déployer ladite toile.

Le systeme d’extension de toit permet la communication facile avec 1’habitacle du
véhicule, a travers la partie ouvrante du toit, lorsque le véhicule est en stationnement.
Son déploiement se réalise facilement manuellement, sans assemblage de pieces
séparées, ni d’assistance €lectrique.

De préférence, lesdites barres de toit longitudinales sont solidarisées au toit de
maniere non amovible, et ledit coffre se solidarise au toit par fixation amovible
auxdites barres de toit. De préférence le coffre est solidarisé aux barres longitudinales,
que comprennent lesdites barres de toit longitudinales, situées entre les picces de
fixation respectives.

Selon un mode de réalisation préféré, ledit coffre est solidarisé au toit par fixation
amovible auxdites barres de toit longitudinales par des moyens de fixation comportant
au moins une barre transversale de fixation qui se fixe perpendiculairement auxdites
barres de toit longitudinales, le coffre étant fixé a ladite au moins une barre
transversale de fixation. De préférence encore, ladite au moins une barre transversale
de fixation comporte en ses extrémités deux pattes de fixation respectivement aux dites
barres de toit longitudinales, et une barre en U reliant lesdites pattes de fixation entre
elles et dont la partie transverse entre les branches du U soit plus basse que les pattes
de fixation.

De préférence, le coffre est fixé a ladite au moins une barre transversale de fixation,
la paroi de fond (face externe) du coffre reposant sur la partie transverse de la barre en
U et y étant fixée.

Avantageusement, ladite barre en U, notamment la partie transverse de la barre en U
est de faible épaisseur. La face externe inférieure du coffre peut ainsi reposer sur la
partie transverse de la barre en U de sorte que le coffre est inséré entre les barres de toit
et proche de la surface (externe) du toit. Le coffre fermé occupe ainsi une position
basse sur le toit, entre les barres de toit longitudinales, ce qui limite la surface exposée
a I’air durant le roulage.

De préférence, la face externe inférieure du coffre comprend une partie en creux
reposant sur la partie transverse de la barre en U de sorte que le coffre est inséré entre
les barres de toit longitudinales et au plus proche de la surface du toit, ce qui limite

encore mieux la prise au vent/ a I’air du coffre durant le roulage.
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De préférence, lesdits moyens de fixation du coffre aux barres de toit longitudinales
comprennent deux barres transversales de fixation. Ces deux barres se fixent espacées
entre elles aux barres de toit longitudinales (hors de la partie de toit ouvrante).

Avantageusement, le coffre a une faible hauteur maximale quand il est fermé, de
préférence comprise entre 50 et 100 millimetres, et en particulier comprise entre 50 et
80 millimetres, ce qui limite aussi la prise a 1’air pendant le roulage.

De préférence le coffre a une forme parallélépipédique, en particulier comme une
valise.

La paroi de fond et le couvercle ont de préférence chacun une forme de coque.

De préférence, le couvercle a une forme rectangulaire et la toile est fixée, de manicre
réversible, a I’intérieur du couvercle suivant ses cotés latéraux et le cHté transverse
proximal de la charniére.

De maniere préférée, ladite toile comporte sur son pourtour libre, au moins une
pluralité d’aimants de fixation, afin de fixer ce pourtour libre de la toile au toit lorsque
la toile est déployée. Des fixations complémentaires du c6té libre de la toile, coté
opposé au couvercle du coffre, pour fixation aux barres de toit longitudinales, en par-
ticulier aux picces de fixation desdites barres de toit longitudinales, peuvent Etre
ajoutées pour garantir une bonne tenue au vent.

Avantageusement selon 1’invention, lesdites barres de toit longitudinales étant soli-
darisées au toit de maniere non amovible et le coffre se fixant par fixation amovible
auxdites barres de toit longitudinales, ledit systeme comprend des moyens antivol in-
térieurs se solidarisant au toit depuis I’intérieur du coffre et de manicre inaccessible
depuis I’extérieur quand le coffre est fermé ou quand le coffre est ouvert et la toile
déployée. En particulier lesdits moyens antivol sont des vis intérieures au coffre, se
vissant transversalement dans un taraudage dédi¢ aménagé ou rapporté en face in-
térieure que comprend chaque barre de toit longitudinale, en particulier en face in-
térieure des barres longitudinales respectivement a chaque barre de toit longitudinale.
Les vis sont ainsi inaccessibles depuis I’extérieur. On entend par « face inté€rieure », la
face de la barre de toit tournée vers le coffre.

Selon un mode de réalisation préféré, ledit systeme d’extension de toit comprend, en
outre, une toile de protection, étanche, apte a recouvrir extérieurement le coffre,
couvercle ouvert, et la toile déployée.

En particulier et de préférence, ladite toile de protection comporte des éléments de
fixation, se fixant de maniere réversible, aux barres de toit longitudinales. En par-
ticulier lesdits éléments de fixation de la toile de protection se fixent au moins aux
picces de fixation des barres de toit. De plus ils peuvent, le cas échéant, se fixer aux
barres longitudinales des barres de toit longitudinales.

L’invention a également pour objet un véhicule automobile ayant un toit comportant
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une partie de toit ouvrante et muni de barres de toit longitudinales, solidarisées laté-
ralement audit toit par des pieces de fixation que comprennent lesdites barres de toit, et
comportant un systeme d’extension de toit, tel que décrit précédemment, solidarisé au
toit et a proximité de la partie de toit ouvrante.

De préférence les barres de toit longitudinales sont solidarisées de maniére non
amovible au toit.

De préférence, le coffre dudit systeme est situé entre les barres de toit longitudinales.

Le systeme peut en outre comprendre un joint d’étanchéité sur I’extérieur du fond du
coffre, au moins sous le coté du coffre comportant la charnicre, afin d’assurer
I’étanchéité dans 1’espace éventuel entre ledit coffre et la surface du toit.

D’autres particularités et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la des-
cription faite ci-apres d’'un mode de réalisation particulier de I’invention, donné a titre
indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1] est une vue en perspective depuis le dessus du toit, d’un systeme d’extension
de toit selon un mode de réalisation de I’invention, installé en position replié sur le toit
d’un véhicule automobile a toit ouvrant.

[Fig.2] est une vue en perspective depuis le dessus du toit, du systeme d’extension de
toit de la [Fig.1], en position dépli€ sur le toit du véhicule.

[Fig.3] est une vue latérale d’un détail du systeme d’extension de toit selon les
figures 1 a 2.

[Fig.4] est une vue en perspective depuis le dessus du toit, du systeme d’extension de
toit selon les figures 1 a 3, en position dépli€, comportant un élément de protection.

Les orientations exprimées dans la description des figures sont données en référence
a un repere orthonormé classique XYZ d’un véhicule automobile dans lequel X re-
présente la direction longitudinale avant-arriere du véhicule, orientée vers I’arricre, Y
la direction transversale du véhicule, orientée vers la droite, et Z la direction verticale
orientée vers le haut du véhicule en position usuelle.

Sauf précisions contraires, dans la présente description, les termes avant, arriere,
supérieur, inférieur, font ainsi référence aux directions du véhicule, lorsque le systeme
d’extension de toit selon I’invention est installé sur le toit du véhicule.

Des références identiques pourront étre utilisées d’une figure a 1’autre pour désigner
des €léments identiques ou similaires. L’échelle entre les figures n’est pas toujours
respectée pour la clarté des figures.

Les figures 1 a 4 sont commentées ensemble.

La [Fig.1] illustre le dessus du toit d’un véhicule automobile a toit ouvrant, un
systeme d’extension de toit 1 selon un mode de réalisation de I’invention étant installé
en position replié et fermé a I’arriere de la partie de toit qui s’ouvre.

Le toit 3 comprend classiquement deux brancards de toit (latéraux), gauche et droit
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32, chacun constitué d’un longeron qui s’étend sur la longueur du toit, suivant la
direction longitudinale (X) du véhicule. Il comprend en outre deux barres de toit longi-
tudinales 2, 2°, latérales, une barre gauche 20’ et une barre droite 20, s’étendant suivant
la direction longitudinale du véhicule. Les barres de toit longitudinales (2, 2°) com-
prennent chacune deux pieces de fixation 21, 22, 21°, 22 et une barre longitudinale 20,
20 qui s’étend entre ces deux pieces de fixation. Lesdites barres de toit 2, 2° sont soli-
darisées au toit par lesdites picces de fixation de maniere non amovible, sur la structure
du toit, a proximité respectivement d’un brancard. Les barres de toit longitudinales ne
peuvent donc pas €tre retirées.

La partie ouvrante du toit s’étend environ sur la moiti€ avant du toit. Elle comprend
un volet mobile 30. Selon I’exemple, ce volet 30 est une toile souple multicouche, qui
peut étre repliée pour réaliser I’ouverture du toit.

Le systeme d’extension de toit comporte un coffre 10 qui comporte une coque in-
férieure formant la paroi de fond 102 et une coque supérieure formant le couvercle 101
qui s’ouvre et se ferme sur la paroi de fond 102, par rapport a une charniere
transversale arriere. Le coffre est parallélépipédique, son couvercle est rectangulaire et
comporte deux cOtés latéraux 1011, 1012, et un coté transverse 1010 proximal de la
charniere, ainsi qu’un c6té transverse opposé€ a ce dernier co6té portant un moyen de
verrouillage/déverrouillage avec la paroi de fond.

Le coffre 10 est disposé a I’arricre de la partie de toit ouvrante, entre les deux
brancards de toit, et plus particulicrement entre les deux barres de toit longitudinales 2,
2’. Ce coffre se fixe réversiblement, c’est-a-dire de maniere amovible, par des moyens
de fixation, auxdites barres de toit longitudinales 2, 2’, et plus précisément aux barres
longitudinales 20, 20°.

Ces moyens de fixation comportent deux barres transversales de fixation 14 qui
s’installent chacune perpendiculairement aux deux barres de toit longitudinales 2, 2°, et
espacées entre elles, entre 1’arriere du toit et I’arriere de la partie de toit ouvrante.
Chaque barre de fixation transversale 14 se pose en ses extrémités respectives sur les
barres longitudinales 20, 20”, puis se fixe par une liaison viss€e verticale en chacune de
ses extrémités auxdites barres longitudinales 20, 20°. En référence a [Fig.3], cette barre
transversale de fixation 14 comporte ainsi deux extrémités formant des pattes de
fixation141, 142, et reli€es entre elles par une barre en U 140 de sorte que la partie
transverse 1400 entre les branches du U soit plus basse que les extrémités. Selon
I’exemple, chaque patte de fixation d’une barre comporte un trou de fixation fileté
1410, 1420, qui regoit une vis verticale (non représentée sur la [Fig.3]) afin de fixer
cette barre transversale de fixation aux barres longitudinales 20, 20°. La barre en U
140, notamment la partie transverse 1400 de la barre en U est de faible épaisseur. La

face externe inférieure du coffre comprend une partie en creux reposant sur la partie
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transverse 1400 de la barre en U de sorte que le coffre est inséré entre les barres de toit
longitudinales et proche de la surface du toit, ce qui limite la prise au vent/a I’air lors
du roulage, du coffre. Le coffre est en outre fix€ aux barres transversales de fixation
14.

Le coffre 10 fermé a une faible hauteur « h », d’environ 70 millimeétres. Le coffre
fermé est tres compact en hauteur, ce qui permet au véhicule d’accéder aux zones
routieres a faible hauteur. De plus, I'intégration entre les barres de toit longitudinales 2,
2’, conduisant a une position basse du coffre, limite la surface exposée a I’air durant le
roulage.

Dans le coffre 10, se trouve une toile 11 repliée, montée sur un jeu d’arceaux 12, 13.
Ladite toile 11 est fixée intérieurement au coffre, au couvercle 101 du coffre, par une
fermeture amovible de type fermeture a glissiere suivant le pourtour en U (1011, 1010,
1012) du couvercle, c’est-a-dire le pourtour hormis suivant le c6té avant du couvercle
qui porte la fermeture du coffre.

En outre, le pourtour libre de la toile, c’est-a-dire hors la partie fixée a I’intérieur du
coffre, comporte des aimants.

Le jeu d’arceaux comportent deux arceaux de longueur réglable 12, 13 comportant
chacun un montant transversal 123, 133 et deux montants latéraux 121, 122, 131, 132
formées par deux parties emboitées I’une dans 1’autre selon un emboitement coulissant.
Ces deux montants sont reli€s entre eux par le montant transversal 123, 133 de sorte
que 1’arceau sensiblement en forme de U inversé, s’étend d’un c6té a I’autre du coffre.
Les arceaux 12, 13 sont aptes a pivoter d’avant en arriere, par rapport a un méme jeu
d’axes pivots latéraux 120, 130, les extrémités des montants latéraux, respectifs desdits
arceaux, étant montées sur un axe pivot latéral commun 120, 130 respectivement a un
cOté intérieur du coffre. Ladite toile est fixée a chacun des arceaux, au moins suivant le
montant transversal 123, 133 respectif de chaque arceau.

En référence a la [Fig.2], pour utiliser le systeme, il convient d’ouvrir le coffre 10 en
mettant son couvercle 101 a la verticale, ledit couvercle servant de paroi arriere a
I’extension de toit. Deux béquilles, par exemple des pantographes latéraux connus en
soi, non représentés sur les figures, permettent de maintenir le couvercle ouvert a la
verticale.

Depuis I’intérieur du véhicule, une personne P peut déplier la toile 11 contenue dans
le coffre vers ’avant du toit, en la tirant avec les arceaux 12, 13 qui sont déployés a la
hauteur souhaitée grice a leur montant latéraux réglables en hauteur. Le pourtour de la
toile est fixé par aimantation, en appliquant les aimants qui sont, répartis sur son
pourtour, sur le pourtour du toit qui est métallique. Cette fixation de la toile déployée
est complétée par fixation additionnelle de ses deux coins avant par deux fixations de

type sangle/lacet sur les deux trous de fixations 220 et 220’ réalisés dans les pieces de
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fixations avant 22, 22’ respectives des barres de toit longitudinales 2, 2°, pour garantir
la tenue au vent. En position déployée, le couvercle 101 du coffre a la verticale, a une
hauteur « h » de 780 mm. La largeur « 1 » du couvercle du coffre, est de 1080 mm.
L’extension avec la toile en position totalement déployée a une longueur totale « L »
de 1940 mm.

Le systeme d’extension de toit permet la communication facile avec 1’habitacle du
véhicule, a travers la partie ouvrante du toit, et son déploiement se réalise facilement
manuellement, sans assemblage de pieces s€parées, ni d’assistance électrique. Le dé-
ploiement du systeme d’extension de toit peut de ce fait €tre réalisé depuis I’ intérieur
du véhicule en restant dans I’habitacle, au travers de 1’ouverture de toit.

Des moyens antivol intérieurs sont ajoutés sous forme de plusieurs vis intérieures au
coffre, se vissant transversalement dans un taraudage respectif (non visible sur les
figures) dédié et aménagé dans chaque barre de toit longitudinale 2, 2°, a I’arricre et a
I’avant, et c6té intérieur, desdites barres de toit longitudinales, et plus précisément coté
intérieur des barres longitudinales 20, 20° des barres de toit. Alternativement, suivant
une variante non illustrée, les vis peuvent se visser, depuis 1’intérieur, dans un
récepteur taraudé de la vis rapporté sur chaque barre de toit longitudinale. Les barres
de toit longitudinales 2, 2’ étant fixées de manicre non amovible, le coffre 10 ne peut
&tre retiré avec ses barres transversales de fixation 14, qu’en désarmant ces moyens
antivol depuis I'intérieur.

Par ailleurs, la partie de toit solide a I’arriere de I’ouverture du toit, en particulier
celle recevant la paroi de fond 102 du coffre, peut étre alors utilisée comme zone de
rangement pour redonner plus d’espace a la partie principale du véhicule en sta-
tionnement. Les barres transversales de fixation 14 du coffre permettent en outre de
supporter le poids des €léments dépos€s dans cette zone de rangement.

La [Fig.4] illustre un mode particulier pour rendre étanche la toile dépliée,
notamment €tanche a la pluie et au vent.

Selon cet exemple, une toile de protection 5, étanche, est rapportée sur toute
I’extension de toit déployée, c’est-a-dire que la toile de protection recouvre exté-
rieurement le coffre, couvercle ouvert, et la toile déployée. La toile de protection 5 est
fixée latéralement aux pieces de fixation 21, 22, 21°, 22” des barres de toit longi-
tudinales 2, 2’, autrement dit aux pieces de liaison entre les barres longitudinales 20,
20’ et la surface du toit. Des trous de fixation, traversants et latéraux, 210, 220, 220’
(le quatrieme trou de fixation dans la picce 21’ n’est pas visible sur les figures) réalisés
respectivement dans ces pieces de fixation 21, 22, 21°, 22° des barres de toit 2, 2’ sont
utilisés pour retenir la toile de protection. Des lacets cousus a la toile de protection sont
passés et attachés dans lesdits trous de fixation, un lacet par trou de fixation. Les

attaches latérales de la toile de protection sont symbolisées par les points référencés 51
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et 53 portés sur le bas d’un des cOtés de la toile de protection, coté droit visible sur la
[Fig.4], le c6té gauche de la toile de protection étant li€ symétriquement. En outre des
ouvertures centrales 200, 200 (voir [Fig.1]) que comportent en série les barres longi-
tudinales 20, 20’ desdites barres de toit longitudinales 2, 2° peuvent étre utilisées pour
une attache latérale centrale 50 de la toile de protection, pour chaque coté de la toile de
protection.

Alternativement, a la place des lacets, on peut utiliser une sangle a fermeture auto-
agrippante s’attachant dans lesdits trous de fixation, une sangle par trou de fixation.

La toile de protection 5 est une toile séparée qui, repli€e, est rangée dans le coffre 10.

Lorsqu’on ne souhaite plus utiliser ce systeme d’extension amovible, on défait les
fixations des barres transversales de fixation 14 pour les désolidariser des barres de toit
longitudinales 2, 2°, et on peut retirer le coffre 10 encore fix€ auxdites barres trans-
versales de fixation 14. Le véhicule redevient ainsi facilement un véhicule particulier
de série, contrairement aux systémes d’extension intégrés de type « pop -up ».

L’invention n’est toutefois pas limitée a ce mode de réalisation.

Le nombre d’arceaux peut €tre différent de deux.

Le coffre peut étre fixé aux barres de toit longitudinales par d’autres modes de
fixation amovibles que celui décrit ci-dessus, par exemple suivant un systéme de
glissieres adaptées aux barres de toit a I’intérieur desquelles le coffre muni d’éléments
en saillie latérale venant dans les glissicres, peut étre guidé en translation et maintenu
sur le toit, et retenus par des butées en extrémités des barres. Ces butées sont par
exemple constituées par les fixations des barres de toit longitudinales.

Par ailleurs, bien que non préféré car non amovible, le coffre peut faire partie in-
tégrante du toit. Dans ce dernier cas, un logement en creux, dimensionné pour recevoir
le coffre, est aménagé dans la partie de toit située a 1’arriere de la partie de toit
ouvrante, et le coffre est fixé de maniére permanente, par exemple par collage, dans ce
logement.

L’invention peut aussi bien s’appliquer a un véhicule automobile a toit ouvrant

comportant un volet souple repliable qu’un volet rigide coulissant.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

Revendications

Systeme d’extension de toit (1) d’un véhicule automobile ayant un toit
(3) comportant une partie ouvrante (30) et muni de barres de toit longi-
tudinales (2, 2”), solidarisées latéralement audit toit par des picces de
fixation (21, 22, 21°, 22’) que comprennent lesdites barres de toit, ledit
systeme comportant un coffre (10) qui s’installe, solidarisé au toit et a
proximité de la partie de toit ouvrante, soit dans un logement intégré au
toit, soit par fixation amovible auxdites barres de toit longitudinales (2,
27), et

ledit coffre (10) comportant

- une paroi de fond (102) et un couvercle supérieur (101) articulé a
ladite paroi de fond selon une charniere transversale, ledit couvercle
s’ouvrant et se fermant sur la paroi de fond (102) et étant apte a s’ouvrir
a la verticale pour constituer une paroi de I’extension de toit,

- une toile ((11) solidarisée a I’intérieur du couvercle et 4 au moins deux
arceaux (12, 13) mobiles en rotation réversiblement de 1’avant vers
I’arricre du toit, la toile étant dimensionnée pour se déployer en la tirant
de fagon manuelle, notamment quand la partie de toit ouvrante (30) est
ouverte, depuis le couvercle (101) ouvert a la verticale et en recouvrant
au moins une longueur du toit comprenant la partie de toit ouvrante.
Systeme d’extension de toit selon la revendication 1, caractérisé en ce
que lesdites barres de toit longitudinales (2, 2”) sont solidarisées au toit
de maniere non amovible, et en ce que ledit coffre se solidarise au toit
par fixation amovible auxdites barres de toit (2, 2'), de préférence aux
barres longitudinales (20, 20’), que comprennent lesdites barres de toit
longitudinales (2, 2”), situées entre les pieces de fixation respectives (21,
22,21°,22°).

Systeme d’extension de toit selon 1’une des revendications 1 a 2, ca-
ractérisé en ce que le coffre est solidarisé au toit par fixation amovible
aux barres de toit longitudinales (2, 2’) par des moyens de fixation
comportant au moins une barre transversale de fixation (14) qui se fixe
perpendiculairement auxdites barres de toit longitudinales, le coffre
étant fixé a ladite au moins une barre transversale de fixation, et ladite
au moins une barre transversale de fixation (14) comportant en ses ex-
trémités deux pattes de fixation (141, 142) respectivement auxdites
barres de toit longitudinales, et une barre en U (140) reliant lesdites

pattes de fixation entre elles et dont la partie transverse (1400) entre les



[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]
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branches du U est plus basse que lesdites pattes de fixation(141, 142).
Systeme d’extension de toit selon la revendication 3, caractérisé en ce
que la paroi de fond (102) du coffre repose sur la partie transverse
(1400) de ladite barre en U et est fixée a ladite au moins une barre
transversale de fixation (14).

Systeme d’extension de toit selon 1’une quelconque des revendications 1
a 4, caractérisé en ce que le coffre a une hauteur maximale, quand il est
fermé, comprise entre 50 et 100 millimetres, et en particulier comprise
entre 50 et 80 millimetres.

Systeme d’extension de toit selon 1’une quelconque des revendications 1
a 5, caractérisé en ce que le couvercle a une forme rectangulaire, et en
ce que la toile est fixée, de maniere réversible, a I’intérieur du couvercle
suivant ses cOtés latéraux (1011, 1012) et le c6té transverse (1010)
proximal de la charniére.

Systeme d’extension de toit selon 1’une quelconque des revendications 1
a 6, caractérisé en ce que ladite toile (11) comporte sur son pourtour
libre, au moins une pluralité d’aimants de fixation, permettant de fixer
ce pourtour libre de la toile au toit quand la toile est déployée.

Systeme d’extension de toit selon la revendication 2 ou selon la reven-
dication 2 et I’une des revendications 3 a 7, caractérisé en ce qu’il
comprend des moyens antivol intérieurs qui sont des vis intérieures au
coffre, se vissant transversalement dans un taraudage dédi¢ aménagé ou
rapporté en face intérieure que comprend chaque barre de toit longi-
tudinales (2, 2’) , en particulier en face intérieure des barres longi-
tudinales (20, 20’) respectivement a chaque barre de toit longitudinale
(2,2).

Systeme d’extension de toit selon 1’une des revendications 1 a 8, ca-
ractérisé en ce qu’il comprend, en outre, une toile de protection (5)
étanche, apte a recouvrir extérieurement le coffre, couvercle (101)
ouvert, et la toile (11) déployée, ladite toile de protection comportant
des éléments de fixation (50, 51, 53), se fixant, de manicre réversible,
aux dites barres de toit longitudinales (2, 2°).

Véhicule automobile ayant un toit (3) comportant une partie ouvrante
(30) et muni de barres de toit longitudinales (2, 2’), solidarisées laté-
ralement audit toit par des pieces de fixation (21, 22, 21°, 22’) que com-
prennent lesdites barres de toit, caractérisé en ce qu’il comporte un
systeme d’extension de toit (1) selon 1’une quelconque des reven-

dications 1 a 9, solidaris€ au toit et 2 proximité de la partie de toit



ouvrante (30).
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