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Je popsan spalovaci motor, zejména v motorovém vozidle, s
reformovacim zafizenim (11) pro vyrobu vodiku. Reformovaci
zatizen{ (11) ma jediny provozni stupefi, pfi kterém vytvari
takové mnozZstvi reformatu, jako je potfebné pro vytisténi
maximalng vytvafeného mnoZstvi vyfukovych plynii nebo
vy&%i mnoZstvi. Na vystupni strang reformovaciho zatizeni
(11) je uspotadano rozd&lovaci zafizeni (10). Rozdélovaci
zafizeni (10) je na vystupni stran& pfipojeno na saci vedeni (3)
spalovaciho motoru (1) a zdroj (9) amoniaku. Zdroj (9)
amoniaku je na vystupni strang napojen na vyfukové vedeni
(4) spalovaciho motoru (1) ve sméru toku pfed SCR-
katalyzatorem (8). Rozd&lovaci zafizeni (10) je vytvofeno tak,
Ze rozd&uje reformat v zavislosti na provoznim stavu
spalovaciho motoru (1) mezi saci vedeni (3) a zdroj (9)

amoniaku.
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Spalovaci motor

Oblast techniky

Pr¥edklddany vyndlez se tykd spalovaciho wmotoru,
zejména v motorovém vozidle, s reformovacim za¥izenim pro

vyrobu vodiku.

Dosavadni stav techniky

Obecnd je znadmo pou¥ivat reformovaci za¥izeni pri
nédsledném zpracovani vyfukovych plyn, =zejména spalin z
Dieselovych (naftovych) motord. Jeho dloha spolivad v tom, Ze
vytva¥i vodik, ktery se nap¥iklad v nésledujicich krocich
p¥em&ni na amoniak. K tomu se palivo, nap¥iklad nafta,
promichdvd se vzduchem a p¥ivaddi do autotermniho reaktoru,
ktery ve velkém rozsahu pracuje bez vnéj&iho oh¥evu. Zde se
p¥ibli¥n& p¥i 700° vytva¥i sm&s plynt, kterd obsahuje
p¥edev&im vodik, oxid uhlidity, dusik a vodu. V nésledujicich
krocich z vodiku vytva¥eny amoniak mife ve specidlnim, k tomu
urdeném katalyzdtoru (SCR-katalyzidtor, p¥idemZ SCR znamena
selektivni katalytickou redukci) p¥em&nit ve spalindch se
nachdzejici oxidy dusiky na neSkodné latky dusik a vodu.
takovéto reformovaci  zarizeni

Obecn& je p¥itom =znéamo

w

uspotadat do celého toku, &&stelného toku (bypass) nebo mezi

saci a vyfukovou stranu motoru.

predkladany vyndlez se zabyva problémem vytvo¥it pro
spalovaci motor s reformovacim za¥izenim v Gvodu uvedeného
druhu takové vylepSené provedeni, které zejména spolehlivé

pokryije rychlé a velké pF¥echody zatiZeni dynamicky

provozovaného spalovaciho motoru a p¥esto bude Jjedté&

realizovatelné s pr¥ijatelnou cenou.
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Podstata vyndlezu

Uvedeny problém se podle vyndlezu Yesi p¥edmé&tem
nezidvislého patentového naroku. Vghodnd provedeni  Jsou

predm&ty zavislych patentovych nérokd.

Predkladany vyndlez se zakldda na obecné mySlence

pouzit u spalovaciho motoru reformovaci za¥izeni pro vyrobu

ey

vodiku, které md jediny provozni stupeil, ve kterém vytvar
tolik nebo vice reformdtu, jako se pot¥ebuje pro vy&igténi
maximalnd vznikajiciho mnoZstvi vyfukovych plynd (spalin) . Na
vystupni strané reformovaciho za¥izeni je p¥itom uspo¥adano
rozd&lovaci =zatizeni, které Je svoji vystupni stranou
ptripojeno Jjak na saci vedeni spalovaciho motoru tak 1 na
zdroj amoniaku. Zdroj amoniaku je na vystupni stran® napojen
ve smdru toku pred SCR-katalyzétorem na vyfukové vedeni
spalovaciho motoru. Rozd&lovaci za¥izeni rozdéluje p¥itom (v

s4vislosti na provoznim stavu spalovaciho motoru) reformat

mezi saci vedeni a zdroj amoniaku.

proto¥e reformovaci za¥izeni ma pouze jediny provozni
stupertl, miZe za nim zaYazené rozd&lovaci zatizeni
prost¥ednictvim pot¥ebé odpovidajiciho rozd&leni reformatu
mezi saci vedeni a zdroj amoniaku v zdvislosti na provoznim
stavu spalovaciho motoru zpracovat velmi rychlé a velmi
vysoké skoky Vv zati¥eni. P¥itom je reformdt pro gidténi
spalin neustale k dispozici v dostate&ném mnoZstvi pro
pou¥iti, takZe muZe byt p¥izpusoben vypoudt&nym oxidim dusiku
Z dynamicky provozovaného spalovaciho motoru pouze
prost¥ednictvim potF¥ebé odpovidajiciho rozd&leni mezi
vyfukové vedeni a saci vedeni. Nadto je uspotadani a

vytvo¥eni reformovaciho za¥izeni, pripadné rozd&lovaciho
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za¥izeni, schopno sledovat velké tlakové vykyvy, pridemz
zejména u vyfukového systému s Sasticovym filtrem miZe byt
zajist&no prisludné vyfukové napdjeni p¥i vBech provoznich
stavech, tedy také pfi zat&%ovych vrcholech. Progst¥ednictvim

v -

konstantni vyroby reformidtu se dosahne zjednodu&eného zpusobu
provozu, &imZz miZe byt dosa¥eno také jednodugiiho provedeni
reformovaciho za¥izeni, pop¥ipadé napadjeni  vzduchem a
spalinami. Ve spodni oblasti zati¥eni, ve které reformovaci
zatizeni vytvari vice reformdtu, nez je pot¥ebné pro &ifténi
vyfukovych plynd, se nepot¥ebny tok reformatu p¥ivadi do
saciho vedeni spalovaciho motoru a tim se prost¥ednictvim
spadleni wve spalovacim motoru prem&ni na mechanicky vykon,
tak¥e p¥i odpovidajicim uvaZovani palivového napéjeni
spalovaciho motoru v podstat& neni ofekdvan narust spotteby

oproti modulovatelnému reformovacimu za¥izeni.

}

vyhodné je reformovaci za¥izeni parcidlni
oxida&n&-reformovaci za¥izeni (POX-reformovaci zatizeni).
Takovato POX-reformovaci za¥izeni jsou jiz dlouho osvédclena a
zlep&uji schopnost startd za studena u spalovaciho motoru,

Ye byt dosa¥eno Setrného zahtati spalovaciho motoru.

Podle jednoho vyhodného provedeni Yefeni podle
vyndlezu Jje mezi reformovacim za¥izeni a rozd&lovacim
za¥izenim a/nebo mezi rozd&lovacim zafizenim a zdrojem
amoniaku a/nebo mezi rozd&lovacim za¥izenim a sacim vedenim
uspo¥adan chladi&. Tento chladic je p¥itom vyhodné zallenén
do topného obvodu pro oh¥ev spalovaciho motoru a/nebo
vnit¥niho prostoru vozidla vybaveného spalovacim wmotorem

z

a/nebo oxida&niho katalyzatoru vyfukového vedeni p¥i studeném

Py

startu. Uspotréddéni chladiCe mezi reformovaci za¥izeni a

rozd&lovaci za¥izeni podle prvni alternativy umoZiluje pritom
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temperovani reformdtu vytva¥eného v reformovacim za¥izeni na
optimdlni teplotu pro nidsledujici kroky procesu, jako Je

P4

nap¥iklad vytva¥eni amoniaku. Soudasné se jiz do
rozddlovaciho za¥izeni p¥ivadi temperovany reformat, takzZe
tento reformat mi¥e byt rozd&lovén s optimdlni teplotou mezi

vyfukové vedeni a saci vedeni spalovaciho motoru.

p¥i jednom vyhodném provedeni FeSeni podle vynélezu
probihd =zavadéni reformatu do saciho vedeni ve sméru toku
p¥ed kompresorem. Tim je dosaZeno pot¥eb& prizplsobenému
zavadéni v reformovacim za¥izeni vytvé¥eného reformatu, ktery
je nap¥iklad navic spravné temperovan, do saciho vedeni
spalovaciho motoru. Jako kompresor miZe byt pouZit nap¥iklad
prost¥ednictvim vyfukovych plyna fluidné pohénény
turbokompresor nebo mechanicky pohénény kompresor, které oba
maji za tkol stlalovat nasaty erstvy vzduch a privadét jej

ve stladené form& do spalovaciho motoru.

Dal®i dule¥ité znaky a vyhody vyndlezu vyplyvaji ze
zdvislych patentovych nérokl, =z vykresu a z p¥islusného
popisu obrézku zndzorn&ného na vykresu.

Je samozYejmé, ¥e v pYedchézejicim popisu uvedené a v
ndsledujicim popisu Jjedté& dile wvysvé&tlené znaky nejsou
pou¥itelné pouze ve vZdy uvedenych kombinacich, ale jsou
pou¥itelné rovn&% v Jjinych kombinacich nebo  dokonce
samostatn&, ani¥ by pritom byl pfekrofen rozsah p¥edkladaného

vyndlezu.

Jeden vyhodny p¥iklad provedeni vyndlezu je zndzornén
na pripojeném vykresu a bude v nésledujicim popisu blize
vysv&tlen ve spojeni s odkazy na obrazek zndzorneny na tomto

vykresu.
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P¥ehled obrézku na vykrese

Obr.1l znézoriiuje blokové schéma spalovaciho motoru
S reformovacim za¥izenim uspofadanym a

vytvo¥enym podle vynélezu.

P¥iklady provedeni vynalezu

Podle obr. 1 m& spalovaci motor 1 motor nebo blok 2
motoru se sacim vedenim 3 p¥ipojenym k nému na vstupni strané
a s vyfukovym vedenim 4 p¥ipojenym k nému na vystupni strané.
Spalovaci motor 1 miZe Dbyt nap¥iklad vestavén do
neznizorndného motorového vozidla, respektive mlZe toto
vozidlo pohén&t. V sacim vedeni 3 je vyhodné uspotréadéan
kompresor 5, ktery Jje zde vytvofen Jako turbokompresor
pohdn&ny vyfukovymi plyny a podle toho je také zapojen na své
pohdn&ci strané do vyfukového vedeni 4. Kompresor 5 mize byt
alternativn& vytvo¥en jako mechanicky, naptiklad spalovacim
motorem 1 pohdn&ny kompresor. Kompresor 5 slouZi znamym
zplisobem pro stladovani do Dbloku 2 motoru p¥ivadéného
Serstvého vzduchu, &imZz mi%e byt dosaZeno zvySeni vykonu a

G&innosti spalovaciho motoru 1.

Ve smdru toku za kompresorem 5 miZe byt ve vyfukovém
vedeni 4 uspotaddan oxida&ni katalyzdtor 6, ktery zpusobuje
Gigt&ni vyfukovych plynd v podob& dbytku emisi oxidu
uhelnatého a uhlovodikﬁ tim, Z%e tyto latky oxiduje na oxid

uhlidity a wvodu.

Na vystupni stran& oxida&niho katalyzédtoru 6 miZe byt
ve sméru toku dale uspotadén ve vyfukovém vedeni 4 C&asticovy
filtr 7, =zejména sazovy filtr, ktery odfiltrovavad jemné ve

spalindch (vyfukovych plynech) se nachdzejici Jdéastice,
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zejména Jastice sazi, a tim md branit jejich uvoliiovani do
okoli. Dale ve sm&ru toku za G&sticovym filtrem 7 miZe byt ve
vyfukovém vedeni 4 usporadan SCR-katalyzator, ktery redukuje
ve vyfukovych plynech se nachézejici oxidy dusiku na vodu a
vzduiny dusik. Pro chemickou redukci oxidd dusiku na vodu a
dusik je navic pot¥ebny amoniak, ktery podle obr. 1 je
generovan zdrojem 9 amoniaku a je do vyfukového vedeni
pi‘idévén ve smdru toku p¥ed SCR-katalyzatorem 8, vyhodné také

ve sméru toku za &dsticovym filtrem 7.

Zdroj 9 amoniaku Jje na vstupni strané spojen s
vystupni stranou rozd&lovaciho za¥izeni 10, kterému p¥indleZi
kol podle pot¥eby rozd&€lovat tok reformdtu ke zdroji 29

amoniaku, to jest mezi vyfukové vedeni 4 na jedné strané a

saci vedeni 3 na strané druhé.

K tomu je rozddlovaci za¥izeni 10 na vstupni strané
proudové spojeno s vystupni stranou reformovaciho za¥izeni 11
a na vystupni stran& jak se sacim vedenim 3 tak také se
zdrojem 9 amoniaku a p¥es néj tedy s vyfukovym vedenim 4.
Reformovaci za¥izeni 11 je vytvofeno tak, Ze miZe vyrabét
vodik, ktery se nap¥iklad v ndsledujicich krocich méni na
amoniak ve zdroji 9 amoniaku. Pro vytvé¥eni reformitu, to
jest vodiku, pot¥ebné vychozi latky, toti¥ wvzduch a palivo,
budou do reformovaciho za¥izeni 11 podle obr. 1 p¥ivadény =z

dmychadla 13 a rovn&%Z z palivového napaj eni 14.

pokud se tykad vykonu, na rozdil od obvyklych
¥iditelnych, respektive modulovatelnych reformovacich
za¥izeni, kterd mwmusi zvladat velmi rychlé a velmi velké

p¥echody vykonu, protofe musi sledovat pFechody v mnozstvi

vypoudténych oxidl dusiku u dynamicky provozovaného

spalovaciho motoru, Je u spalovaciho motoru 1 podle
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predklddaného vyndlezu stanoveno, Ze reformovaci za¥izeni 11
mé pouze jediny provozni stupeii, p¥i kterém vyrabi tolik nebo
vice reformdtu, ijako je pot¥ebné pro vylisténi maximélni
mo¥né hodnoty vyfukovych plynd ¢&i spalin. Rozd&€lovacimu
za¥izeni 10 p¥itom p¥indleZi ta Gloha rozdé&lovat reformat v
z&dvislosti na provoznim stavu spalovaciho motoru 1 mezi saci

vedeni 3 a zdroj 9 amoniaku. Vyhoda spoliva vedle

N ad

jednodud$iho a tim levn&j8iho provedeni reformovaciho
za¥izeni 11, pop¥ipadé dmychadla 13 a palivového napadjeni 14,
ve zjednodufeném, statickém zpusobu provozu v dusledku
konstantni vyroby reformiatu. Pro &i%t&ni spalin &i vyfukovych
plynii nepot¥ebny (&&stedny) tok reformidtu se prostZednictvim
spalovédni v bloku 2 motoru p¥em&ni na mechanicky vykon, takze
nedochazi k %adnému nartistu spot¥eby vzhledem k modulovanému
reformovacimu zarizeni, pokud se pat¥idéné respektuje
p¥ivaddé&ni reformatu p¥i provozu zafizeni pro vstfikovani
paliva. K tomu je rozdé&lovaci za¥izeni 10 vhodnym zpusobem
spojeno S odpovidajicim, zde neznazornénym ¥Yizenim

vst¥ikovaciho zarizeni.

Reformovaci za¥izeni 11 miZe byt nap¥iklad vytvoXeno
jako parcidlni oxida&n&-reformovaci za¥fizeni (POX-reformovaci
zat¥izeni). Takovéto POX-reformovaci za¥izeni oxiduje v palivu
se nachdzejici uhlovodiky v katalytické nebo termické reakci
spoledn& s ve vzduchu se nachdzejicim kyslikem na vodik, oxid
uhelnaty a oxid uhlidity. K tomu pot¥ebn&d energie se
normdlnim zplsobem Vv procesu sama zajisti prost¥ednictvim

spalovadni (oxidace) c&asti uhlovodikl.

Podle  jednoho dal3iho  provedeni YeSeni  podle
predkladaného vynélezu si lze predstavit, ze mezi

reformovacim za¥izenim 11 a rozd&lovacim za¥izenim 10 a/nebo
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mezi rozd&lovacim za¥izenim 10 a zdrojem 9 amoniaku a/nebo

mezi rozd&lovacim za¥izenim 10 a sacim vedenim 3 je usporadan

chladi& 15. ProtoZe se pritom Jjednéd o fakultativni moznost
YeSeni, je chladi& 15 podle obr. 1 zndzornén p¥eruSovanymi
garami. Chladid 15 miZe byt p¥itom zacdlenén do neznizornéného
topného obvodu pro oh¥ev spalovaciho motoru 1 a/nebo
vnit¥niho prostoru spalovacim motorem 1 vybaveného vozidla
a/nebo oxidadniho katalyzatoru 6 ve vyfukovém vedeni 4 pri
studeném startu. U "topného obvodu" se jednd vyhodné o tak
jako tak zallenény "chladici obvod" spalovaciho motoru 1 pro
chlazeni bloku 2 motoru p¥i provozu za tepla. Chladi& 15 mezi
rozd&lovacim za¥izenim 10 a zdrojem 9 amoniaku miZe slouZit

pro temperovadni toku reformdtu odchézejiciho z rozdélovaciho

za¥izeni 10 do zdroje 9 amoniaku.

p¥idavn& nebo alternativnd mhZe byt rozd&lovaci
za¥izeni 10 na vystupni strané navic p¥ipojeno na horak 16,
pY¥idem? reformdt se nyni v zavislosti na provoznim stavu
spalovaciho motoru 1 rozdé&luje mezi saci vedeni 3, =zdroj 9
amoniaku a ho¥ak 16. Lze si pfitom pFedstavit, Ze p¥i
studeném startu se do ho¥dku 16 privadi cely tok nebo cast
toku reformdtu a tam se spaluje a pfes tepelny vyménik
(chladi&) se p¥itom vznikajici spalovaci teplo p¥ivadi do
odpovidajici topného obvodu pro oh¥ev Dbloku 2 motoru,
poptipadé spalovaciho motoru 1 a/nebo spalovacim motorem 1
vybaveného vozidla. P¥i studeném startu spalovaciho motoru 1
se obvykle nevyskytuji velké emise oxidd dusiku, takZe
reformdt miZe byt vSechen do ho¥dku 16 s p¥islusnym, zde

nezndzornénym tepelnym vyménikem.

V jednom dal8im, nezndzornéném provedeni miZe byt

systém navic vybaven horékem 16 také pro nezdvislé vytépéni
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vozidla. Ho¥dk 16 mw& tu daldi vyhodu, Ze Vv p¥ipadé
deceleradniho provozu vozidla (provoz S uvolnénym
akceleradnim peddlem), ve kterém neni Zadouci uvolifiovani
mechanického vykonu, miZe byt vytvd¥eny reformat spalovan. V
zim& ma¥e byt toto spalovaci teplo vyuZito k tomu, aby zcela
nebo dastedn& kompenzovalo s deceleradnim provozem vozidla
Sasto spojené ochlazeni chladiciho obvodu motoru, napr¥iklad
p¥i dlouhych horskych sjezdech, a tim p¥imo dosdhlo vy8siho
tepelného komfortu.

S hotédkem 16 nebo s pridavnym, neznéazorné&nym ho¥akem
mi¥e byt nap¥iklad p¥i studeném startu oh¥ivan také systém
pro nasledné zpracovani vyfukovych plyni, napfriklad oxidadni
katalyzator 6, takZe tento systém rychleji dosdhne svoji
provozni teploty. Spalovaci teplo miZe byt samoz¥ejmé& rovnéiZ
pouZito k tomu, aby podpotilo regeneraci eventudlné& pouZitého

gasticového filtru 7.

N~

Podle jednoho dal&iho vyhodného provedeni edeni
podle vynadlezu miZe byt také zajidté&no, aby kompresor 5 byl
pou¥it pro napédjeni reformovaciho za¥izeni 11 Cerstvym
vzduchem. P¥itom mi%e byt na tlakové strané€ kompresoru 5
oddélen &astedny tok stlafeného nasiatého vzduchu, ktery se
p¥ivadi do reformovaciho za¥izeni 11 p¥es p¥ivodni vedeni 17.
Vyhodn& p¥itom miZe byt vypudténo dmychadlo 13, respektive
mi¥e byt nahrazeno p¥ivodnim vedenim 17, <&imZ se doséhne
konstruk&niho zjednodudeni a soulasné levné&jdi wvarianty

provedeni.

NP4 Pl

Souhrnn& je mo¥né .podstatné znaky YeSeni podle

p¥edkladaného vyndlezu charakterizovat ndsledovné:
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Vyndlez navrhuje u spalovaciho motoru 1 pouZit
reformovaci =za¥izeni 11 s jedinym provoznim stupném, ve
kterém vyrdbi tolik nebo vice reformitu, jako je pot¥ebné pro
vy&ist&ni maximdlniho p¥ipadného mnoZstvi vyfukovych plynd Ci
spalin. Reformovaci za¥izeni 11 je p¥itom na vystupni strané
proudové spojeno se vstupni stranou rozdé&lovaciho za¥izeni
10, které tok reformatu podle pot¥eby, to jest v zavislosti
na provoznim stavu spalovaciho motoru 1, na své vystupni
strang rozd&luje mezi saci vedeni 3 a zdroj 9 amoniaku.

-

Refeni podle predkléddaného vyndlezu nabizi vyhodu
jednoduchého provedeni reformovaciho za¥izeni 11 se
zjednoduenym zplsobem provozu v dusledku konstantni vyroby
reformidtu a soudasn& s premé&nou Sasti toku reformitu, Kkterad
neni pot¥ebnd pro vydisté&ni vyfukovych plynt, na mechanicky
vykon prost¥ednictvim spalovidni ve spalovacim motoru 1. Tim
se zejména dosdhne kontinudlniho provozu reformovaciho
za¥izeni, ani® by p¥itom bylo pozorovadno podstatné zvysSeni

spot¥eby oproti modulovanému reformovacimu za¥izeni.

Zastupuije :
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PATENTOVE NAROKY

1. Spalovaci motor, zejména Vv motorovém vozidle, s
reformovacim za¥izenim (11) pro vyrobu vodiku, vyznadujici se
tim, Ze |

- reformovaci za¥izeni (11) mé& Jediny provozni
stupeil, pti kterém vytvari tolik nebo vice reformatu, jako je
pot¥ebné pro vy&isténi maximédln& vytva¥eného  mnoZstvi
vyfukovych plynt,

- na vystupni stran& reformovaciho za¥izeni (11) Jje
uspo¥édéano rozdé&lovaci za¥izeni (10),

- rozd&lovaci zarizeni (10) je na vystupni strané
p¥ipojeno na saci vedeni (3) spalovaciho motoru (1) a zdro]j
(9) amoniaku,

- zdroj (9) amoniaku je na vystupni stran& napojen
na vyfukové vedeni (4) spalovaciho motoru (1) ve sméru toku
p¥ed SCR-katalyz&torem (8),

- rozd&lovaci za¥izeni (10) je vytvofeno tak, Ze
rozdéluje reformét v zavislosti na provoznim stavu
spalovaciho motoru (1) wmezi saci vedeni (3) a zdroj (9)

amoniaku.

2. Spalovaci motor podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze
reformovaci zarizeni (11) je parcidlni oxidalné reformovaci

zatizeni (POX-reformovaci za¥izeni).

3. Spalovaci motor podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se
tim, Ze

- mezi reformovacim za¥izenim (11) a rozdélovacim
zatizenim je usporédén chladid (15) a/nebo

- mezi rozd&lovacim za¥izenim (10) a zdrojem (9)

amoniaku je uspo¥adén chladi& (15) a/nebo
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- mezi rozd&lovacim za¥izenim (10) a sacim vedenim

(3) je usporéadan chladic& (15).

4, Spalovaci motor podle nédroku 3, vyznadujici se tim, Ze
chladi& (15) je =zapojen do topného obvodu pro ohfev
spalovaciho motoru (1) a/nebo wvnit¥niho prostoru spalovacim
motorem (1) vybaveného vozidla a/nebo oxidadniho katalyzidtoru

(6) vyfukového vedeni (4) p¥i studeném startu.

5. Spalovaci motor podle Jjednoho 2z nédrokd 1 aZ 4,
vyznadujici se tim, Ze rozdélovaci =za¥izeni (10) je na
vystupni strané€ navic p¥ipojeno na ho¥dk (16) a je vytvo¥eno
tak, Ze rozdéluje reformédt v zavislosti na provoznim stavu
spalovaciho motoru (1) mezi saci vedeni (3), zdroj (9)

amoniaku a ho¥dk (16).

6. Spalovaci motor podle néroku 5, vyznadujici se tim, Ze
hotdk (16) je zapojen do topného obvodu pro oh¥ev nejméné
jednoho z nésledujicich za¥izeni: spalovaciho motoru (1),
vnit¥niho prostoru spalovacim motorem (1) vybaveného voéidla,

oxida&niho katalyzétoru (6), césticového filtru (7).

7. Spalovaci motor podle Jjednoho 2z nérokG 1 aZz &6,
vyznadujici se tim, Ze reformovaci za¥izeni (11) je na
vystupni strané€ p¥ipojeno na saci vedeni (3) ve sméru toku

p¥ed kompresorem (5).

8. Spalovaci motor podle néroku 7, vyznaéujici se tim, Ze

kompresorem (5) je turbokompresor nebo bé&Zny kompresor.

9. Spalovaci motor podle 3jednoho 2z narok 1 aZ 8,
vyznadujici se tim, Ze prost¥ednictvim zdroje (9) amoniaku je

p¥ivaddé&n amoniak do vyfukového vedeni (4) ve sméru toku =za
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oxidadnim katalyzatorem (6) a/nebo ve sm&ru toku =za

dasticovym filtrem (7).

10. Spalovaci motor podle jednoho =z nadrokd 7 aZ 8,
vyznadujici se tim, Ze pro napadjeni reformovaciho =za¥izeni
11) Cerstvym vzduchem slouZi astedny tok stladeného
nasdvaného vzduchu, ktery Jje p¥ivddén do reformovaciho
zarizeni (11) p¥es pI¥ivodni vedeni (17), které odboluje na

tlakové strané kompresoru (5).

Zastupuje :
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