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Wynalazek dotyczy przewozanego podnosnika,
w szczegblnosci do samochodéw osobowych
i ciezarowych, z wysiegnikiem podnoszonym
i opuszczanym za pomoca S$ruby pociggowej.

Podnoéniki s3 na 0g6l uruchamiane przez
obracanie §ruby za pomoca dzwigni recznej,
dzialajacej na pednie zapadkowsg. Wysiegnik
osadzony wahliwie na ramie posiada talerz
noé$ny do podpierania ciezaru i moze byé réw-
niez przechylany za pomoca dZwigni nozyco-
wych lub katowych., Proponowano juz do pod-
noszenia ciezkich pojazdéw stosowanie do ma-
pédfu $ruby pociggowej - silnik elektryczny
umieszczony na podwoziu podnosnika lub sil-
nik spalinowy.

Przewozne podnosniki, znane réwniez jako
podnoéniki do przetaczania, sq uzywane do po-
jazdéw mechanicznych przy zdejmowaniu ko6t
orzednich i tylnych, przy wykonywaniu licz-
nych robét naprawczych w ‘warsztacie i sg
~ przewozone z jednego stanowiska roboczego na
drugie. Przy wymianie opon na. stacjach pali-
wa mozna stesowaé podnoénik do przetaczania
z' elektrycznym napedem Sruby pociggowej.

Wedlug wynalazku przechylanie wysiegnika
odbywa sie¢ mie za pomocg dzwigni nozycn-
wych lub kgtowych, lecz za pomoca dzwign.
przesuwnych, kiére sy polaczone z jednej stro-
ny w wysiegnikiem, a z drugiej strony z :na-
kretkg na Srubie, posiadajaca krazki toczne, to-
czace si¢ po podwoziu ramowym. Konstrukcja
taka ma te zalete, ze ciezar jest przenoszomy za
pomocy diwigni przesuwnej i krazkéw tocz-
nych — bezposrednio na podwozie ramowe,
dzieki czemu osigga sie lepszy rozkiad obcla-
zenia na podwozie.

Wedlug innej cechy wynalazku naped séruby
pociggowej (do uruchomienia wysiegnika) mo- -
ze odbywaé sie za poérednictwem silnika osa-
dzonego na ramie. W ten sposéb otrzymuje sie
elektromechaniczny przewozny podnoénik wo-
z6w, spelniajacy wszystkie wymagania prakty-
ki.

‘Na $érubie pociggowej uruchamiajgcej wWy-
siegnik jest Umieszczone -wedilug wynalazku
kolo zapadkowe z nasadka w ksztalcie piasty,
na kitérej sa csadzone wahliwie widelki z %¢-
bem zapadkowym w ten sposéb, Ze zab zapad-
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= k&wy przy obrécenm bocznym i po wychylemu :

dzwigni w kuerun-ku Sruby pociggowej zostaje
zigczony q,ﬁllem %) lub odlaczony.

Dzw:gma zapad[koiwa 1&!: osadzona wahliwie
. na pierscieniu osadzonym obrotowo na kole za-
padkowym Kolq zapadkowe oraz koniec Sruby
‘pociggowej moze byé réwniez zaopatrzony W
gwint, tak iz Przy . bocznym przechylemu dzw.lg-
ni S$ruba zostaje wyclagmqta z podwozia ramy,
podnoszac w. ten sposéb wysiegnik. Dyszel po-
laczony przegubowo z obsady zapadkowg mo-
ze byé nastawiany i ustalany w plaszczyznie
szczelinowego palgka ma lozysku przegubowym
za pomocg $ruby zaciskowej. Na keficu sruby
pociggowej znajduje sie korba rgczna, najlepiej
_odiaczalna. Dzieki takiej konstrukeji drazek
uruchamiajacy podnqénika jest obrotowy i wy-
kenany jako przegub. Moze by¢é on pcruszany
w kazdym potczeniu ukosnym ku przcdowi, do
tytu i w bok, a jego ustalanie jest dokonywa-
‘He za pomoca palaka. Odlaczalna korba reczna
obraca bezpo$rednio $rube pociagowa tzn. ra-
zem  z drazkiem nastawczym lub bez niego.
Oprécz tego drazek mastawczy moze byé latwo
przelozony ku przodowi o 180°, a przy podjez-
dzaniu - pod dluzsze pojazdy stuzy jako korba.
To samo dotyczy podobnego polozenia do ty-
lu lub w bok.

Zamiast drazka nastawczego i napedu zapad-
. kowego mozna do uruchomienia S$ruby pocig-
- gowej zastosowaé silnik elektryczny, ktéry na-
-pedzalby te Srube za -p')éreonwtwem przektad-
ni i Slimaka. Réwniez i w tym wykonaniu kor-
ba reczna moze byé ewentualnie odejmowana.
. Znane' jest stosowanie silnika benzynowego
do napedu podnosnikéw przetnoénych i sprze-
gania tego silnika z oleJowa pompgy thoczng do
uruchom.lema tloka przy pomocy oleju pod ci-
$nieniem, w celu podnoszema wysiegnika obcig-
iomo pojazdem.

P.tkle znane rodzaje na(pedu majg te wade,
%e przy .podnoszeniu pojazdu i przesuwaniu na
krotkie cdleglosci nalezy uruchamiaé za kaz-
dym razem silnik. Inna wada polega na tym,
ze w przypadku wadliwego zaplonu mogg wy-
buchaé plomienie’ z rury wylotowej, co moze
stanowié powaime niebezpieczenistwo w zakla-
dzie naprawczym o licznej zalodze.

Aby unikngé tych niedogodnosci, w podnoé- )

‘niku przewoziiym z wysiegnikiem podtrzymu-
. jacym obcigzeénie i podnoszonym za pomoca
éruby pociggowe]j, z silnikiem elektrycznym na-
pedzajagcym za poSrednictwem pedni $limako-

wej wrzeciono Srubowe, stosuje sie wedlug wy-
nalazku napedzang przez silnik clektryczny
sprezarke powietrang oraz zbiornik sprezonego
powietrza (dla nagromadzenia zapasu sprezone-
go powietrza), potrzebnego do mapedu sprezar-
ki powietrznej w charakterze silnika mna spre-
zcne powietrze, tak iz za pomocg silnika na
sprezone powietrze moze by¢ napedzane zarow-
no wrzeciono Srubowe do podnoszenia pojazdu,
jak i przednia ¢§ jezdna podnos$nika.

Dzieki temu jest mozliwe przetaczanie pod-

nosnika wraz z podniesionym pojazdem, za po-

mocy sprezarki pracujacej jako silnik na spre-
zone powietrze, kosztem mnagromadzonego spre-
zonego powietrza, niezaleznie od przylaczenia
pradu i diugosci kabla przylgczongo. Praca w
zakladzi€ nie jest wowczas zaklécana przez ka-
bel wlokacy si¢ po ziemi. W poréwnaniu z sil-
nikiem benzynowym urzadzenie takie przedsta-
wia te wazng zalete, ze jest bezwazglednie bez-
pieczne pod wzgledem pozarowym.

W innej odmianie wynalazku jest zastosowa-
ny silnik na prad zmlenny z - przekladniz na
‘podwoziu ramowym przy czym Sruba pociggo-
wa stuzgca do podnoszenia wysiegnika jest na-
pedzana za pomocg kola zebatego i lancucha
przegubcwego. Urzadzenie przelgczajgce, umiesz-
czcne z boku na podwoziu ramowym, wylacza
silnik wtedy, gdy wysiegnik ‘osiggnie polozenie

" koficowe lub poczatkowe.

Przyklad wykonania wynalazku jest pokaza-

.ny -na rysunku, przy czym fig. .1 prezdstawia

widok z boku z pednig zapadkcwa, fig. 2 — wi-
dok z géry, odpcwiadajacy fig. 1, fig. 3 — prze-
kréj wzdtuz linii A — B, fig. 4 — przekroj
wzdluz linii C — D, fig. 5 — widok z boku z
silnikiem pequ Slimakowa, fig. 6 — widok

z igory urzadzen'a z silnikiem i upedma §lima-
kowa, fig. 7 — urzadzenie napedowe z widet-
kami zapadkowymi, fig. 8 .— przekrdéj odpowia-
dajacy fig. 7, fig. 9 — przekrdj z uwidocznie-
niem zeba przeltaczajacego, fig. 10 — przedsta-
wia widok urzadzenia z siinikiem elcktrycz-
nym i sprezarka, fig. 11 — widok z géry odpo-
wiadajacy fig. 10, fig. 12 — widok z przodu z
silnikiem z przekladnig, a fig. 13 — widok z g6-
ry odpowiadajacy fig. 12. )

Podonénik do przetaczania wedlug wynalaz-
ku (fig. 1 — 4) posiada podwozie ramowe 1. W
lozysku 2 jest osadziny wahliwie wysiegnik 3,
ktéry posiada talerz noény 4. Do uruchomienia
wysiegnika 3 stluzy S$ruba pociggowa 5 2z na-
kretka 6, z ktéra wspoldziala dzwignia prze-
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suwna 8 osadzona na drugim konci obrotowo
na wysiegniku 3.

Przez ‘uruchomienie sruby 5 nakretka 6 zo-
staje przesunieta i w ten sposéb jest podnoszo-
ny lub opuszczany wysiegnik 3. Dolne skrajne
polozenie wysiegnika jest znaczone linig prze-
rywang. Aby w kazdym polozeniu wysiegnika
3 talerz nosny 4 zachowal polozenie poziome, z
{alerzem i obsada lozyskowa 2 jest polgezona
przegubowo para diwigien 7, réwnolegle do
wysiegnika 3.

Obudowa ramowa 1 (podwozie) jest osadzona
na kolach 9 i 10 umozliwiajacych jazde. Kota 4
sa umieszczone z boku i sg odchylne Jak wi-
da¢ na rysunku, sa one umieszczone tak, iz
podno$nik moze by¢ podsuwany pcd podno-
szony ciezar, niejako na podobienstwo klina.

Uruchomienie $ruby pociagowej odbywa sic
' za posrednictwem kola zapadkowego 12, do
ktérego wchodzg zapadki ryglujace 13 obsady
zapadkowej 14. Dyszel 15 umozliwia przechyle-
nie obudowy 1 mna krazkach kierunkowych 9
i w tym celu dyszel 15 jest polgczony za pomo-
‘moca palgka 16 sztywno z obudovwa‘ 1 za po-
Srednictwem lozysk 11. Pozadane nastawienie
dyszla 15 mozna dokonaé¢ tlatwo za pomocy
szczeliny w palgku 16 i nakretki zaciskowej.
Gdy palak 16 jest zwolniony i zapadka ryglu-
jaca 13 w obsadzie zapadkowej 14 jest nasta-
wiona na podnoszenie, a dyszel 15 przesuwa sig
w bok w edpowiednim kierunku, woéwczas
vrzez: obracanie Sruby 5 i odpowiedni ruch na-
‘kretki 6 wywoluje sie podnoszenie wysiegnika
3 za pomocg dzwigni przesuwmej 8. Nakretka
6 osadzona na S$rubie pociggowej 5 jest samo-
hamowna, tak iz nie jest mozliwe samorzutne
~ zeSlizgiwanie sie podniesionego ciezaru. Do

opuszczania przelacza sie zapadke regulujacag W

obsadzie zapadkowej 14 i ramie dzwigniowe 15
porusza sie w druga strone. Do szybszego opusz-
czamia mozna zastosowaé stalg lub nakladana
korbe reczna 17. Jak wida¢ ma - fig. 5 i 6, do
uruchamiania $§ruby pociggowej 5 mozna zasto-
sowaé silnik 20, ktory uruchamia $rube 5 za
poSrednictwem przekladni 21 i $limaka 22.
Réwniez i w tym wykonaniu mozna w razie
potrzeby zastosowaé zdejmowang korbe recz-
ng 23.

Urzadzenie zapadkowe wedtug fig. 7 i8 po-
ciada kolo zapadkowe 25 z wystepem 26 w
ksztalcie piasty, na ktérym jest osadzony obro-
towo pierscien Slizgowy 27. Kolo zapadkowe 25
jest osadzone w pierScieniu $lizgowym 27 za

pomocg dwéch srub trzpieniowych 24, Widetki

" 28 s3 zaopatrzone w zgb krzywkowy 25, ktory
"moze wchodzi¢ do uzebienia kola zapadkowego

25 i to w zaleznos$ci od tego, jak sa przechylone
widelki zapadkowe 28. Do obracania §ruby po-
ciggowej 5 sa nrzechylane widetki zapadkowe
28 ku przodowi, tak iz zab zapadkowy 29 do-

" chedzi do wspéldziatania, a widetki zapadkowe

2§ zostaja obrécone w bok.
W zaleznoéci od tego, czy obrét odbywa sie

‘'w lewo czy w prawo, nastepuje podnoszenie lub

opuszczanie wysiegnika.

Inng odmiane wynalazku wedlug fig. 10. i 11
stanowi przeno$nik priewoz’ny, w ktérym za-
leznie od wyboru moze byé¢ mapedzana §ruba
pociggowa lub przedmia o§ jezdna za pomoca
silnika elektrycznego lub sprezarki pnwietrznej,
pracujacej jako silnik powietrzny. Liczba 30
oznacza osadzony na obudowie 1 podnoSnika
silnik elektryczny, ktory za posrednictwem na-
stawnego sprzegla lacznikowego 31, bsadzoneg)
na wale silnika oraz pedni pasowej lub lancu-
chowej 32 i 33, napedza pednie Slimakows 34,
uruchamiajaca $rube pociggowa 5 ualbo spre-
zarke powietrzna 35, umieszczong roéwniez na
pedwoziu 1. Powietrze sprezone wytworzotie
przez sprezarke 35 jest ladowane do zbiornika

36 umieszczonego np. mna uchwycie kierownicy

37 podwozia.

Uchwyt kierownicy 37 podnoénika — jako
wydrgzony mosze byé réwniez z korzyscia uzy-
ty jako zbiornik sprezonego powietrza. Na stro-
nic silnika 30, przeciwleglej wzgledem sprze-
gla 31, wat silnika posiada czop 38z przesuw-
ng zmniejszajaca pednia lancuchows 39, kiéra
za pomocy lancucha przegubowego 40 napedza
przednia o$ jezdng 41 za po$rednictwem kola
lancuchowego, osadzonego na osi 42. Podnosnik
zawiera jeszcze inne szczegély nie objete jed-
nak ochrong patentows. Na uchwycie kierow-
niczym 37 znajduje sie réowmniez przelacznik 43,
za pomocyg ktérego jest sterowane podneszenie
i opuszczanie podnoénika, jak réwniez jazda

- podnoénika do przodu i do tylu

Na tylnym konhcu podwozia 1 pod skmacz-
nica znajduje sie kolo wsporcze 44, kiére przy
przechylaniu obudowy chroni §limacznice przed
zetknigciem si¢ z ziemia. Naleiy jeezcze zazna-
czyé, ze sprezarka powietrzna 45 macze byé uzy-
ta do pompowania opon i do napedu narzedz
na sprezone powietrze..

Na fig. 12 i 13 przedstawiony jest podnosnik
jezdny, w kiérym naped sSruby pociggowej 5
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odbywa ‘sie:za pomocg silnika przekladniowego.

Na podwoziu, 1.jest umieszczony tréjfazowy sil-

nik przekiadniowy 45, ktory za poérednictwem
pedni -lancuchgwej 46 napedza wal §ruby po-
ciggowej 5. Na podwoziu I jest umieszczone: z
boku. na’ramie urzadzenie przelgczajace 47, za
pormocy ktérego silnik = przekdadniowy 45 jest
wylaczany wtedy, gdy wysiegnik :3. osiggnie po-
lozenie koncowe lub poczatkowe.
Podnoénik jest zaopatrzony
‘skrzynke .roedzielcza, aby wysiegnik 3 moina
bylo wlaczyé i wylaczyé w dowolnym poloze-
niu. :
- Jako odmienne wykonanie na obudowie ra-
mowej. 1 -wedtug fig. 1,- pod parg dzwigni prze-
suwnych 8 jest umieszczona jeszcze jedna o$ 19
z krazkami tocznymi, tak iz w stanie nieobcia-
zonym podno$nika krazki ‘tcczne 10 s3 umiesio-
ne nieco ponad ziemie. Pod obcigzeniem ..pod-
nosnik wspiera si¢ na osi- jezdnej 10 i 19, na-
tomiast krazki kierownicze sg nieco uniesione
nad ziemig. Zarniast krazkow tocznycm 10 sg
wéwezas uzyte krazki kierownicze.

Zastrzezenia patentow'e'~

l Podhosnik orzewozny, zwlaszcza do samio-
chodéw osobowych i cigzarowych, z wysieg-
nikiem podtrzymujgcym obcigzenie, osadzo-
nym na obudowie i nastawnym za pomocay

érwby pocdagowej oraz zaopatrzonym w ta- -

rowniez w .

na sprezone powietrze, za poérednictwem
sprzegla przelaczajgcego.

Pcdon$nik przewoiny wedtug zastrz. 1 zna-
mienny tym, 2ze na koncu Sruby pocxagowe;

(5) jest osadzone kolo za.padk-ovwe (23) z Wy-

stepem (26) w .ksztalcie piasty, na ktérym

. sa osadzone wahliwie w1delk:1 zapadkuwe

.. (28) z zebem krzywkowym (29), _

tak iz ten

. zab przy obrocie bocznym i w zaleznosci od

przechylenia widetek zapa.dlkowych (28) w
kierunku $ruby zostaje zlaczomy z k,olem za-
padkowym (25) lub odiaczony (fig. 7 — 9)

.Podnosmk przewozny wediug zaetm. 1 i2

znamienny tym, ze- widetki za.padkowe (28)
sa osadzone wahliwie na pierScieniu @n -

~esadzonym pbrotowo na kole zapad};owym

(25Y.

. Podnosnik przewozny wediug zastu. 1, zna-

mienny tym, ze dyszel (15) pol_awany prze-
gubpwo z obsady zapadkowga (14), moze by
nastawiony i ustalany w plaszczyznie szcze-
linowego paigka (16) na lozyslnu przeciw-
stawnym - (11) za pomocy éru.by zauskowej
(fig. 1).

.Poadnosmk przewozny wedtug zastrz. 1 — 3,

_ znamienny tym, ze na koncu Sruby poc;a-
- gowej (5) jest osadzona korba reczna '(17),

o

lerz nosny do podtrzymywama cigzaru, przy - -

czym uruchomieni¢ $ruby pociagowej od-
bywa sie za poérednictwem pedni zapadko-
wej lub silnika elektrycznego, znamienny

tym, se przechylenie wysiegnika (3). odbywa -

si¢ za pomoca dzwigni przesuwnych (8), kt6-
re z jednej strony sg polaczone przegubowo
z wysiegnikiem, a z drugiej strony z nakret-
ka (6) na $rubie pociggowej, posiadajacych

krazki “toczne : (18), toczace sie w podwoziu -
ramowym (1) i podtrzymujgce obcigzenie, a -

‘silnik -elektryczny mapedza w zalezmodei od
wyboru ‘sprezarke powietrzna, za pofrednic-
twem sprzegta wlaczajacego zamiast pedni
“Slimakowej, przy czym sprezarka mogze po
‘pierwsze ladowaé zbiornik sprezonego po-
wietrza, a po wtére pracowaé . jako silnik
sprezonego powietrza zasilany z. tego zbior-
nika, tak iz $ruba pociggowa (5) do podno-
szenia ‘wysiegnika i. przednia of jezdna (41}

podnosnika ‘mogg byé zaleznie od wyboru -

napedzane przez silnik - elekitryczny lub przez
sprezarke powieftrzna, pracujgca jako silnik
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najlepiej odigczalna (fig. 1).

Odmiana podno$nika przewoznego wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, ze maped Sruby
pociggowej (5) odbywa sie za pomocy, silnika
osadzonego na podwoziu tamowym. (1), a

miedzy silnikiem j Srubg pociggowa (5) jest

wilaczona przeklandma Simakowa (21, 22)
(tig. 5 : 6), przy czym na jednym koticu wa-
tu silnika elektrycznego (30) znajduje. sig
sprzeglo wiaczajace (31) do napedu Sruby
(5) lub sprezarki (35), a na drugim koncu —
odlgczalna, zmnijejszajaca przekladnia lan-
cuchowa (38, 39) do napedu przedniej osi
jezdnej (41) (fig. 10 i 11).

Podnoémik przewozny wedlug zastrz. 1 i 6
znamienny tym, Ze zbiornik sprezonego po-
wietrza (36) jest umieszczony na uchwycie
kierownicy (37), przy czym sam uchwyt kie-
rowniczy (37) jest wykonany jaxo zbicrmik
sprezenego powietrza (fig. 11).

Podnoénik przewozny wedlug zastrz. 1 i 6,
znamienny tym, ze naped §ruby pociggowej
(5) odbywa sie za pomocg pedni lancucho-
wej (46), za posrednictwemn silnika przeklad-
niowego (45), osadzonego na podwoziu ramo-
wym (1) (fig. 12 i 13).
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Podnoénik przewofny wedlug zastrz. i, 6 i
11, znamienny tym, ze wysiegnik (3) w
swym potozeniu kohcowym lub poczatko-

wym jest odlaczany za pomocg samoczyn-- -

nego urzadzenia lacznikowego (47), umiesz-
czonego na podwoziu ramowym (I).

Podnoénik przewozny wedlug zastrz 1 — 9,
znamienny tym, ze na podwoziu ramowym

(1) jest umieszczona dodatkowo o (19) Z

krazkami tocznymi, tak iz obcigzony pod-
neé$nik spoczywa na osi (JO 1 19), przy czym

‘11. Podnosnik przewozny wedlug

krazki kierownicze (9) s3 uniesione niecod
ponad ziemie.

zastrz. 10,
znamienny tym, ze zamiast osi jezdme)
(10 i 19) sa umieszczone krazki kierownicze.

Hans I.ehnard

Zastgpca: mgr inz. Henryk Dziatlik
rzecznik patentowy




Do opisu patentowego nr- 44233

85. RSW ,Prasa“, Kielce.



	PL44233B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


