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(54) AUF SCHNEE BEWEGBARES GLEITFAHRZEUG

(57) Auf Schnee bewegbares Gleitfahrzeug mit einem sich

in Fahrtrichtung erstreckenden, auf der Unterseite mit
einer mittleren Gleitkufe (2) versehenen Mittelstiick
(4) und einem am Mittelstiick (4) befestigten Quertrdger
(3) mit kirzeren seitlichen Gleitkufen (6) an seinen
Endbereichen. Die seitlichen Gleitkufen (6) bilden eine
gemeinsame Ebene, die bei horizontalem Quertriger (3)
oberhalb der Gleitfldche der mittleren Gleitkufe (2)
liegt. Fir den Benlitzer des Gleitfahrzeuges sind am
hinteren Abschnitt des Mittelstiicks (4) eine Stiitzplat-
te (8) als Knieauflage und an der Oberseite des Quer-
trégers (3) jeweils zwischen Mittelstiick (4) und seit-
licher Gleitkufe (6) Stiitzelemente (1l) fiir die Hénde
vorgesehen.

Um dieses Gleitfahrzeug besser steuern und lenken
und kniend benlitzen zu kdnnen, wird vorgeschlagen, daB
die Stiitzplatte (8) an ihrer Oberseite im Abstand ne-
beneinander zwei Vertiefungen (10) zur Aufnahme der
Knie des Beniitzers aufweist und daB die quer zur Fahrt-
richtung gemessene L&ngserstreckung des Quertrigers (3)
gréfer ist als die in Fahrtrichtung gemessene Lings-
erstreckung des Mittelstiickes (4).
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AT 394982 B

Die Erfindung betrifft ein auf Schnee bewegbares Gleitfahrzeug mit einem sich in Fahrtrichtung erstreckenden,
an seiner Unterseite mit einer mittleren Gleitkufe versehenen Mittelstiick, auf dem an seinem hinteren Abschnitt eine
Stiitzplatte als Knieauflage fiir den Beniitzer und im Bereich seines vorderen Abschnittes ein Quertriger befestigt
ist, der an seinen beiden Endbereichen je eine kiirzere seitliche Gleitkufe trigt und an dessen Oberseite, zu beiden
Seiten zwischen Mittelstiick und seitlicher Gleitkufe, zum Mittelstiick symmetrisch, je ein Stiitzelement fiir eine
Hand des Beniitzers vorgesehen ist, wobei die Gleitflichen beider seitlichen Gleitkufen, bei horizontaler Lage des
Quertriigers, eine gemeinsame Ebene oberhalb der Gleitfliiche der mittleren Gleitkufe bilden.

Aus der US-PS 2 175 628 ist ein solches Gleitfahrzeug bekannt, bei dessen Gebrauch man von der Brust bis/zu
den Knien am Mittelstiick flach aufliegend mit dem Kopf voran einen Abhang hinuntergleitet. Nachteilig ist hiebei,
daB der Beniitzer nur einen sehr schlechten Uberblick iiber das vor ihm liegende Gelznde hat, weil er mit der Brust
auf der Brustauflage des Mittelstiickes aufliegend nur den Kopf heben kann, um den Uberblick zu verbessern. Die
Beniitzung des bekannten Gleitfahrzeuges bringt somit ein hohes Unfall- und Verletzungsrisiko mit sich, weil man
Hindernisse, denen man ausweichen sollte oder méchte, erst kurz vor dem Aufprall am Hindernis erkennen kann und
die zum Vorbeilenken des Gleitfahrzeuges verbleibende Zeit sehr kurz ist. Will man zur Verbesserung des
Gelindeiiberblicks sich wihrend der Fahrt auf dem bekannten Gleitgerit mit dem Oberkérper aufrichten, somuB man
vorher mit den Héinden umgreifen und verliert dabei die Kontrolle iiber das Gleitfahrzeug, wodurch sich das
Unfallrisiko vergroBert.

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu beseitigen. Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, dafl
die Stiitzplatte an ihrer Oberseite im Abstand nebeneinander zwei Vertiefungen zur Aufnahme der Knie des
Beniitzers aufweist und da8 die quer zur Fahrtrichtung gemessene Lingserstreckung des Quertrigers grofer ist als
die in Fahrtrichtung gemessene Lingserstreckung des Mittelstiickes. Durch diese Ausbildung wird sichergestellt,
daB der Beniitzer auf dem Gleitfahrzeug kniet und sich auf den Handstiitzelementen abstiitzt, sodaB er sich mit seinem
Kopf weit iiber dem Gleitfahrzeug befindet und damit einen guten Uberblick iiber das vor ihm befindliche Gelande
besitzt. Beim erfindungsgeméBen Gleitfahrzeug befindet sich der Beniitzer mit seinem Oberkorper iiber dem
Mittelstiick in dem durch die kniende Stellung und die Stellung seiner Arme bestimmten Abstand iiber dem
Gleitfahrzeug, sodaB dieses durch einfach auszufiihrende Verlagerungen des Oberkérpers leicht gelenkt und
manovriert werden kann. Das erfindungsgemiBe Gleitfahrzeug kann sehr leicht in eine Kurve gelenkt werden, da es
sehr rasch auf Drehbefehle des Beniitzers reagiert, wenn dieser seinen Korper zu der einen oder anderen Seite
verlagert. Ein weiterer Vorteil liegt in der Sicherheit des Beniitzers, da dieser das Gleitfahrzeug wihrend der Fahrt
im Bedarfsfall rasch und ungefihrdet verlassen kann. Dazu braucht er lediglich mit den Zehenspitzen den Boden zu
beriihren und mit den Hinden loszulassen, sodaB er kniend und auf den Fersen sitzend vom Gleitfahrzeug
herunterrutscht und im Schnee landet.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB der auf das Mittelstiick aufgesetzte Quertréiger in
Stirnansichtim wesentlichen als mitder Spitze nach unten weisendes gleichschenkeliges Dreieck ausgebildet ist, das
iiber das Mittelstiick nach oben hinausragt, wobei die Handstiitzelemente auf der oberhalb des Mittelstiickes
gelegenen Dreiecksbasis angeordnet sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB zur Einstellung des Abstandes zwischen den Vertiefungen
fiir die Knie und dem Quertriiger die Stiitzplatte und/oder der Quertriger am Mittelstiick in Lingsrichtung verstellbar
befestigt ist bzw. sind. _

Um die Gleiteigenschaften auf Schnee zu verbessern, sieht ein weiteres Merkmal der Erfindung vor, daB die
Gleitflachen der Mittelkufe und der seitlichen Gleitkufen im Querschnitt nach unten gewélbt ausgebildet und im
jeweiligen vorderen Endbereich nach Art von Schiern nach oben aufgebogen sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, da in den Handstiitzelementen Betitigungselemente fiir an
den seitlichen Gleitkufen angeordnete Bremsen vorgesehen sind. '

DaserfindungsgemiBe Gleitfahrzeug dientzum Sporttreiben im Schnee und erlaubt es dem Beniitzer kniend iiber
den Schnee zu gleiten. Durch die kniende Position am Gleitfahrzeug kann der Beniitzer das Gleitfahrzeug in einfacher
‘Weise durch Verlagerung seines Korpers durch den Schnee und um Hindemisse herum lenken und die Geschwindigkeit
steuemn. Um zu bremsen oder eine Kurve zu fahren, braucht der Beniitzer nur seinen Kérper zur Seite zu verlagem
bzw. neigen, wodurch eine zur gewiinschten Kurve bzw. Bremsung korrespondierende Neigung des Gleitfahrzeuges
erzeugt wird, welche der Korperbalance, der Armkraft und dem Kniedruck entspricht. Nachstehend wird die
Erfindung an einem Ausfiihrungsbeispiel anhand der Zeichnungen niher erliutert. In den Zeichnungen zeigt Fig. 1
eine GrundriBansicht des Gleitfahrzeuges und Fig. 2 eine Stirnansicht des Gleitfahrzeuges.

Das in den Fig. dargestellte Gleitfahrzeug (1) weist ein mit einer mittleren Eingeren Gleitkufe (2) versehenes
Mittelstiick (4) auf, mit dem ein vorderer gerader Quertriiger (3) verbunden ist, der Linger als das Mittelstiick (4) ist
und, wie in Fig. 2 dargestellt, in Stirnansicht die Form eines gleichschenkeligen Dreiecks besitzt. Die Verbindung
mit dem Mittelstiick (4) erfolgt mittels Schrauben. Der Quertréiger (3) weist zu beiden Seiten des Mittelstiicks (4)
Nuten (5) auf, in welche kiirzere seitliche Gleitkufen (6) eingesetzt und mittels Schrauben (7) befestigt sind.
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Am hinteren Endteil des Mittelstiicks (4) ist eine in Draufsicht die Form eines gleichschenkeligen Dreiecks
aufweisende Stiitzplatte (8) mittels Schrauben (9) in verschiedenen Positionen befestigbar. Diese Stiitzplatte (8)
besitzt an beiden Seiten in ihrer Oberfliche eine Vertiefung (10) zur Aufnahme der Knie des Beniitzers, wihrend der
Quertréger (3) symmetrisch beziiglich des Mittelstiickes (4), auf jeder Seite ein Stiitzelement (11) zum Abstiitzen der
Hinde des Beniitzers triigt.

Die Gleitkufen (2) und (6) zeigen im Querschnitt eine nach unten gekriimmte konvexe Gestalt, wobei die
vorderen Endbereiche (12, 12') dieser Gleitkufen (2, 6) aufwiirts gebogen sind, dhnlich wie bei Schiern. An den
seitlichen Gleitkufen kénnen Bremsen (nicht dargestellt) angeordnet sein, deren Betiitigungselemente in den auf dem
Quertréiger (3) angeordneten Stiitzelementen (11) fiir die Hiinde vorgesehen sind.

Das erfindungsgemiBe Gleitfahrzeug ist leicht zerlegbar und kann daher leicht transportiert werden, z. B. im
Kofferraum eines Autos. Das Gleitfahrzeug ist hauptsiichlich aus zwei Materialien gefertigt, z. B. Duraluminium und
gehirtetem Kunststoff, womit eine Ausfiihrung auf einem hohen Niveau an Qualitiit und Dauerhaftigkeit erreicht
wird. Dasselbe Gleitfahrzeug kann von verschiedenen Personen verwendet werden, ohne daB GroBe und Gewicht
den optimalen Gebrauch beeintriichtigen.

PATENTANSPRUCHE

1. Auf Schnee bewegbares Gleitfahrzeug mit einem sich in Fahrtrichtung erstreckenden, an seiner Unterseite mit
einer mittleren Gleitkufe versehenen Mittelstiick, auf dem an seinem hinteren Abschnitt eine Stiitzplatte als
Knieauflage fiir den Beniitzer und im Bereich seines vorderen Abschnittes ein Quertriiger befestigt ist, der an seinen
beiden Endbereichen je eine kiirzere seitliche Gleitkufe trégt und an dessen Oberseite, zu beiden Seiten zwischen
Mittelstiick und seitlicher Gleitkufe, zum Mittelstiick symmetrisch, Jeein Stiitzelement fiir eine Hand des Beniitzers
vorgesehen ist, wobei die Gleitflachen beider seitlichen Gleitkufen, bei horizontaler Lage des Quertréigers, eine
gemeinsame Ebene oberhalb der Gleitfldche der mittleren Gleitkufe bilden, dadurch gekennzeichnet, da die
Stiitzplatte (8) an ihrer Oberseite im Abstand nebeneinander zwei Vertiefungen (10) zur Aufnahme der Knie des
Beniitzers aufweist und da8 die quer zur Fahrtrichtung gemessene Lingserstreckung des Quertriigers (3) groBer ist
als die in Fahrtrichtung gemessene Lingserstreckung des Mittelstiickes (4).

2. Gleitfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der auf das Mittelstiick (4) aufgesetzte Quertriger
(3) in Stimansicht im wesentlichen als mit der Spitze nach unten weisendes gleichschenkeliges Dreieck ausgebildet
ist, das tiber das Mittelstiick (4) nach oben hinausragt, wobei die Handstiitzelemente (11) auf der oberhalb des
Mittelstiickes (4) gelegenen Dreiecksbasis angeordnet sind.

3. Gleitfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 zur Einstellung des Abstandes zwischen
den Vertiefungen (10) fiir die Knie und dem Quertréiger (3) die Stiitzplatte (8) und/oder der Quertréger (3) am
Mittelstiick (4) in Langsrichtung verstellbar befestigt ist bzw. sind.

4. Gleitfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitfliichen der Mittelkufe
(2) und der scitlichen Gleitkufen (6) im Querschnitt nach unten gewdlbt ausgebildet und im jeweiligen vorderen
Endbereich nach Art von Schiern nach oben aufgebogen sind.

5. Gleitfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da in den Handstiitzelementen (11)
Betéitigungselemente fiir an den seitlichen Gleitkufen (6) angeordnete Bremsen vorgesehen sind.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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