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Innretnlng til oppfangnlng av trekktauet -
og bzring av dette i-en retnlng parallell til bzretauet.

Oppfinnelsen angdr en innretning til automatisk opp-
fangning av trekktauet. ved t¢mmef-taubaner som. er anvendbar i
~kurver opp til 450, og videre for baring av trekktauet i en retning
parallell til’ bzretauet (parallell til taubanens. akse).

Det er nu.mulig & legge tgmmer-taubaner. i .vannrette kur--
ver, nir en avbgyning av trekktauet i ‘kurvene og baring av dette i
en retning parallell med bzretauet er 51kret. Til dette bruk benyt-
tes kjente sylindriske ruller som ér‘anordnet parvis .og innbyrdes
loddrett med hverandre. Disse .grupper a.v'sylind'ri'ske ruller, som er
montert pa taubenemastene,ustir-imialertid langt utenfor taubatens
akse (mer enn 2 meter);nnette fgrer til at nér.tranéportvognen skal

Kfr. kl. 20a-20 v
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kjgres fra en nedenforllggende til en h¢yerellggende staSJOn
danner det seg ved vannrette kurver en betydelig v1nkelavv1kelse
fra taubanens akse, med den fglge at rullene kan k3¢re utfor tauet,
og transportvognen ‘kan falle ned. e :

Ofte blir trekktauet ikke opptatt av syllndrlske ruller s
men forlgper ved siden, og man far ‘en driftsstans.

Hensikten med foreliggende oppfinnelse er & oppnd er
innrétning‘som“dppfénger‘trekktauét og bzrer dette: 1. en retning
parallelt til baretauet, slik-at.de ovennevnte ulemper elimineres.
Dette oppnds ved ‘& gi inhretningen de kjennetegn som er angitt i
de etterfglgende krav. ‘

Innretningen bestédr av fglgende elementer: en vinge,
et hengselledd, en fgringsrulle, en skulder og en innretning for
tilpasning av lnnretnlngens stilling. ' 4

Vingen 1 er fremstilt av herdet stal og har T~profil .
og er avskradd eller avfaset i retnlng mot yttersiden. Vingens fot
er avrundet og har form av en halv51rkel Ved under51dén av vingen,
loddrett p& dens lengdeakse er det pésveiset -en bolt 3 som tjener
som aksel for hengselleddet. Ved vingen er det videre pisveiset en
stédlskive la som gjennomlgpes av bolten 3 og tjener videre som an-=
legg for aksiallageret. Lageret bestédr av to bronseskiver 2 som lig-
ger pa begge siden av konsoileh,5.,De_to_skivehe ef.erbundet,med
konsollen ved hjelp av forsenkede bolter. En stdlskive med en fir-
kantet &pning 4, til hvilken det p& begge sider er pésveiset to
stifter for befestigelse av fjerene , tjener som det andre anlegg
for bronselageret.

Utenfor lageret er bolten bearbeldet til en flrkant, og
diameteren forminsket, slik at hele leddet tildras med en mutter.

_ De fire fjzrene 6 er festet ved de to stiftene og pd to
plater 7 som er: sveiset fast i konsollen 5. Fjzrene er anordnet be-
liggende parVJS overfor hveandre og utgver et trekk.

Fgringsrullen 14 er fremstilt av stdl og har et spor. og
er anbrakt mellom to skiver 12. I den ene av skivene 12 er det
gjort en utsparing, i hvilken en del av rullens flens ‘lgper. Der-
ved.unngis en forkiling av trekktauet.. . . ' )

P4 yttersiden: av den ene plate 12. er det pdsveiset en
stdlplate 11 som danner konsollen for hengselleddet. P& yttersiden
av den ovenforliggende plate:.er.det pasveiset en annen ‘stdlplate -
15 som er- forsynt med to ribber: pé& oversiden. Mellom disse to-rib-
bene -er skulderen.Ieddbart: forbundet, og rullens aksél er en bolt.
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13 med kronmutter-. , .

. Skulderen 9 forbander 1nnretn1ngen med en barestgttes.
hoveddel. Skulderen er fremstilt av U-profil, og til den nedre side
er det pasvelset en hylse som sammen med platens rlbbe danner leddet
lO. S _

Anordnlngen som tllpasser 1nnretn1ngens stllllng i for-
hold til berest¢tten og transportvognen, bestar av en stalhylse 16
som danner motvekt som er festet til de to plater 12 som danner
51devegger for rullen ved hjelp av en bolt 17. Den nedre ende av
stalkgettlngen er forbundet med bolten 17 ved. hJelp av en dreibar
hylse, og den gvre -ende av kJettlngen er festet til en krok som er
pdsveiset skulderen. : :

Den sv1ngbare hylse tJener ogsa som dlstansehylse, og
dermed unngéds bgyning og sammenskyvnlng av platene.

Innretnlngen v1rker pa f¢lgende méte:

Ved hjelp av en forandrlng av lengden pa kJettlngen, blir
1nnretn1ngen férst innstilt slik at vingen star-i en. bestemt stil-
ling under transportvognen, sllk at lastekroken pa transportvognen
ved kjgring over. barest¢tten bevirker en omb¢yn1ng av vingen.

Nar transportvognen k3¢rer over barest¢tten skyves vin-
gen til siden, og derved spennes et fJerpar -og de ovenforliggende
fjerpar avlastes. Nar transportvognen forlater barest¢tten, fgres
umiddelbart vingen tilbake til utgangsstllllng under virkning av de
spente fgarer. Vingen oppfanger. trekktauet, og dette glir péd baksi-
den av vingen .og overfgres til f¢r1ngsrullen. Her beveger det seg
og holdes i en. retning parallell med baretauet.

Etter at transportvognen har kjgrt over barest¢tten
 utbalanseres trekktauets vekt ved hJelp av motvekten, og dermed
unngdr man en steil skrastllllng pa‘v1ngen. N :

Nar transportvognen er trukket opp til gvre stasgon,
kommer f¢r1ngsru11en pa innretningen i Vannrett stllllng og inn-
stiller seg slik at trekktauet ‘bare beveger seg 1 rillen. Nir
transportvognen nermer seg berest¢tten,‘streber trekktauet.ettér a
innta en stilling tett. an mot beretauets;akse, og etter 8 lgpe ut
ved siden av rullen. Dette for1¢p under§t¢ﬁtes av moﬁvekten,_da
rullen av motvekten bringes tllbake i normalstllllng.

Nir transportvognen har kjgrt .ovey forlater trekktauet
innretningen, og denne gar tilbake til. utgangsstllllng.

Innretnlngen og arbe1dsforl¢pet s1krer en absolutt ngy-
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aktig, sikker og feilfri oppfangning av trekktauet og holder dette
i en retnlng mrallell tll,taubanens akse og 51krer'dermed ogsé den
Jnormale drift pa hele taubanen med vannrette kurver.

Patentkrav.

1. Innrtning til oppfangning av trekktauet og underst¢ttel—
se av dette i-en'retning parallelt.til bzretauet  ved flyttbare,
ensporede, omkastbare tausvevebaner med to tau for:transport av'.
tgmmerldster, som kan forlgpe i opptil 45Q kurver i horisontalpla-
net, idet innmningen er beregnet til opphengning pa& en mast for
bazretauet og omfatter en fgringsrulle (14) for -trekktauet, hvilken
rulle er montert mellom to plater. - (12);, karakterisert

v e d at innretningen ved sin ene plate (12) er leddbart opphengt
i en festedel til.baremasten, at det til den andre platen er festet
en konsoll (15) med et lager for: en vinge (1) som forlgper skritt

i forhold til skiveplanet, hvilken vinge (1) kan svinge fritt til
begge sider i sitt plan om en bolt (BY ndr den pavirkes av tran-
sportvognens krok ndr denne passerer, at det til rullens sideplater
(12) er festet en vekt (16) som utligner trekktauets vekt og at inn-
retningens. skréstilling i forhold. til vertikalplanet kan reguleres,
f.eks. ved hjelp av en kjetting (8) som for1¢per fra festedelen (9)
til den nedre del av platen {(11).

2. ' Innretning 1f¢lge,krav 1, k arakterisert

v e d at den hengslede ende av vingen (1) har halvsirkuler form,
og at vingen bringes tilbake til utgangsstillingen etter at den
er svingt til side av kroken ved hjelp av fjzrer (6).

3. Innretning if@glge krav 1, k arakterisert

v e d. . at sideplatene (12) for f¢fingsrulleh har en forsenkning, i
hvilken en del av rullens (14) flens er anbrakt, -og at det til yt-
tersiden av den ene plate {12) er pasveiset en .stilplate (15) ‘som
danner. konsollen for hengselleddet- (3) for vingen, og -at det pi
yttersiden av den andre plate er pisveiset en annen stdlplate (11)
som ved den gvre ende er forsynt med to grer, og at festedelen (9)
‘er anbrakt mellom disse og leddbart forburidet med. den.

4. Idnretning ifglge de foregiende krav, karakter i-
sert ved at den dgideplaten (12) som er hengslet til feste-
delen (9) ved sin gvre ende er'fOrsyht'med‘foréterkningsribber-som
samtidig danner lagergrer for hengslet .(10).
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5. . . Innretning ifglge krav Yog 2, k a r akteris ert
v e d at motvekten (16) bestir av en stdlhylse som er montert i
den nedre ende av taurullens sideplater, og at nedre ende av kjeh-
tingen er festet 1 motvekten ved hjelp av en bolt, og at den gvre
ende av kjettingen (8) er festet i festedelen (9} ved hjelp av en
krok eller lignende, som er sveiset til festedelen,'pé en slik
mite at motvekten (16) og kjettingen stiller 1nnretn1ngen slik at

vingen kommer i en stilling under transportvognen.

Anfgrte publikasjoner: _
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