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Wynalazek niniejszy dotyczy hamul-
cow dziatajacych sprezonem powietrzem
dla wagonéw tramwajowych lub kolejo-
wych, zawierajacych przewéd gltéway, u-
mieszczony wzdluz caltego pociagu, pola-
czony za posSrednictwem zaworéw rozrzad-
czych ze zwyklemi zbliornikami zapasowe-
mi, a oprécz tego elektro-magnetyczne
przyrzady do hamowania pociagu niezalez-
nie od dzialania ukladu powietrznego.

Wynalazek niniejszy ma na celu udo-
skonalenie hamulcéow powyzej wzmianko-
wanego typu, w ktérych samoczynne hamo-
wanie moze by¢ otrzymywane w zwykly
sposéb, we wszelkich - warunkach, a mia-
nowicie bez wzgledu na mozliwe uszkodze-
nie jakiejkolwiek <czesci  mechanizmu,
dzialajacego elektrycznie, przyczem ha-

mulcowe zawory rozrzadcze i ich polacze-
nia moga by¢ takie same, jak dla hamul-
cow dotychczas uzywanych. Juz dawno
proponowano, w rozmaity sposéb, zaopa-
trywaé hamulce, dzialajace sprezonem po-
wietrzem w zawory elektro-magnety:zne,
ale urzadzenia te wymagaly naogét albo
zastosowania specjalnej konstrukcji zawo-
ru rozrzadczego, albo zmiany typu tych
zaworéw, uzywanych do hamulcéw po-
wietrznych, albo tez okazywalo sie nie-
zbednem zmienia¢ normalne przyrzady ha-
mulcowe przez urzadzenie dodatkowych
polaczen, zawierajacych dodatkowe zawo-
ry, pozwalajace omijaé zawory elektro-
magnetyczne,

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem, sto-
suje si¢ system zaworéw, dziatajacych e-
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lektrycznie jednocze$nie z normalnemi za-
worami rozrza;dczeml System ten odpo-

wiada wyZej wymienionym warurikom béz
jakichkolwiek zmian do

wprowadzania '
tych zaworéw rozrzadczych, nie wykazuje
zadnego wplywu (przy wszelkich warun-

kach) na normalne hamowanie pnema- .

tyczne i nie wymaga urzadzenia dodatko-
wych polaczerr dla wustalenia polacze-
nia z pominigciem zaworéw elektro - ma-
gnetycznych, - nie wymaga dodawania - ja-
kichkolwiek notwych czesci do normalnych
hamulcéw.,

w przekroju, kompletu hamulcowego poje-
dyficzego wagonu; fig, 2—schemat pofa-
czen elektrycznych w urz‘ad'dzeniu hamul-
cowem,

Jak to widaé¢ z rysunmku ha.mulec sklada

sie z normalnego zaworu rozrzadczego I,
z cylindra hamulcowego 2 i ze zbiornika
zapasowego 3, Gltéwny przewod hamulco-
wy, przeprowadzony wzdluz calego pocia-
gu, oznaczony jest liczba 4; rura 5 laczy
przewod glowny z zaworem 1.

Na rurze 5 miedzy przewodem 4 i za-
worem rozrzadczym jest umocowany za-
wor elektro - magnetyczny 6, ktoérego za-
danie polega na otwieraniu lub zamykaniu
polaczenia zaworu 1 z rura 4, Otwor wylo-
towy 7 zaworu 1 jest polaczony rura 8 z
zaworem elektro-magnetycznym 9, otwie-
rajacym lub tez przerywajacym polaczenie
tego otworu z atmosfers,

Cylinder hamulcowy 2 moze byé na-
pelniany sprezomem powietrzem niezalez-
nie od dzialania zaworu 7; w tym celu mie-
dzy zbiornikiem zapasowym 3 i cylindrem
2 umieszczona jest specjalna rura 10, na
ktérej umocowany jest zawdr elektroma-
gnetyczny |11, shuzacy do regulowania do-
- plywu powietrza. Na rurze 10 moge by¢
umieszczony zawér bezpieczenstwa 12,
ktéry wypuszcza z cylindra nadmiar spre-
zonego powietnza, jezeli ci$nienie w. cylin-

,zajacego rdzei magnetyczny,
"sie na dwie czesci: nieruchoma 14 i rucho-
ma, 15. Cze$é ruchoma 15 jest umocowana
'na precie 16, na ktérego dolnym koricu '
- znajduje sie zawér 17 o dwéch gniazdach
‘zawprowych, podtrzymywany przez spre-
. 'zyne¢ 18 w takiem potozeniu, ze komora tfo-

. elektryzowany,

drze wzroénie ponad okreslong norme, na

ktora zostal wyregulowany zawér 12,

Zawér 6 sklada si¢ ze zwoju 13, okra-
ktory dzieli

ka w-zaworze 1 jest polaczona z rurg 5 z

‘przewodem 4, Jednoczeénie ‘przerywa sie

polaczenie tej komory z atmosfera przez

- otwér 19, W razie elektryzaciji zwoju 13,
Fig. 1 przedrsta.w'ma swhemat czegéowwn :

zawér 17 zamyka sie i przerywa potacze-

- nie zaworu | z przewodem 4, Jednoczesnie

otwiera si¢ polaczenie komory tloka zawo-
ru rozrzadczego 1 z otworem wylotowym
19. Zawér 9 jest urzadzony zupelnie tak
samo, jak zawér 6; sprezyna 2! podtrzy-
muje go normalnie w stan’e otwartym,
wskutek czego, poki zwéj 23 nie jest na-
wylot 7 zaworu 1 jest po-
taczony wylotem 22 w zaworze 9,

Zawor 11 r6ézni sie od zaworéw 6 i 9
tem, ze jego drazek 24 ma na koricu tale-
rzyk 38, ktéry zwykle przylega do odpo-
wiedniego gniazda i przerywa polaczenie
miedzy zbiornikiem powietrza 3 i cylindrem
hamulcowym 2. Polaczenie to ma miejsce
tylko wtedy, kiedy zwéj 25 elektro -
magnesu jest naelektryzowany i talerzyk
38 odsuniety od swego gniazda, Z tej stro-
ny zaworu elektromagnetyczneso 11,
gdzie jest umocowana rura prowadzaca do
cylindra hamulcowego, znajduje si¢ zawor
wsteczny 26, kitory nie przeszkadza prze-
plywowi powietrza zbiornika do cylindra,
ale nie dopuszcza odplywu powietrza w
kierunku odwrotnym, '

Fig, 2 wskazuje, ze zawory elektro-
magnetyczne 6, 9.i 11 sa, wla:cz/one do prze-
wodnikéw 27, przeciagnietych wzdhuz ca-
tego pociagu,

Kurek rozrzadczy 28 jest polaczony ru-

‘13 4 z gléwnym przewodem pneumatycz-



nym i rura 29 z gléwnym zbiornikiem po-
wietrza na parowczie, Nzi rurze 29 umoco-
wany jest kurek .wyl,qczaia,chO. :

Baterja elektryczna 31 jest polaczona
z przewodnikami 32 i 33,

Jedne korice zwojéw 23, 25 i 13 sa po-
taczone z przewodnikiem 32, drugie za$
ich korice: z przewodnikami 27,

- Kurek rozrzadczy 28, oprécz swoich
zwyktych funkcyj, kontroluje doplyw pra-
du elektrycznego.do przewodnikéw, z kto-
remi sg polaczone elektromagnesy 6, 9

i1, .

°  Przewodnik 34 (fig. 2)
przewodnikiem 33, faczy si¢ za posrednic-
twem kontaktu, ustawionego na kurku wy-
taczajacym 30 z dalszym przewodnikiem
34, prowadzacym do kontaktu na kurku
rozrzadczym,

Kiedy kurek wylaczajacy 30 jest o-
twarty, otrzymuje si¢ dodatkowo polacze-
nie przewodnikéw 32 i 33; wtedy lampa 36
jest wlaczona do sieci elektrycznej i sygna-
lizuje maszyniscie polozenie kurka 30.

Hamulce dzialaja w nastepujacy spo-
sob: kiedy zawory elektromagnetyczne 6,
9 i 11 znajduja si¢' w normalnem potoze-
niu, to jest bez pradu (fig. 1), przewéd ha-
mulcowy 4 jest potaczony rura 5 z komo-
ra tloczka w zaworze rozrzadczym 1, kto-
rego otwor wypustowy 7 laczy sie wtedy
z atmosfera. W takich warunkach pneu-
matyczne hamowanie i odhamowywanie u-
skutecznia si¢ w zwykly sposéb, a miano-
wicie przez zmiane ci$nienia w przewodzie
glownym, W razie wiec uszkodzenia kté-
regokolwiek z zaworéw . elektromagne-
tycznych, hamulce moga funkcjonowaé ja-
ko pneumatyczne, Raczke kurka rozrzad-
czego mozna przesunaé w takie polozenie,
ze uzwojenie 25 elektromagnesu 17 elek-
tryzuje si¢ pradem 'z odno$nych przewod-
nikéw i wtedy mozna otrzymaé zapomoca,
elektromagneséw zwykle hamowanie, W
tym ostatnim wypadku, talerzyk 36 elek-
tromagnesu 1] opuszcza si¢ i powietrze ze

polaczony z

zbiornika 3 przeplywa przez zawér 26 do
rury 10, a nastepnie do cylindra hamulco-
wegg 2, i wywoluje zwykle hamowanie.
Wypusci¢ powietrze z cylindra -hamulco-
wego mozna przez przesunigcie raczki kur-
ka rozrzadczego 28 w polozenie, przy kto-
rem ci$nienie w przewodzie gtéwnym pod-
niesie sie .

Jezeli maszynista chce utrzymaé¢ ha-
mowanie i jednocze$nie przesunaé tloczek
zaworu rozrzadczego | w polozenie odha-
mowywania, aby zasilié zbiornik zapasowy
3 do normalnego ciSnienia, to przesuwa
raczke kurka 28 w takie polozenie, przy
ktérem: uzwojenie 23 wylotowego zaworu
elektromagnetycznego 9 elekiryzuje sig
przez odpowiednie przewodniki. Czesé
skladowa 39 zaworu 9 opuszcza sig wtedy
nadét i przerywa potaczenie miedzy rura
8 prowadzaca od otworu wylotowego 7 za-
woru | do atmosfery. Potem ciénienie w
przewodzie 4 moze byé podniesione do Za-
danej normy, i tloczek zaworu { przesu-
nie si¢ w normalne poloZenie, przyczem
jednak powietrze z cylindra hamulcowego
nie bedzie moglo uchodzi¢ nazewnatrz,

Azeby uskuteczni¢ nagle hamowanie,
maszynista przesuwa raczke kurka 28 w
takie potozenie, zeby naelektryzowaé przez
odpowiednie przewodniki zw6j 13 zaworu
elektromagnetycznego 6; wtedy cze$é ru-
choma 15 rdzenia elektromagnesu opu-
szcza si¢ nadét, dzieki czemu otwér, 1a-
czacy poszczegblne odcinki rury 5, zweza
si¢ lub zupelnie si¢ zamyka, a jednocze-
$nie odcinek rury miedzy zaworem {1 i elek-
tromagnesem 6 laczy si¢ z atmosfera, co
wywoluje nagle hamowanie tem szybsze,
Ze pojemno$é rury 5 miedzy zaworem roz-
rzadezym 1 i elektromagnesem 6 jest bar-
dzo mala,

Bywaja nieraz wypadki, ze zamiast u-
stawia¢ zawor elektromagnetyczny 1/ na
rurze 10 trzeba go umieécié¢ na rurze, pro-
wadzacej od gltéwnego zbiornika do cylin-
dra hamulcowego albo na gtéwnym prze-



wodzie, umieszczonym wzdluz pociagu.
Przy takiej kombinacji, nagle hamowanie
moze byé osiagniete jednoczesnem elek-
tryzowaniem uxwojenia elektromagnesow
6 i 11 zapomoca odpow‘edniego przesunie-
cia raczki kurka 28, podczas gdy zwykle
hamowania, to znaczy, sluzbowe, otrzymu-
ja si¢ pneumatycznie w normalny sposéb.
W tym wypadku dziatanie elektryczne ha-
mulcow ma miejsce tylko przy mnaglych
hamowaniach.

Zawoér bezpieczeristwa 12 daje moznosé
stopniowo zmniejszaé sila hamowania po
naglem hamowaniu, gdyz jest tak urzadzo-
my, Ze osiggnigte w cylindrze hamulcowym
ci$nienie stopniowo opada, w miare prze-

dluzania si¢ hamowania. Usuwa to mozli- -

wo$¢ zatrzymywania sie ruchu obrotowego
két pociagu,

Manometr 37 pokazuje ci$nienie w cy-
lindrze hamulcowym przy hamowaniach
stuzbowych 1 nagtych.

Powyzej opisane urzadzenie hamulca
moze by¢ zmienione w ten sposéb, ze do-
daje si¢ osobny cylinder hamulcowy dla
naglych hamowari. Doplyw powietrza do
tego cylindra odbywa sie za posrednictwem
zaworu, analogicznego do zaworu 11, kté-
ry odgrywa wtedy role elektromagnetycz-
nego -zaworu naglego hamcwania. Mozna
réwniez zastosowaé zawér redukcyijny,
przez ktéry sprezone powietrze bedzie
przeplywaé z gléwnego zbiornika albo z
przewodu gléwnego zbiornika do zwyktle-
go cylindra hamulcowego, przyczem do-
plyw ten bedzie kontrolowany przez za-
wor 11,

Potaczenie i urzadzenie przewodnikéw
elektrycznych moze byé oczywiScie zmie-
niane w zaleznosci od miejscowych warun-
kow. Nastepnie, energja elektryczna do u-
ruchomienia elektromagneséw moze = by¢,
w pociagach z elektryczna trakcja, brana
z gléwnego przewodu elektrycznego, za-

miast korzystania z bateryj elektrycznych.
iak to bylo opisane wyzej. Wogéle mozna
przedsiebraé¢ te lub inne zmiany bez naru-
szenia celu i istoty wynalazku,

Zastrzezenia patemtowe.

1. Hamulec, dzialajacy sprezonem pec
wietrzem' znamienny zastosowaniem elek-
tromagnetycznego zaworu, ktéry opréznia
komore tltoczka hamulcowego zaworu roz-

‘rzadczego, a jednoczeénie przerywa lub

zweza polaczenie miedzy przewodem
gtéwnym a zaworem rozrzadczym, w celu
osiggniecia naglego hamowania, przyczem
zawdr elektromagnetyczny w zadnych oko-
licznoéciach n‘e moze przeszkodzi¢ pneu-
matycznemu dziataniu hamulcéw.

2. Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny zastosowaniem dodatkowego zaworu
elektromagnetycznego dla  wpuszczania
sprezonego powietrza, przy naglych hamo-
waniach z gléwnego zbiornika lub z inne-
go zrédla, bezposrednio do cylindra hamul-
cowego, : "

3. Hamulec wedlug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, ze otwér wylotowy zaworu
rozrzadczego jest zaopatrzony w zawér
elektromagnetyczny, regulujacy wylot po-
wietrza z cylindra hamulcowego,

4. Hamulec wedlug zastrz, 1 i 2, w
ktérym zawér rozrzadczy jest zaopatrzony
w specjalng komore, laczaca si¢ z cylin-
drem hamulcowym podczas odhamowywa-
nia, znamienny tem, ze dodatkowy zawér
elektromagnetyczny ~wpuszcza sprezone
powietrze z przewodu gléwnego do spe-
cjalnej komory zaworu rozrzadczego w
celu wywolania lekkiego hamowania,

The Westitngho\use‘KBra.ke
& Saxby Signal Co, Ltd.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy,
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