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Velbanebxrer for sammenleggbare broer.

Den foreliggende oppfinnelse vedrerer en veibanebsrer for
sammenleggbare broer med hoveddragerelementer som har trekantet .
tverrsnitt, hvis ene trekantside dannes av en del av broens kJjere-
bane.

Det er kjent & utstyre en sammenleggbar bro med forhidndsfrem-
stilte fagverkformete hoveddragerelementer med trekantet tverrsnitt.
Herunder kjores det direkte p& det fagverkformefe hoveddragerele-
ments overgurt, som dannes av en plate, mens bmreelementets undergurt
danner en lukket kasse, hvorfra det leper en platekonstruksjon V-
formet hen til karebanéplaten. Hoveddragerelementene er forbundet
sledes med hverandre over tverrdragerelementer at det dannes et
beynings-~ og torsjonsstivt bsreverk av dragerristverk.
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Med den foreliggende oppfinnelse tar man sikte p& & utforme
de bzrende elementer for en demonterbar bro, slik at man oppndr den
negdvendige banebredde pd broen med forholdsvis f&, enkle konstruk-
sjonsdeler, som kan anbringes pd en serlig fordelaktig mdte p& trans-
portkjereteyer.

Oppfinnelsen bestdr i ferste rekke i at hovedbazreelementet er
satt lesbart sammen av en kjorebaneplate, sarlig en hulfagplate, og
to skiver som danner de skrdttlevende trekantsider, og at bereele-
mentets undergurt bestdr av to halvdeler som dannes av skivenes nedre
kanter, mens denne skives overgurter dannes av kjerebaneplaten.

NAr man utformer de skiver som danner trekantsidene som fagverk, er
hver skives diagonalstaver og endestolper fortrinnsvis festet med
deres nedre ender pd en platelist som danner undergurt-halvdelen og
er skjotet sammen ved hjelp av ikke-berende staver ved deres ovre
ender. Platelisten som danner undergurt-halvdelen kan ved hjelp av
et U-formet tverrsnitt oppta diagonalstavenes og endestolpenes nedre
ender samt ved endene oppta skjetelasker og kan pid undersiden vere
avflatet for & danne en ovplagerflate for hoveddragerelementet.
Rampebgreelementer som befinner seg ved veibanebazrerens ender er
fortrinnsvis, likesom hovedbsreelementene lgsbart sammensatt av hver
sin kafebaneplate og to skiver som er utstyrt med hver sin under-
gurthalvdel, idet rampebszreelementets to undergurthalvdeler imidler-
tid leoper fra hverandre i den retning hvor rampen tilspisses, for
overgang fra det tilsluttete hovedbzreelements trekantete tverrsnitt
til trapesformete tverrsnitt.

P4 tegningene er det vist et utferelseseksempel for oppfinnel-
sesgjenstanden, hvor:

Fig. 1 viser en del av en sammenleggbar bro.

Fig. 2 viser det tilherende planriss.

Fig. 3 viser et snitt etter linjen III-III i fig 2

Fig 4 til’7 viser tverrsnitt gjennom sammenleggbare broer
som er oppbygget p& en annen mite enn ifelge fig 1 til 3.

Fig. 8 viser en fagverksskive for et hovedbzreelement for en
veibaneberer, vist i sideriss (sett i rétningen for pilen VIII i
fig. 9) A

Fig 9 og 10 viser snitt etter linjene IX-IX og X-X i fig. 8

-Fig 11 viser i siderisg en skive i et;rémpebereélement

_ Pig. 12 til 15 v1ser snltt etter llnaene XII—XII XIII-XIII,
' "‘xiv XTIV og XV-XV i fig 1100
- Fig 16 viser i planrlss en karebaneplate som harer til en
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veibanebsrers hovedbzreelement.

Fig. 17 viser et snitt langs linjen XVII-XVII i fig. 16.

Fig. 18 viser et tverrsnitt gjennom en avslutningskant og en
tilherende del i en veibanebmrer.

Pig. 19 viser i sideriss en konstruksjon til &4 forbinde en
utadragende arm med en veibanebzrers strandbjelke.

Fig. 20 viser samme i planriss.

Pig. 21 viser i sideriss en del av en veibanebszrer med en
utadragende arm under utrulling. .

Fig. 22 og 23 viser snitt etter linjene XXII-XXII og XXIII-
XXTIIT i fig. 21. ’

Fig. 24 viser et planriss av den utadragende arm samt den
tilherende veibanebszredels undergurt.

Veibanebgrerern ifelge fig. 1 til 3 er satt sammen av hoved-
dragerelementer 1 og rampebzreelementer 2.

Hvert hoveddragerelement 1 bestdr av en hulfagplate 3 som
danner en del av broens kjorebane og to fagverkskiver 4, 5 som
sammen med hulfagplaten 3 danner et trekantet tverrsnitt.

Hulfagplaten 3 bestdr ifelge fig. 16 og 17 fortrinnsvis av en
gvre dekkplate 6, en nedre dekkplate 7 og et mellom disse anbrakt
foldeverk 8 som danner hulrom av trekantet tverrsnitt i hele platens ’
lengde. Platen er lukket pd alle sider, slik at den flyter p&
vannet. P& endesidene og pd langsidene er hulfagplaten utstyrt med
slisser 9 med tilsluttete, utvidete sylindriske hull 10 hvori det
kan innstikkes platekoblinger hvormed, slik som vist i patenthav-
erens norske patent nr. 115.003, hulfagplaten kan forbindes beynings-
og torsjonsstivt i hver retning med tilsluttete plater. Denne plate-
kobling spenner ogsd over den tilhorende skjetefuge, og de plate-
koblinger som herer til samme skjetefuge er innskjevet i slisser med
forskjellige skrdstillinger.

Hver fagverkskive 4,5 har en platelist 11 som har U-formet
tverrsnitt og som danner halvdelen av en undergurt. I denne plate-
list er det opptatt de nedre ender av diagonalstaver 12 og ende-
stolper 13. Disse deler bestdr av platekasser med rektangulert
tverrsnitt. De er forbundet med platelisten 11, ved hjelp av
sveising. De ovre ender av to diagonalstaver 12 eller av en dia-
gonalstav 12 og en endestolpe 1% er skjotet sammen av platestykker
14 eller 15 av U-formet tverrsnitt. Platestykkene er forbundet med
hverandre ved hjelp av staver 16 av L-formet profil. Men disse
staver danner ikke fagverkskivens overgurt, men tjemer bare til &
holde sammen stavene og stolpene ved deres ovre ender under transport
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De er fremstillet av en lettmetall-legering, mens de svrige deler
av fagverkskiven bestér av stll. -Hulfagplaten 3, som likeledes be-
stdr av aluminiumlegering, danne faézrkskivens overgurt.
Fagverkskivene 4, 5 festes til hulfagplaten ved hjelp av
lett lesbare festemidler, for eksempel ved hjelp av eksenter-kob-
linger. Platestykkene 15, 16 danner p& deres overside opplager-
flater for hulfagplaten 3. Platelistene 11 p& de to fagverksskiver
4, 5 er, slik det fremgldr av fig. 9, bygget sammen til hoveddrager-
elementets undergurt. De er avflatet pd sine undersider slik at
de danner en opplagerfiate 17 for wveibanebzreren. De ligger an mot
hverandre ved hjelp av ringdeler 18 og er forbundet med hverandre
ved hjelp av koblingsbolter 19. Ved platelistenes 11 ender er det
anbrakt koblings«~lasker 20, hvormed to etter hverandre anbragte
bereelementers undergurter er forbundet med hverandre. Slik det
fremgdr av fig. 11 danner platelistene 11 to lommer, hvorav den ene
lomme ved hver ende opptar en koblingslaske 20 og nzrmere bestemt
slik at laskene 20 er forskjevet mot hverandre ved de to ender.
Rampebzreelementet ifglge fig. 11 til 15 er itilsvarende satt
sammen av en hulfagplate 3 samt:.to vegger som danner de skritt-
lepende trekansider. Imidlertid har et slikt element ikke et tre-
kantet tverrsnitt i hele dets lengderetning. Derimot glr tverr-
snittet over fra trekantform ved skjoten med det tilstetende hoved-
ragerelement (Fig, 12) til trapesformet tverrsnitt (Fig. 13 til 21).
Dette skjer pd den mdte at undergurthalvdelene 21 i de to sideskiver
i rampeb&reelementet divergerer fra skjeten ved hovedragerelementet
mot rampens spisse ende, 8lik det serlig fremgldr av fig. 24. Side-
veggene er ved deres evre ende utformet fagverkformet og stort sett
p& samme médte som fagverkskivene i hovedragerelementet ilege fig.
8 til ld, det vil si utstyrt med diagonalstaver 12, endestolper 13,
platestykker 14, 15, forbindelsesstaver 16 samt platelister av U-
formet tverrsnitt som danner undergurt-halvdeleme 21. Den til-
spissete del av sideveggen i bmreelementet er i hele veggens ut-
strekning av en plate 22 som o0gsd danner undergurthalvdelen 21.
Rampebereelementet er tilspisset pd en slik mdte at den evre side
danner en helling p& omtrent 8% i forhold til horisontalplanet, mens
dens nedre side danner en helling pé omtrent 3% i forhold til

horisontalplanet.
P& rampebmreelementet 2 er det anbragt strandbjelker 23 hvis
lengde tilsvarer et bmreelements 1, 2 bredde. ‘ ‘ )
»lge fig. 1 til 3 er det plasert to veibanebmrere 4,5 i en .-
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avstand fra hverandre stort sett svarende til kjorebaneplatens 3
bredde. Over denne avstand er det anbragt en brodannende hulfag-
plate 24 som ved hjelp av flate profillister i heyde med denne

plates ovre dekkplate steter an mot kantene av hulfagplatene 3 i

de to veibanebmrere. Platene 24 er halparten s& lang som bmre-
elementene 1 og 2. De to veibanebzrere holdes sammen ved deres ende~
sider ved hjelp av tre strandbjelker 23, som er forbundet med hver-
andre beyningsstivt i enhver retning ved hjelp av platekoblinger 25.

Den sammenleggbare bro ifelge fig. 1 til 3 er ved dems to
kanter utstyrt'med avslutningskanter 26 som bestdr av platekasser
med rettvinklet tverrsnitt. Som det fremgir av fig.1l8 steter hver
avslutningskant 26 sammen med lasker 27 som rager sideveis utad
ovenfra mot den tilsluttete hulfagplate 3 og griper ved hjelp av
tapper 28 som rager nedad fra laskene 27 inn i hull i platens 3 over-
-side, dessuten griper avslutningskanten 26 under laskene 27 sideveis
inn med veibanebgreren ved hjelp av pdsveisete klosser 29.

Ifplge fig. 4 er det dannet en veibane pd en sammenleggbar
bro ved hjelp av to veibanebzrere som er plasert ved siden av hver-
andre med liten innbyrdes avstand. Ved denne utferelse leper av-
slutningskantene 26 p& den mot hverandre vendende langside av vei=
banebgreren. _

Ifelge fig. 5 er det plasert tre veibanebsgrere ved siden av
hverandre. Ved denne utferelse oppndr man med beyningsstiv for-
bindelse mellom hulfagplatene 3 ved hjelp av platekoblinger, et
bmreverk som oppviser tilstrekkelig beynings- og torsjonsstivhet,
uten 4 anvende tversgdende bareorganer. '

Fig. 6 og 7 viser sammenleggbare broer med to veibaner. I-
felge fig. 6 er det plasert tre veibanebarere i avstand fra hver-
andre, og over spaltene mellom disse leper det broformet hulfag-
plater 24. 1Ifelge fig. 7 dannes derimot de to kjereveibaner ved
hjelp av til sammen fem ved siden av hverandre anbrakte veibane-
berere, idet hulfagplatene 3 er stivt forbundet med hverandre.

Det fremgldr av fig. 21 og 24 hvorledes veibanebsererne for en
sammenlegghbar bro‘ifalge oppfinnelsen kan utrulles over en for-
senkning. Et hovedragerelement 1 hviler mot en rullebukk 30, ved
at den ved hjelp av opplagerflatene 17 pé& de to undergurthalvdeler
ligger an mot bukkens rulle. Bzreelementet er holdt pé& plass mo%
sideveis avtipping ved hjelp av glidekar 31 som er anbragt pd armer
32 gom kan svinges sideveis utad. PA hovedragerelementet 1 er det
anbragt et iampebwreelement 2 gom er utstyrt med en strandbjelke 23.
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P& denne er det festet utadragende armer som bestdr av to stenger
av like ved hverandre anbragte avslutningskanter 26 som ved hjelp av
l4sestykker 33 er forbundet med hverandre til en ramme. Slik det
fremgir av fig. 19 og 20 foregdr sammenfestingen av de utadragende
armer ved hjelp av en beyle i hvis stolper 34 det er innsatt endene
pd& to avslutningskanter 26. Det benyttes koblingsbolter 25 til
fastgjeringen. Btolpene 34 er festet til strandbjelken 23 ved hjelp
av koblingsbolter 36 som legper pd tvers av fremskyvningsretningen.
P& beylens steg 37 angriper det et hydraulisk trykkorgan 38 som er
leddet til strandbjelkens 23 overside. Ved hjelp av denne kan den
utadragende arm fastlegges i férskjellige vinkelstillinger i for-
holdt til veibanebzreren. I stillingen som vist i Fig. 21 hviler
den utadragende arm 26 -mot en annen rullebukk 39, hvis stettearm
32, slik som vist i fig. 22, er klappet sideveis utad. Ved for-
skyvning av bazreelementene 1, 2 og ved padbygging av andre bzreele-
menter, forskyves veibanebarerne 1litt etter 1litt ved avstotning
mot rullebukkexr 30 og 39 over forsenkningen, slik at den utadragende
arm kan finne stette pAd en annen rullebukk pd den andre strandside
0g kan oppbygges ved passende utrulling.
Istedenfor fagverkskivene ifelge fig. 8 til 10 kan de to tre-
kantsider i veibanebsrerens tverrsnitt eventuelt ogsd vere dannet
av helveggskiver. 0gs& sideveggene i rampebzreelementet 2kan av-
vike fra det som er vist i fig. 1 og kan vere utformet som hel vegg.
Istedenfor laskeforbindelsen 20 mellom etter hverandre an-
bragte bereelementers undergurter, kan det ogsd anvendes hengselfor-
bindelser som tillater dreining av bereelementene om hver sin akse
som leper p& tvers av bazrerens lengderetning.

PATENTEKRALV,

1. Veibanebzrer for sammenleggbare broer med hoveddragerelementer
som har trekantet tverrsnitt, hvis ene trekantside dannes av en del
a¥ broens kjorebane, k arak terisert ved at hvert
hovedragerelement (1) er satt lesbart sammen av en kjerebaneplate,
serlig en hulfagplate (3), og to skiver (4, 5) som danner de skratt-
lepende trekantsider, og at bsreelementets undergurt bestir av to
halvdeler (11) som dannes ved hjelp av skivenes nedre kanter, mens
disse skivers overgurt dannes av kjerebaneplaten (3).
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2. Veibanebzrer som angitt i kravl, karakterisert
v ed at nir de skiver (4,5) som danner trekantsidene er fagverk-
formet, er hver skives diagonalstaver (12) og endestolper (13)
festet med deres nedre ender ﬁé en platelist (11) som danner under-
gurthalvdelen og er innbyrdes forbundet ved deres ovre ender ved
hjelp av ikke bmrende staver (16).

3. Veibaneberer som angitt i krav 2, karakterisert

v e d at platelistene (11) som danner undergurthalvdelene, med. et

U-formet tverrsniit opptar de nedre ender av diagonalstavene (12)

og endestolpene (13) samt endene av koblingslasker (20) og pé& under-

siden er avflatet til dannelse av en opplagerflate (17) for hoved-
dragerelementet.

4. Veibanebserer som angitt i krav 1 til 3, kara k t er i -
sert ved at rampeformete bareelementer (2) som finnes ved
veibaneb&rerens ender, tilsvarende til hovedragerelementet hver er
satt lesbart sammen av en kjorebaneplate (3) og to skiver (22) som
hver er utstyrt med en urndergurthalvdel, men at de to rampeformete
bereelementers undergurthalvdeler (21) ved overgang fra trekantet
tverrsnitt ved det tilsluttete hovedragerelement til trapesformet
leper utad fra hverandre 1 den retning hvori rampen tilspisses.

5. Veibanebarer som angitt i krav 1 til 4, karak t er i -
sert ved at kjorebaneplatene (3) i de etter hverandre an-
bragte hovedragerelementer og rampeformete bereelementer er for-
bundet med hverandre ved hjelp av innstikkingsorganer som opptar
strekk~ og skjsmrkrefter.

6. Veibaneberer som angitt i krav 1 til 5, kara k t e r i -~
sert ved atavsliithingskanter (26) er anbragt pd kjerebanepla-
tene (3) ved hjelp av innstikkingsforbindelsesorganer.

7. Veibaneberer som angitt 1 krav 6, karakterisert
v e d at avslutningskantene (26) til dannelse av en utadragende
arm av to ved hjelp av ldseorganer (33) rammeformet med hverandre
forbundete stenger, kan festes beyningsstivt regulerbar i heyde-
réth%hgéﬁ(ﬁii_veibanebmrerens ene ende.

"‘An'fip’?;'tagwb‘\l.bj.llka.s'joner:
" Britisk patent nr. 963.093
= U.Se patent nr. 3.103.025
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