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ASPHALTBAUSTOFFES SOWIE ENTSPRECHENDER ASPHALTBAUSTOFF

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung
eines zum Kalteinbau geeigneten Asphaltbaustoffes
fr den StraBenbau, unter Verwendung einer
grobkdérnigen Hohlraum reichen Kaltasphaltmischung,
die eine Mineralstoffkérnung und ein
Bitumenbindemittel zur umhdllenden Benetzung der
Mineralstoffkérnung in einer wassrigen Emulsion
aufweist, sowie eines FUllers flr die Hohlraume, der
von einem Mértelgemisch gebildet  wird.
Erfindungsgemal ist vorgesehen, die festen
Grundstoffe des Mértelgemisches, umfassend ein
Mértelbindemittel und  feinkdrnigen gewaschenen
Sand, mit der Kaltasphaltmischung ohne Beigabe von
Zugabewasser zu vermischen, wobei der wéassrigen
Emulsion der Kaltasphaltmischung das Wasser durch
das Mértelbindemittel entzogen wird. Auf diese Weise
wird ein kalt ausbringbarer und kalt einbaubarer
Asphaltbaustoff gebildet, der eine im wesentlichen
trockene und damit rieselféhige Konsistenz aufweist.
Der neue Asphaltbaustoff kann direkt am Ort der
Ausbringung  hergestellt  werden. Nach dem
Kalteinbau ist lediglich eine Verdichtung des
Asphaltbaustoffes notwendig, wobei der StralBenbelag
an der Reparaturstelle bereits nach kurzer Zeitdauer
belastbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstellung eines zum Kalteinbau geeigneten
Asphaltbaustoffes fiir den StraBenbau, unter Verwendung einer grobkdérnigen Hohlraum reichen
Kaltasphaltmischung, die eine Mineralstoffkdrnung und ein Bitumenbindemittel zur umhillenden
Benetzung der Mineralstoffkérnung in einer wassrigen Emulsion aufweist, sowie eines Fillers
fOr die Hohlraume, der mindestens ein trockenes Mértelbindemittel als festen Grundstoff um-
fasst, wobei die festen Grundstoffe des Fillers mit der Kaltasphaltmischung ohne Beigabe von
Zugabewasser vermischt werden, und der wassrigen Emulsion der Kaltasphaltmischung das
Wasser durch das Mértelbindemittel entzogen wird. Die Erfindung betrifft auBerdem einen
entsprechend hergestellten Asphaltbaustoff sowie ein Verfahren zur Herstellung, insbesondere
zur Ausbesserung eines StraBenbelages unter Verwendung des vorgeschlagenen Asphaltbau-
stoffes.

[0002] Zur Kaltausbringung und zum Kalteinbau geeignete Asphaltbaustoffe sind in unter-
schiedlichen Zusammensetzungen und mit unterschiedlichen Herstellungsverfahren aus dem
Stand der Technik bekannt und werden allgemein vom Fachmann als Kaltasphalt bezeichnet.
Asphalte sind generell Mischungen aus bitumésen Bindemitteln und Mineralstoffkérnungen, die
vorwiegend im StraBenbau fiir die Fahrbahnbefestigung eingesetzt werden, wobei das Mi-
schungsverhéltnis grob bei 95 % Mineralstoffkdrnung und 5 % Bitumenbindemittel liegt und das
Bitumenbindemittel die Mineralstoffkérnung umhdllt. Die Mineralstoffkérnung Ubernimmt dabei
die Statzfunktion im Asphalt. Als Mineralstoffe werden fir die Mineralstoffkérnung nach dem
Stand der Technik natlrliche Mineralstoffe in Form von gebrochenem Gestein wie beispielswei-
se Schotter, Splitt, Brechsand oder dergleichen eingesetzt. Flr die Trag- und/oder Deckschich-
ten zur Fahrbahnherstellung bzw. -erneuerung wird Ublicherweise HeiBasphalt verwendet, der
bei einer Temperatur von etwa 200° gemischt und mit einer Temperatur von mindestens 160 bis
180° ausgebracht und verdichtet wird-

[0003] Kaltasphalt wird demgegeniiber in der Regel kalt gemischt und kann bis zum Gefrier-
punkt verarbeitet werden. Er ist insbesondere fir kleinere Verkehrsflachen sowie zum Ausbes-
sern von kleinflachigen Oberfladchenschaden in Asphaltfahrbahnen, wie beispielsweise von
Frostschaden oder Schlagléchern geeignet. Kaltasphalt unterscheidet sich vom HeiBasphalt im
Wesentlichen in der Mischung dadurch, dass die grobkérnige Hohlraum reiche Kaltasphaltmi-
schung das Bitumenbindemittel zur umhillenden Benetzung der Mineralstoffkérnung in einer
wassrigen Emulsion aufweist. Erst beim Verdichten und dem darauffolgenden Austrocknen der
Kaltasphaltmischung gehen die Mineralstoffkérnung und das Bitumenbindemittel eine grenzfla-
chenaktivierte Verbindung ein, wobei das Bitumen an die Mineralstoffkérnung anschlieBend
dauerhaft gebunden ist und die Mineralstoffkérnung zusammenhalt. Wichtig ist dabei, dass die
Kaltasphaltmischung erst in der Berthrung mit der Umgebungsluft aushéartet. Damit kann die
Kaltasphaltmischung in luftdichten Behéltern verpackt tber einen gréBeren Zeitraum in einem
verarbeitungsfahigen Zustand gelagert werden, was den Kaltasphalt zum idealen Baustoff fur
kleinere Asphaltreparaturen macht.

[0004] Die Festigkeit von Asphalt wird grundsétzlich von den Temperaturverhalinissen be-
stimmt. Bei tiefen Temperaturen (Winter) verhdlt er sich elastisch, bei hohen Temperaturen
(Sommer) dagegen viskoselastisch. Um einen vollstdndig homogenen abdichtenden Belag
herzustellen, der sich durch gleichméaBige elastische Eigenschaften, eine hohe Tragfahigkeit
und Standfestigkeit auszeichnet, ist es erforderlich, die Hohlrdume in der grobkérnigen Kaltas-
phaltmischung vollstandig mit einem Fuller auszufillen. Als Fuller eignet sich beispielsweise
eine Mértelmischung, die mit der Kaltasphaltmischung vermischt wird und llickenlos in deren
Hohlraume eindringt.

[0005] Aus der Offenlegungsschrift DE 10 2006 060 985 A1 ist ein Verfahren zur Herstellung
eines halbstarren Belages fur Verkehrsflachen unter Verwendung einer mit bitum&sen Bindemit-
teln umhdllten Mineralstoffkérnung und einer Mdrtelmischung bekannt. Bei dem bekannten
Verfahren wird die Kaltasphaltmischung und eine daran angepasste Mértelmischung ohne

1/5



> gsterreichisches AT 510 816 B1 2016-09-15
V patentamt

Wasser bereitgestellt. AnschlieBend wird eine Gesamtmischung hergestellt, bestehend aus der
Kaltasphaltmischung und der Mértelmischung, die mit Wasser angemischt wird, worauf der
Einbau auf der Baustelle erfolgen kann.

[0006] Durch die Beigabe von Zugabewasser wird ein hochviskoser flie Bfahiger Asphaltbaustoff
erreicht, die einfach verarbeitbar ist und der nach dem Einbau nicht zwingend verdichtet werden
muss. Das Zugabewasser wirkt sich jedoch nachteilig auf die Zeitdauer bis zur Belastbarkeit
des reparierten StraBenbelages aus. AuBerdem kann der bekannte Baustoff nur bei Temperatu-
ren oberhalb des Gefrierpunktes des Zugabewasser verarbeitet werden.

[0007] Aus der US 5.223.031 ist ein Asphaltbaustoff bzw. ein Verfahren zu dessen Herstellung
bekannt. Der Asphaltbaustoff besteht insbesondere aus einer Mischung aus einem hydrauli-
schen anorganischen Material und Asphalt, die einen Zuschlagstoff, eine Asphaltkomponente,
ein hydraulisches, anorganisches Material und Wasser umfasst, wobei das Wasser in ausrei-
chender Menge zur Verfligung steht, um das hydraulische anorganische Material zu hydratisie-
ren. Der Asphaltbaustoff wird dabei in zwei Schritten hergestellt. Zuerst wird dabei der Zu-
schlagstoff mit einer Asphalt-Emulsion gemischt, wobei die Zuschlagstoff-Fragmente mit einer
anhaftenden Asphaltschicht aus der gebrochenen Asphalt-Emulsion bedeckt werden, wodurch
Wasser aus der Asphaltemulsion abgegeben wird. AnschlieBend wird in einem zweiten Schritt
das hydraulische anorganische Material mit der zuvor hergestellten Mischung vermischt, um
das hydraulische anorganische Material und das aus der gebrochenen Emulsion abgegebene
Wasser in die Zwischenrdume zwischen den Zuschlagstoff-Fragmenten, die mit der genannten
Asphaltbeschichtung bedeckt sind, zu bringen. Es werden dabei nacheinander das hydraulische
anorganische Material, beispielsweise Zement zu der Mischung aus Wasser und dem mit dem
Asphalt beschichteten Zuschlagstoff zugegeben. Dazu ist angemerkt, dass der Wassergehalt
der Zement/Asphaltmischung. bei der das Wasser lediglich von der Asphaltemulsion stammt,
gewdhnlich ausreichend ist. Weiterhin ist angegeben, dass gegebenenfalls aber auch eine
Asphaltemulsion und/oder Wasser nachtraglich zugefiihrt werden kann, wenn der Wassergehalt
der Zement/Asphalt-Mischung nicht ausreichend ist.

[0008] Ausgehend von dem beschriebenen Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, eine Mdglichkeit vorzuschlagen, die Zeitdauer bis zur Belastbarkeit des StraBenbela-
ges zu reduzieren und auch einen Einbau bei tiefen Temperaturen zu erméglichen.

[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch ein Verfahren zur Herstellung eines zum
Kalteinbau geeigneten Asphaltbaustoffes mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1, einen
entsprechenden Asphaltbaustoff mit den Merkmalen des nebengeordneten Anspruchs 5 sowie
einem Verfahren zur Herstellung, insbesondere zur Ausbesserung eines StraBenbelages mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 8 geldést. Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen sind
den jeweils rickbezogenen Anspriichen zu entnehmen.

[0010] Der Erfindung liegt der Kerngedanke zugrunde, den Wasseranteil des kalt einzubauen-
den Asphaltbaustoffes deutlich gegeniiber dem Stand der Technik zu reduzieren. Bei dem
vorgeschlagenen Verfahren wird eine Ubliche grobkdrnige Hohlraum reiche Kaltasphaltmi-
schung verwendet, die eine Mineralstoffkdrnung und ein Bitumenbindemittel zur umhuillenden
Benetzung der Mineralstoffkérnung in einer wéssrigen Emulsion aufweist, sowie ein Fller fr
die Hohlraume, der ein trockenes Mortelbindemittel und trockenen feinkdrnigen gewaschenen
Sand als feste Grundstoffe umfasst. Gem&B dem erfindungsgemaBen Verfahren werden die
festen Grundstoffe des Flllers mit der Kaltasphaltmischung ohne Beigabe von Zugabewasser
vermischt. Wéhrend des Mischvorgangs wird der wassrigen Emulsion der Kaltasphaltmischung
das enthaltene Wasser durch das Mortelbindemittel entzogen. Das von dem Mértelbindemittel
aufgenommene Wasser fihrt zu einer chemischen Reaktion des Mértelbindemittels, so dass die
Mértelmischung ausharten kann.

[0011] Dabei wird als Mértelbindemittel vorzugsweise reiner Zement oder ein Zement-Kalk-Ge-
misch verwendet. Durch die variable Einstellung des Kalkanteils sowie gegebenenfalls durch
die Zugabe von Zusatizstoffen kdnnen die Eigenschaften des Belages gedndert werden, insbe-
sondere im Hinblick auf die Festigkeit, die Elastizitat und den Abrieb. Die Kaltasphaltmischung
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und die Mbrtelmischung werden zweckmaBigerweise ausschlieBlich im Kaltmischverfahren,
beispielsweise in einer Mischtrommel eines Zwangsmischers gemischt Dabei werden die Hohl-
rdume in der Kaltasphaltmischung mit der Mdrtelmischung, insbesondere mit dem Sand des
Fullers aufgefillt, wobei sich das Mdrtelbindemittel gréBtenteils an dem Bitumenbindemittel das
die Mineralstoffk6rnung umhillt, anlagert.

[0012] Vorzugsweise werden die Kaltasphaltmischung, das Mortelbindemittel und der Sand in
einem Mischungsverhaltnis von etwa 10 : (2-3) : (1-2) ohne Zugabe von Wasser miteinander
gemischt. Das Volumen- bzw. Masseverhaltnis betrégt bei der Verwendung von reinem Zement
als Mértelbindemittel typisch 10 : 2 : 1, bei der Verwendung eines Zement-Kalk-Gemisches als
Mbrtelbindemittel in etwa 10 : 3 : 2. Als besonders glnstig hat sich bei einem aus Zement und
Kalk zusammengesetzten Mortelbindemittel ein Mischungsverhaltnis von Zement und Kalk von
2 : 1 erwiesen.

[0013] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform des erfindungsgeméaBen Verfahrens wird nach
dem Bereitstellen der Kaltasphaltmischung und der Grundstoffe des Filllers zuerst das Mbrtel-
bindemittel in die Mischtrommel des Zwangsmischers gegeben und durch Rotieren der Misch-
trommel in dieser verteilt. AnschlieBend wird die Kaltasphaltmischung sowie der Sand in belie-
biger Reihenfolge zugegeben, wobei zunachst eine Zwischenmischung aus dem Mértelbinde-
mittel und der Kaltasphaltmischung bzw. dem Mértelbindemittel und dem Sand hergestellt
werden kann, bevor der jeweilige andere Stoff zugefiihrt wird. Es ist auch méglich, die Kaltas-
phaltmischung und den Sand der stehenden Mischtrommel mit dem darin verteilten Mértelbin-
demittel nacheinander oder gemeinsam zuzufiihren und in einem einzigen Mischvorgang mit
dem Mobrtelbindemittel zu vermengen. Indem das Mértelbindemittel zuerst in die Mischtrommel
gegeben und dort gleichmaBig verteilt und danach erst die Kaltasphaltmischung zugegeben
wird, kann ein Anhaften der Kaltasphaltmischung an der Mischtrommel zuverlassig verhindert
werden. Wahrend des Kaltmischvorgangs wird die mit dem Bitumenbindemittel umhillte Mine-
ralstoffkdrnung mit dem Mbrtelbindemittel vollstidndig bedeckt, sodass ein weitgehend trockener
und damit rieselfahiger Asphaltbaustoff als Mischung gebildet wird.

[0014] Der erfindungsgeméBe Asphaltbaustoff zum Kalteinbau als StraBenbelag weist kein
Zugabewasser und somit eine rieselférmige Konsistenz auf, nachdem die grobkérnige hohl-
raumreiche Kaltasphalimischung mit dem trockenen Mbdrtelbindemittel und dem trockenen
gewaschenen Sand des Fillers vermischt ist. Vorteilhafterweise ist die Mineralstoffkérnung, die
von dem Bitumenbindemittel umhiillt ist, umgreifend mit dem Mértelbindemittel bedeckt, wobei
der feinkdrnige Sand die Hohlrdume der grobkdrnigeren Mineralstoffkdrnung ausfillt. Dabei ist
der vorgeschlagene Asphaltbaustoff vorzugsweise gemaB dem vorstehend beschriebenen
Verfahren hergestellt.

[0015] Das erfindungsgemaBe Verfahren zur Herstellung eines StraBenbelages unter Verwen-
dung des vorstehend beschriebenen Asphaltbaustoffes ist insbesondere zur Ausbesserung von
StraBenbeldgen vorgesehen. Das vorgeschlagene Verfahren umfasst die Herstellung des As-
phaltbaustoffes vorzugsweise direkt an dem Ort der Einbringung, das Kalteinbringen des As-
phaltbaustoffes sowie das Verdichten des eingebrachten Asphaltbaustoffes zum Verbinden der
Mineralstoffkérnung Uber das Bitumenbindemittel und das vollstédndige Ausfillen der Hohlrdume
zwischen der mit dem Bitumenbindemittel umhdllten Mineralstoffkdrnung durch den Fiiller. Es
ist selbstversténdlich, dass der Asphaltbaustoff auch entfernt von dem Einbringungsort herge-
stellt und zu dem Einbringungsort gebracht werden kann, wenn man darauf achtet, dass der
Asphaltbaustoff beim Transport nicht zu sehr verdichtet wird und auBerdem die Abbindezeit des
Fullers nicht erreicht wird. Dies ist in der Regel nur méglich, wenn der Herstellort unweit des
Einbringungsortes ist. Beim Verdichten des kalt eingebauten Asphaltbaustoffes werden inei-
nander verschachtelte Tragstrukturen durch die Kaltasphaltmischung und dem Filler gebildet.
Die beiden Tragstrukturen sind insbesondere lickenlos miteinander verbunden, wobei der
Faller die Kaltasphaltmischung zusatzlich stitzt.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zur Herstellung eines zum Kalteinbau geeigneten Asphaltbaustoffes fiir den
StraBenbau, unter Verwendung einer grobkérnigen Hohlraum reichen Kaltasphaltmi-
schung, die eine Mineralstoffkérnung und ein Bitumenbindemittel zur umhdillenden Benet-
zung der Mineralstoffkérnung in einer wassrigen Emulsion aufweist, sowie eines Fillers fur
die Hohlrdume, der mindestens ein trockenes Mértelbindemittel als festen Grundstoff um-
fasst, wobei die festen Grundstoffe des Fillers mit der Kaltasphaltmischung ohne Beigabe
von Zugabewasser vermischt werden, und der wassrigen Emulsion der Kaltasphaltmi-
schung das Wasser durch das Mértelbindemittel entzogen wird, dadurch gekennzeichnet,
dass der Flller trockenen feinkérnigen gewaschenen Sand als weiteren festen Grundstoff
enthalt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kaltasphaltmischung, das
Mértelbindemittel und der Sand in einem geeigneten Mischungsverhaltnis von etwa 10 : (2-
3) : (1-2) Volumen- oder Masseteilen ohne Beigabe von Zugabewasser miteinander ge-
mischt werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet dass als Mdrtelbindemittel
Zement und/oder Kalk, mit oder ohne Zusatzstoffe, verwendet wird

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch die folgenden
Schritte:

- Bereitstellen der Kaltasphaltmischung und der Grundstoffe des Flllers;

- Einflllen des Mértelbindemittels in eine Mischtrommel eines Zwangsmischers und Ver-
teilen des Mortelmittels durch Rotation der Mischtrommel in deren Innenraum;

- Zugabe der Kaltasphaltmischung und/oder des Sandes in beliebiger Reihenfolge in die
rotierende Mischtrommel, mit oder ohne Zwischenmischung mit dem Mortelbindemittel
des Fllers; und

- Vermischung der Kaltasphaltmischung und des Fiillers im Kaltmischverfahren.

5. Asphaltbaustoff zum Kalteinbau als StraBenbelag, mit einer grobkdrnigen Hohlraum rei-
chen Kaltasphaltmischung, die eine Mineralstoffkérnung und ein Bitumenbindemittel zur
umhdillenden Benetzung der Mineralstoffkérnung in einer wassrigen Emulsion aufweist,
und mit einem Fuller fur die Hohlraume, der mindestens ein trockenes Mdrtelbindemittel als
festen Grundstoff umfasst, wobei der Asphaltbaustoff kein Zugabewasser aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Filler trockenen feinkérnigen gewaschenen Sand als
weiteren festen Grundstoff enthdlt und der Asphaltbaustoff eine rieselfédhige Konsistenz
aufweist,

6. Asphaltbaustoff nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Mineralstoffkérnung
von dem Bitumenbindemittel und dieses umschlieBend mit dem Martelbindemittel bedeckt
ist, wobei der feinkérnige Sand die Hohlrdume der grobkérnigen Mineralstoffkdrnung aus-
fallt.

7. Asphaltbaustoff nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Asphaltbau-
stoff gemaB einem der vorstehenden Anspriiche 1 bis 4 hergestellt ist.

8. Verfahren zur Herstellung, insbesondere zur Ausbesserung eines StraBenbelages unter
Verwendung des Asphaltbaustoffes geman einem der Anspriiche 6 bis 8, gekennzeichnet
durch die folgenden Schritte:

- Herstellen des Asphaltbaustoffes vorzugsweise direkt an dem Ort der Einbringung;
- Kalteinbringen des Asphaltbaustoffes; und

- Verdichten des eingebrachten Asphaltbaustoffes zum Verbinden der Mineralstoffkér-
nung mittels des Bitumenbindemittel.
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9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass beim Verdichten des kalt
eingebauten Asphaltbaustoffes ineinander verschachtelte Tragestrukturen von der Kaltas-
phaltmischung und dem Fiiller gebildet werden.

Hierzu keine Zeichnungen
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