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Allithaté pedalrendszer gépjarmiivekhez

A tal4dlmény targya beallitoszerkezet egy tengely (24) koriil elfordithato pedalkarnak (20)
egy visszahatd eszk6zon (34) adott tdmadasi ponthoz 963 képest torténd beallitdsahoz. A
talaAlmany szerinti beallitdszerkezetnek egyik végén egy els6 forgastengellyel (24) és azzal
ellentétes végén egy masodik forgastengellyel (36) ellatott OsszekdtSeleme (40) van.
Tovabba a szerkezetnek olyan forgatdeszkéze van, amely a pedilkarhoz (20) vagy az
osszekotéelemhez (40) van elforgathatoan rogzitve, és a forgastengelye a pedalkar (20)
tengelyét6l (24) nem nagyobb tavolsagra van elhelyezve, mint amekkora a pedélkar (20)
tengelye (24) és a masodik forgastengely (36) kozotti tavolsag. A forgatéeszkdz célja, hogy
a pedalkart (20) a tengelye (24) koriil elforgassa. Ebbdl a célbol a forgatéeszkézﬁelev&n—egy-
-olyan—forgathatd eleme] példaul éllitc’)c_savarfd (90), amely a pedélka}ér‘éi’(ZO) vagy az

?"\lvV\;tXI:‘C\(I vobli ‘_:o e ¢S P

Ssszekotbelemre’ (40)\Batist ¢ azokat egymashoz képest elforditja a pedalkar
forgastengelye (24) koriil. Adott esetben a forgathato elemet kiilon meghajté eszkoz
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A taldlmany targya bedllitészerkezet vezérl6pedalhoz, kiiléndsen gépjarmiipedalhoz, mint
pl. f€kpedal, tengelykapcsold-pedal vagy gazpedal. A taladlmany kiilénosen olyan 4llithat6
pedalokra vonatkozik, amelyeket egymastol fliggetlentil lehet beallitani abbol a célbél, hogy

a pedélok elhelyezése a gépjarmiivezetShoz képest ideélis legyen.

A gépjarmiliveket hagyoményosan labmiikodtetésti pedalokkal 1atjak el, mint pl.fékpedal,
tengelykapcsol6-peddl vagy gézpedal, amelyekkel a jarm{ mozgdsa és sebessége
szabdlyozhat6. Altalaban ezek a vezérldpedalok rogzitett helyzetben vannak a jarmi
mikdzben elfordulnak egy tengely kériil. Altalaban az ilyen pedalok nem 4llithatéak a
vezet6hdz képest vagy a pedalok rogzitési pontjaihoz képest. Ennek eredményeképpen a
pedalokat ugy kell elhelyezni, hogy megfelel§ tavolsagban legyenek az utastér padléjatdl
ahhoz, hogy az "atlagos" jarmiivezet§ szamadra elég kényelmes kezelhetdséget biztositsanak.
Azonban nyilvanvald, hogy sziikség van a pedédloknak a vezet8hdz képest torténd

beallitasara.

Annak ellenére, hogy a vezetGiilések rendszerint igy vannak felszerelve, hogy el6re és hatra
cstsztathatéak legyenek, amellyel kiilonb6zd testalkat vezetGkhoz lehet igazitani az iilést,
ez az elrendezés csak részben alkalmas arra, hogy a vezet6t a pedalokhoz képest is

megfeleléen helyezhessék el. Az iilés bedllitdsa lehetSvé teszi a vezet§ szdmara, hogy
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megfeleld helyzetbe keriiljon a gépjarmii kormanydhoz képest és egyben a
vezérl6pedalokhoz képest, és igy bizonyos fokig javitja a vezetd kényelemérzetét és
megkonnyiti a vezetd szdmara a f6 kezel6szervekhez vald hozzaférést. Azonban ezzel a
megoldassal gyakorlatilag lehetetlen az emberi testalkat Gsszes valtozatat figyelembe venni.
Kiilondsen a vezet6 karjainak és labainak, valamint az egész testének a hosszéban
jelentkez8 aranytalansdgokat nem lehet csak azzal kiegyenliteni, hogy beallitjuk az
tléstavolsagot a pedéalokhoz képest. Ez vezetett arra a felismerésre, hogy sziikség van a
vezérl6pedélok bedllitisara is ahhoz, hogy maximalis kényelmet biztosithassunk a
vezetdnek és egyben azt is biztositsuk, hogy a vezeté minden pillanatban teljes biztonsaggal

mikoddtethesse a vezérlGpedalokat.

Természetesen ismertek a mechanikai emeld elvén miikdd6 mechanizmusok. Ismert pl. egy
emeldnek egy masik, azzal koncentrikusan szerelt emel6hoz képest torténd beéllitasa, kopas
miatti utanallitds vagy holtjaték-bedllitds céljabol. Pl. A 2.550.731 sz. US szabadalom
(Tack) és a 2.550.731. sz. US szabadalom (Tack és tsai) olyan kézzel miikddtetett csavaros
allit6 mechanizmust ismertetnek, ahol a csavarmenet az egyik emel6karban van kiképezve,
és azzal egyiittmiikodd akasztokkal érintkezik, a féket miikddtetd huzalozas holtjatékanak
beallitasa céljabol. Ennél a megoldasnal a csavarokkal bedllithat6 a fékhuzal az akasztéhoz

képest, és ezzel egyiitt modositja a fékkar helyzetét is a fékhuzalhoz képest.

Tobb olyan megoldast javasoltak, amelynek célja a pedalok allithatosdganak biztositasa.
Egy ilyen ismert megoldas egy fogaskerekes eszkdzt alkalmaz, amely lehetdvé teszi az
egész pedalszerelvény elforduldsat egy elsOdleges tengelypont koril. Ez a megoldas az
egész keretet elforgatja, amelyhez a pedalok egyenként forgathatéan csatlakoznak, és
lehetdvé teszi a pedalok egyiittes elforditasat a vezet6hdz képest. Erre a megoldasra ad
példat az US 3.282.125 sz. szabadalmi irat (Dully), illetve az US 3.400.607 sz. (Smith) és
az US 33.563.111 sz. (Zeigler) szabadalmi irat. Hasonl6é megoldast jelent a pedaloknak egy
elére és hatra cstsztathatd kereten torténd elhelyezése, amely az US 2.860.720 (Huff és
tsai), US 5,010,782 (Asano és tsai) valamint az US 4.683.977 sz. (Salmon) és a GB 952.831
sz. (Mussell) szabadalmi iratokb6l ismerhetd meg. Az Asano és tsai. altal ismertetett
megoldasnal az egész keret és pedalelrendezés egy kozos forgastengely koril fordul el a

pedal miikodtetése soran. Az Asano és tsai. altal kozolt megoldés hatranya az, hogy sziikség
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van egy rugéra, amely visszatériti a pedal és keretelrendezést a kiindulésj helyzetbe, és

ezzel az autévezetSnek ennek a rugénak az erejét is le kell gy8znie a pedal mikodtetéséhez,

Egy tovébbi lehetSség a két el6z6 véltozata, amelynél egy csavarral miikodtetett szerkezettel
mozdithaté el a keret, amelyhez egy vagy tobb pedal van elforgathatéan felszerelve. A
csavarral mozgatott szerkezettel az egész keretet lehet elforditani egy tengelypont kériil,
amint az az US 3.151.499 sz (Roe) iratbél ismerhets meg, vagy a csavarral mikodtetett
szerkezet a keretet elére vagy hatra tolhatja. Ez utébbira adnak példat a kévetkezs
szabadalmi leirasok: US 3.301.088 (White), US 3.643.525 (Gibas), US 3.765.264 (Bruhn,
Jr), US 4.870.871 (Ivan), US 4.875.385 (Sitrin) és US 4.989.474 (Cicotte és tsai).
Rendszerint a csavarral miikodtetett eszkzt €gy excenteres motor hajtja, amely lehetGvé
teszi az egyes pedalok kiilén térténd beallitasat, egy, a miiszerfalon a vezetd 4ltal elérhetd

helyen elhelyezett vezérl§ kapcsol6 segitségével.

A szakemberek szamara nyilvanvald, hogy a fenti példak jelentds tébbletszerkezetek
beszerelését teszik sziikségessé, tovabba a beallitdst lehetGvé tevd szerkezetek jelentds
helyigényt is tAmasztanak a jarm{d miszerfala alatt. A kiegészitd szerkezetek jelent6s
részére azért van sziikség, hogy a pedalok allitasét gy lehessen megoldani, hogy az ne
befolydsolja a fék és/vagy tengelykapcsolé pedalok, illetve a hozzdjuk tartozd
hidraulikahengerek mitkodését a bellitas sordn. Kiilondsen arra kell nagy gondot forditani,
hogy az egyes hengereket miikddtets dugattyik szérait nem mozditsuk el a hengerekhez
képest, és igy elkeriiljik a fék vagy tengelykapcsolé munkahengerek nem szdndékos
miikddtetését.

A fenti szempontokon kiviil 4ltaldban arra is ugyelni kell, hogy az alkalmazott megoldés ne
legyen hatassal a pedalnak a mechanikai "er8sitésére”, ill. attételi aranydra, amelyet a pedal
€s a dugattyliszar klesonds helyzete hatiroz meg. Itt a peddl mechanikai erdsitése vagy
attételi aranya alatt a pedallal mikédtetett eszkoz mitkddtetéséhez ténylegesen sziikséges
erdkifejtés és a pedal miikodtetéséhez sziikséges erdkifejtés hanyadosat értjiik. Példaul a
mechanikai erSsités vagy 4ttételi arany javithaté, ha a henger dugattytjanak tamadasi
pontjat a pedal szirdn kozelebb vissziik a pedal tengelypontjdhoz, az ismert emeldelv

szerint.
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Az attételi ardny megvaltozasanak elkerilésére az ismert pedélallité szerkezetek altalaban
olyan megoldasokat hasznalnak, amelynél az egyes pedalokat egyenként lehet ugy
beallitani, hogy az ne gyakoroljon hatranyos hatast azzal, hogy athelyezi a pedal
tengelypontjit az egyes munkahengerek dugattylszéraihoz képest. Erre mutatnak példat
Cicotte és tarsai. Az is megoldhatd, hogy a beallitd6 szerkezet olyan mechanizmust
tartalmaz, amely a pedalegyiittes elmozduldséval egyiitt megfeleléen megvaltoztatja a
dugattyGszar hosszat, és igy kompenzalja a pedéalok elmozdulasat, amint ez Bruhn Jr.-nal

lathato.

A fenti problémakoron kiviil es6 és mas targya feladattal, nevezetesen egy pedél attételi
ardnyanak az optimalizalasaval foglalkoz6 iratbol, az US 3.798.995 (Schroter)
megismerhet§ egy olyan véltoztathaté attételi ardnyu pedal ismerhet6 meg, amelynél egy
vezérl6palya-kontrral ellatott eszkdzt hasznalnak ki, és igy allitanak el6 egy véltoztathatd
attételi ardnyu pedalt, amely a pedal benyomasi szakaszanak végén ndveli az attételi aranyt.
Ennek az eszkéznek az a célja, hogy maximalis fékezési erdt biztositsanak vele a vezetd
szamara, ugyanakkor ne kelljen tal nagy erdt kifejteni a pedalra. Azonban a Schroter altal
megadott megoldas kizarblag arra ad kitanitast, hogy miként lehet optimalis 4ttételi aranyt
elérni, és nem ad kitanitast a pedél allitdsara a vezet6hoz képest. Emellett Schroter nem
javasol megoldast a pedalok beallitdsdnak probléméjara, sét, a problémat fel sem veti abban

az értelemben, ahogy ez a fent ismertetett iratoknal felmerdl.

A fenti okfejtésbdl kézenfekvd, hogy a technika allasabol nem ismerhet6 meg olyan jarmi
vezérlGpedal elrendezés, amely hozzaigazithatd az egyes jarmiivezetSk egyéni testalkatadhoz
agy, hogy egyidejlileg ne tegye sziikségessé az egész vezérl6pedal elrendezésnek egy olyan
kereten valo elhelyezését, amely tengely koril elfordithato vagy a vezet6hoz képest
eltolhaté. Emellett a technika &llasabol nem ismerhetd meg olyan berendezés sem, amely
egy vagy tobb pedal megfeleld beallitdsat ugy tenné Ilehet6vé, hogy minimalis
tobbletfelszerelést igényelne, és nem tenné szikségessé a korabbi tengelypontok
athelyezését, és ebbdl adédoan nem igényelne jelentds szerkezeti valtoztatasokat az ismert

és hagyomanyos pedalelrendezésekhez képest.
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A fentiek alapjan a taldlméany elé azt a célt tiiztiik ki, hogy olyan takarékos, egy vagy tobb
pedal beallitasat lehetvé tevd szerkezetet adjon meg, amely megengedi a pedalok térbeli
beallitisdt amellett, hogy nem igényli az eredeti pedélelrendezés tengelypontjainak
athelyezését a vezetS fiziologiai adottsagaitol fliggden, egyben minimalis szerkezeti

atalakitast és megerdsitést igényel a kivant eredmény eléréséhez.

A talalmény térgya tehét egy olyan jarmi vezérldpedal beallit6 szerkezet, amellyel egy vagy
t6bb pedalt lehet beéllitani. A beallité szerkezet a pedalok eredeti tengelypontjéhoz képest
lehetdvé teszi a pedéalok elforgatdsat, és ilyen modon torténd beallitisat. A pedalokat
egyenként és kiilén, vagy egylttesen lehet bedllitani egy el6re meghatarozott
referenciaponthoz képest. Ez a referenciapont el6nyOsen a vezérl8pedal altal mikodtetett
visszahat6 eszkdzon van kiképezve, példaul a tengelykapcsolé és/vagy fék munkahenger £8
dugattyajanak a végén kialakitott csuklészem. Igy a fék és tengelykapcsold 6
munkahengerek miikddését a vonatkozo6 pedalok beallitdsa nem érinti. A gazpedal esetében
a visszahatd eszkoz az lizemanyag ellaté rendszert miikddtetd rugalmas kébel. Tekintve,
hogy a gazpedal rendszerint a karosszéridhoz van forgathatdan rogzitve a kébel mitkddtetése
céljabll, a gédzpedal referenciapontja béarmilyen megfeleld pont lehet, amely nem
akadalyozza a gazpedal mikodését, figyelembe véve a rugalmas kabelt is. A vezérlépedalok
ilyen mo6don t6rténd beallithatésdga miatt a pedalokat optimalisan lehet beallitani az egyes

vezetSk igényeihez.

Hagyomanyosan mindegyik pedalnak egy tengelypont koriil elforgathaté pedalkarja van,
amely a gépjarmii miiszerfala alatt htiz6d6 karosszériaelemekhez van rdgzitve, csapszeggel,
alatéttel és anyaval, ill. hasonlé elemekkel. A fék vagy tengelykapcsold pedal esetében a
taldlmany szerinti beéllitoszerkezetet a hagyomanyos pedalkar mellé szereljik fel, és a
referenciapontban  forgathatéan csatlakoztatjuk, pl. a henger dugattysziranak
csukldszeméhez. Nincs sziikség tobb kiegészitd szerkezetre, mint egy olyan eszkdzre, amely
elére meghatarozott tivolsdgban tartja a dugattylszar csuklészemét és a pedalkar
tengelycsatlakozasi pontjat. Ennek eredményeképpen a beallitdszerkezetet minden tovabbi

nélkiil lehet hagyomanyos pedalelrendezésekhez alkalmazni, jelentés médositasok nélkiil.
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A fent megjelélt célokat a talalmény értelmében egy olyan beallitdszerkezettel érjiik el,
amelynek egyik végén egy els6 forgastengellyel és azzal ellentétes végén egy masodik
forgastengellyel ellatott 6sszekdtbeleme van, ahol az dsszekotdelem egyik vége a pedalkar
mellett van elhelyezve a pedalkar tengelyén. Tovabbé a beallitoszerkezetnek a pedalkarhoz
vagy az Osszekotdelemhez elforgathatéan rogzitett, a pedalkaron vagy az GsszekotGelemen
elhelyezett és a pedalkar tengelyétdl a pedalkar tengelye és a masodik forgastengely kozotti
tavolsagndl nem nagyobb tdvolsagra elhelyezett forgastengellyel ellatott, a pedélkart a
tengelye koriil elforgatd forgatéeszkdze van. A forgatd eszkdznek a forgastengely koriil
forgathatoan rogzitett forgathat6 eleme van, amely forgathaté elemnek a pedalkarhoz vagy
az OsszekodtOelemhez rdgzitett elsé része van, és egy a pedalkar vagy az §sszekotSelem
kozil a masiknak az irdnyéaba terjedd és azzal érintkezé masodik, sz€1s6 része van. Emellett
a forgatd eszkdznek a forgathat6 elemnek a pedalkarhoz vagy az 6sszekot6 elemhez t6rténd
csatlakozasat biztositd eszkdze van, valamint a forgathatd elemmel GOsszekapcsolt, a
forgathatd elemet a forgastengelye koriil forgatd meghajté eszkdze van. A meghajto
eszkozzel a forgathat6 elemet forgatva a pedalkar elfordul a forgastengelye koriil. Emellett
inég a bedllitoszerkezetnek a visszahatd eszkdz tdmadasi pontjat az Osszek6td elemhez

csatlakoztatd eszkoze van.

Egy lehetséges kiviteli alakndl a beallito eszkdznek egy olyan biitykostagja van, amely
lényegében a biitykdstag tengelyétdl sugarirdnyban eltavolitott vezérlGfeliilettel ellatott
tarcsaként van kiképezve. Ez a vezérl6feliilet cstszoérintkezésben van a pedalkarral.
Példaul ha az érintett pedal a fékpeddl, a fékpedal karja elmozdul a fSfékhenger

dugattytszaranak csukloszeméhez képest, a biitykostag elfordulésanak hataséra.

A biitykéstag forgastengelye el6nydsen parhuzamos a vezérl6 pedal pedalkarjanak
forgastengelyével, vagyis a rogzitd csapszeg tengelyével. Emellett a forgastengely
egybeeshet a dugattytszar csuklészemével, vagy attol adott tdvolsigra is lehet.

Célszerlen az adott tdvolsagot a pedalkar tengelye és a bitykostag tengelye kozott
elhelyezett tavolsagtartd eszkoz, példaul egy forgokar tartja. Az elre meghatarozott
tavolsag tartdsdval a biitykostag tengelye és a dugattyuszar csukldoszeme megfelels
helyzetben marad a pedalkarhoz képest, és elénydsen nem valtozik a pedalkar attételi

aranya.
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A bedllitdszerkezetnek a biitykostagot annak tengelye koril forgatd biitykdstag-hajtd
eszkdze is van. A biitykdstag elforduldsakor a biitykostag vezérl8pélydja megfelel8en
elmozditja a pedalkart a referenciaponthoz képest. igy a pedalkar elfordul a csukldszemhez
képest, és egyenként beéllithatd lesz a vezetd kivanalmainak megfelelGen. Mint fentebb
rdmutattunk, a forgdkar nem engedi a csuklészem elmozduldsat a pedalkar tengelyéhez
képest, és igy nem valtozik a pedal 4ttételi ardnya sem. Tovabba a dugattylszar helyzete
sem valtozik, és igy nem valtozik a dugattyt helyzete sem a hengerhez képest, vagyis a

beallitas soran a henger nincs miikddtetve.

A taladlméany egy el6nyds kiviteli alakja szerint a forgOkar egyik vége kozvetleniil a
dugattyiszar csukloszeméhez van szerelve, mig a forgékar masik vége a pedalkar
tengelypontjaban van régzitve forgathatdan, a pedalkar mellett. Ezenkiviil a biitykostag és a
biitykdstag meghajtdja kozvetleniil a forgokarra vagy a pedalkarra van szerelve. Ezzel a
szerkezettel és felépitéssel minimaélis kiegészité szerelvényre van sziikség ahhoz, hogy a
talalmany szerinti beéllitoszerkezetet hagyomanyos gépjarmiipeddl szerkezetekre
felszerelhessék. Egyben nagyon kis kiegészitd térigény meril fel a beallitoszerkezethez

sziikséges kiegészit§ szerelvények részére.

Tovabba, semmi fliggetlen bedllitdsra nincs sziikség abbdl a célbdl, hogy a dugattyliszar
megtartsa helyzetét a hengerhez képest, mivel a taldlméiny szerinti bedllité szerkezet
lehet6vé teszi a pedal bedllitasat a dugattylszarhoz képest, és nem igényli a dugatty(szar
dthelyezését vagy barmiféle mozgatasit. A dugattylGszar allando referenciapontot jelent a
pedalok beallitasa kozben, oly modon, hogy a biitykdstag és a pedalkar kozotti mechanikai
kapcsolat megmarad, mikdzben a peddl elmozdul a dugattyiszirhoz képest. Igy a
dugattyuszér €s a hozzatartoz6 henger mikodésére a pedal beallitdsa nincs hatdssal.
Emellett nem valtozik a pedalkar 4ttételi ardnya sem. Hasonlbéan, nem befolyasolja a
gazpedal huzaljanak mikodését sem a taldlméany szerinti bedllitoszerkezet, mivel a
talalméany értelmében a gazpedal pedalkarjat a gazadagolé huzaljanak rogzitési pontjahoz

képest allitja be.
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A taldlmany tovabbi el6nye, hogy a biitykostag meghajtojat megfeleld motorral
elektromosan is meg lehet hajtani, és igy lehetséges a beallitast a miiszerfalon elhelyezett
egy vagy tobb kapcsoloval elvégezni. Megfeleld vezérlGaramkorokkel megoldhatd, hogy
egy memoriaegységbe tobb helyzet is eltdrolhatd legyen, és igy a vezet§ meg hatirozhasson
optimélis beéllitdsokat sajat testalkatdnak megfelelSen, és ezeket automatikusan el6hivhassa

a memoriabol.

A talalmény egy masik, nagyon el6nyds kiviteli alakjanal a blitykostagot forgatd eszkéz
funkcibit egy allitdcsavar is helyettesitheti, amely utobbit kézi beallitd mechanizmussal
vagy elektromos mikddtetést eszkozzel lehet forgatni, és ezzel elmozdithaté a vezérl6pedal

karja a dugattyszarhoz képest, anélkiil, hogy maga a dugattyuszar elmozdulna.

A fentiek alapjén a talalmany elé azt a célt tlztiik ki, hogy olyan takarékos, egy vagy tobb
pedal beallitdsat lehet6vé tevd szerkezetet adjon meg, amely lehet6vé teszi a pedalok

optimalis beallitasat a vezet6hoz képest.

A talalmany tovabbi célja, hogy a szerkezet tegye lehetdvé a gépjarmi vezérldpedaljainak,
vagyis a fék-, tengelykapcsolo- vagy gézpedaljanak egy meghatarozott referenciaponthoz
képest torténd beéllitdsdt, mint pl. a pedal altal mikodtetett hidraulikahenger

dugattyszaranak csuklészeme vagy a gazpedal altal mikodtetett gazadagolo huzalja.

A taldlmany tovabbi célja, hogy olyan biitykdstagot alkalmazzon, amely a pedalt elforditja

egy meghatarozott referenciaponthoz képest, és igy érje el a kivant beallitast.

A talalmany tovabbi célja, hogy a biitykostag alland6 helyzetben maradjon a pedélkarhoz

képest a beallitas soran, és igy alland6é maradjon a kivant attételi arany is.

Emellett a taldlmany tovabbi célja, hogy a biitykdstag elektromosan hajthato legyen, és igy

a pedalt a vezetd altal elérhet§ helyen elhelyezett vezérl6szerkezettel lehessen beallitani.

A taldlméany célja még, hogy kézzel vagy elektromosan miikddtetett beallitbmechanizmussal

forgatott allitdcsavart alkalmazzon a vezérlGpedal vagy gézpedél kar elmozditdsdhoz a
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dugattytszarhoz vagy a gazadagol6 kabelhez képest, a dugattyaszar vagy a gdzadagold
kéabel elmozdulasa nélkiil.

Tovébbi cél, hogy a talalmény szerinti beallitdszerkezet minimalis kiegészit6 szerkezetet
igényeljen és igy minimadlis legyen a sziikséges atalakitasok mértéke is, amelyet eszk6zolni

kell a beallitoszerkezetnek hagyomanyos pedalelrendezéshez vald felszerelésekor.

A talalmanyt a tovabbiakban a mellékelt rajzokon bemutatott, célszer példaképpeni kiviteli

alakok segitségével részletesebben is ismertetjiik, ahol az

1A-B. dbra  a taldlmany szerinti pedéalbeallito szerkezet egy elsd kiviteli alakjaval
felszerelt gépjarmiipedal egység oldal- és homloknézete, az

2A-B. dbra a taladlmany szerinti pedalbeallité szerkezet egy masodik kiviteli alakjaval
felszerelt gépjarmipedal egység oldal- és homloknézete, a

3A-B. dbra ataldlmény szerinti pedalbeallitoé szerkezet egy harmadik kiviteli alakjaval
felszerelt gépjarmipedal egység oldal- és keresztmetszeti nézete, a

4A-B. abra a talalmény szerinti pedalbedllité szerkezet egy negyedik, mddositott kiviteli
alakjaval felszerelt gépjarmtpedal egység oldal- é€s homloknézete, a

5A-B. dbra a taldlmany szerinti pedalbeallitd szerkezet egy 6t6dik, modositott kiviteli
alakjaval felszerelt gdzpedal oldal- és keresztmetszeti nézete, a

6A-B. dbra a talalmany szerinti pedalbeallitd szerkezet egy hatodik, médositott kiviteli
alakjaval felszerelt gazpedal oldal- és keresztmetszeti nézete, a

7.és 8. dbra az 1. és 4., valamint a 2. és 3. dbra szerinti, gépjarmipedal egységek részletes
keresztmetszeti nézete, végiil a

9A-B. dbra  ataldlmany szerinti pedélbeallito szerkezet egy hetedik, elényos kiviteli

alakjaval felszerelt gépjarmipedal egység oldal- €s homloknézete.

Az 1A és 1B abran egy gépjarmi 10 pedalja lathaté oldal és homloknézetben, a talalmany
szerinti bedllitoszerkezet egy elsd kiviteli alakjaval elldtva. Az abrazolds szerint a 10
pedalelrendezés egy fék vagy tengelykapcsold pedal, amely a nem abrazolt f6hengert
mikaodteti, amely utdbbi a gépjarmi motorterében van elhelyezve. A kovetkez8kben az 1A-

4B abrakra vonatkozé leirds a taldlméany targyat kiilonosen fék- vagy tengelykapcsold
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pedallal torténé alkalmazasban mutatja be. Az SA-6B abrak a taldlmany szerinti

beallitoszerkezetnek egy 60 gézpedallal egyiitt térténé alkalmazasara adnak kitanitast.

Hagyomanyosan az 1A és 1B 4brdkon bemutatott 10 pedalelrendezés a vezetS oldalan van
felfiiggesztve az utastér padloja felett. Az 10 pedélelrendezés eredetileg egy adott névleges
tavolsagban van a vezetdiiléstl, és ez a tavolsag Ggy van megéallapitva, hogy a pedalt egy
"4tlagos" testalkati vezet6 miikodtethesse. Szintén szokasos, hogy a vezetSiilést eldre és
hatra lehessen 4llitani abbél a célbdl, hogy a vezetdt kbzelebb vagy tavolabb lehessen vinni
az 10 pedalelrendezéstdl, az egyes vezetSk egyéni felépitésétdl fiiggben. A vezetSiilés
beéllithatésagat kiegészitendd, az 10 pedalelrendezésen van elhelyezve a taldlmény szerinti

beallitoszerkezet is.

Amint az 1A és 1B éabrakon lathato, a 10 pedélelrendezésnek altalaban 20 pedélkarja és 22
pedalfeje van. A 20 pedalkar rendszerint a (nem 4abrazolt) miiszerfal alatt elhelyezett 14
keretrészen van rdgzitve gy, hogy a 20 pedalkar a vezet6tdl eltdvolodd iranyban
elfordithat6. A 20 pedalkart 24 csapszeg rogziti a 14 keretrészhez, amely az itt &brazolt
kiviteli alaknal menettel és 26 biztositdszeggel ellatott csavarként van kialakitva. A 26
biztositdszeg akadalyozza meg, hogy a 24 csapszeg kilazuljon és kicsavarodjon a 14
keretrészbdl. Adott esetben egy nem &brazolt alatét is elhelyezhet6 a 20 pedalkar és a 14

keretrész kozott, a fellépd sarlodas csokkentése céljabol.

A 20 pedalkart altaldban a f6henger 34 dugattylszéra tartja a kitolt helyzetben. A 34
dugattyliszérat rendszerint a f6hengerben elhelyezett nem abrazolt rugd nyomja ki az utastér
felé. A 20 pedilkart azonban nem 4brézolt csavarrugé is nekinyomhatja a 34
dugattyiszarnak, és ezzel biztosithato az 4llando hatdrozott kapcsolat a 20 pedalkar és a 34
dugattyﬁszér kozott. A 34 dugattylszar tengelyirdnyban elcstsztathatban van megvezetve,
és a f6hengerben mikddteti a nem 4&brazolt hengert, amely utdbbi hatasara a jarmd fékje
vagy tengelykapcsoldja miikodésbe lép. A 34 dugattyszar altaladban kozvetleniil és
elforgathatéan kapcsolodik a 20 pedalkarhoz egy csapszeg segitségével, amely csapszeg
keresztiilmegy a 20 pedalkaron és a 34 dugattyszar végén kialakitott 36 csukloszemen.
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Azonban, amint az lathat6 a jelen taldlmany egy els6 kiviteli alakjat bemutaté 1A és 1B
abrakon is, a jelen taldlmany szerint a 20 pedélkar a 34 dugatty(szarat a 28 biitykdstagon
keresztiil mikddteti. A 28 biitykdstag elforgathatdan csatlakozik a 40 forgokarhoz, amely a
34 dugattylszar 36 csukloszemét és a 20 pedalkar 24 csapszegét koti Ossze, és maga is
elforgathatd. A 28 biitykostag el6nydsen tarcsa alaka, amelynek kiilsé felillete 30
vezérléfelilletként van kialakitva, a 32 forgéstengelyt6l tavolabb. Amint az 1A. 4bran
lathatd, a 30 vezérldfeliilet 1ényegében a 28 biitykodstag kiils6 feliletének teljes kiilsG
keriiletét teszi ki, és igy a 28 biitykostagot akér 360 fokkal is el lehet forgatni, és végig ki
lehet hasznalni a 30 vezérldfeliilet teljes hatdsos feliilletét. A 30 vezérlGfeliilet
csuszOérintkezésben van a 20 pedélkaron kialakitott 38 csﬁézéfelﬁlettel. Ennek
eredményeképpen a 28 biitykostag elforgatdsa a 20 pedalkar el6re vagy hatra fordulasat
idézi eld, a 28 biitykdstag forgasi irdnyatél figgden.

A 20 pedalkar elforduldsdnak mértékét a 30 vezérl6feliilet alakja is meghatarozza. A 20
pedalkar beallitdsanal figyelembe vett paraméterektdl fiiggben a 30 vezérldfeliletet Gigy is
meg lehet hatdrozni, hogy a 28 biitykdstag éllando sebességi elforduldsanal a 20 pedalkar
elforduldsa is 4lland6 sebességli legyen. Ezzel szemben a 30 vezérléfelilet ugy is
kialakithato, hogy a 20 pedélkar elfordulasanak fiiggvényében véltozzon az elfordulas
sebessége is. Ezzel elérhet, hogy a 20 pedalkar elfordulasa akkor is finoman szabalyozhato

legyen, amikor a pedal elfordulési sebessége alacsony.

Amint fentebb kifejtettiik, a 28 biitykdstag helyzetét a 20 pedélkarhoz képest ugy
szabalyozzuk, hogy forgatjuk a 28 biitykéstagot a 40 forgokaron. Elénydsen a 40 forgdkar a
24 csapszeggel csatlakozik a 14 keretrészhez, mégpedig a fels6 végénél fogva, és
elforgathatdan. Ekkor a 40 forgbkar a 20 pedalkar mellett hizoédik. A 40 forgokar als6 vége
a 28 biitykostaghoz csatlakozik a 42 csapszeggel, amelynek tengelye egybeesik a 32
forgastengellyel. A 40 forgokar biztositja, hogy a 28 biitykdstag megfeleld helyzetben
maradjon ahhoz, hogy a 20 pedalkar 38 csiszofeliiletéhez érjen hozza. Kihasznélva a 34
dugattytszar visszahtizé hatésat, allandban fenntarthaté a hatarozott mechanikai kapcsolat a
28 biitykdstag 30 vezérléfeliilete és a 20 pedalkar 38 csuszofeliilete kozott. Ahogy korabban
emlitettilk, egy nem 4brazolt csavarrugé is hasznélhaté arra, hogy nekiszoritsa a 20

pedalkart a 28 biitykdstagnak, vagy a 40 forgokaron keresztil hatva nyomja neki a 28
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biitykdstagot a 20 pedalkarnak. Ezenkiviil a 40 forgokar megakadalyozza azt, hogy a 28
biitykdstag elfordulasakor a 36 csukldszem helyzete, és ezéltal a 34 dugatty(szar helyzete a
12 f6hengerhez képest megvéltozzon. Mas szdval elkeriilhet a 34 dugattyszar barmiféle

mozgatasa a 20 pedalkarnak a 28 biitykdstaggal torténd beallitasa soran.

A 28 biitykostag forgatasat elénydsen a 44 hajtdmotor végzi, ami egy 48 attételen és 46
hajtoszaron 4t forgatja a 28 biitykdstagot. Bar elvileg mindenfajta megfelel6 motor
hasznélhat6, gépjarmd utasterét figyelembe véve célszeri a 44 hajtomotort kiszaja
fzillanymotorként kell kialakitani. A 44 hajtémotor megfeleld fordulatszdma a 48 attételen
keresztiil kb. 10-12 rps, bar belathatd, hogy maés attétellel ettdl kiilonboz8 motorokkal is
elGallithat6 ilyen, illetve kisebb vagy nagyobb fordulatszdm. Amint az 1A 4bran lathatd, a
44 motor és a 48 attétel kozvetleniil a 20 pedalkarra erdsitheté egy par menetes 50
csapszeggel. A 48 attételbdl kinyuld 46 hajtoészér a 40 forgdkarban kiképzett 32 furaton
megy at, és csatlakozik a 28 biitykdstaghoz. Az elrendezést részletesebben a 7. abra
szemlélteti, amely vildgosan mutatja, miként van rogzitve a 28 biitykdstag a 46 hajtészaron
az 54 C-alatéttel. Belathatd, hogy a 46 hajtészarat a 44 hajtomotorral forgatva a 28
biitykdstagot arra kényszeriti, hogy a forgastengelye koril elforduljon, és ennek
megfelelSen elforduldsra készteti a 20 pedalkart is a biitykdstag forgastengelyéhez és a 36

csukloszemhez képest.

A 2A és 2B abrakon lathaté a talalmany szerinti beéllitoval ellatott 110 pedalelrendezés,
ahol az azonos hivatkozasi jelek az 1A és 1B abranak megfeleléen ugyanolyan vagy
hasonl6 alkatrészeket jelolnek. Ez a megvalositéds els6sorban abban tér el az 1B és 1B
abrakon bemutatott véaltozattél, hogy a 28 biitykdstag forgastengelye egybeesik a 34
dugattyaszar 36 csukloszemével, és a 44 hajtomotor a 28 biitykdstagot az 58 attétel
fogaskerekén keresztiil hajtja. Az 58 attétel fogaskereke a 28 biitykostagon kiképzett 56
fogaskerékhez kapcsolodik. Az elrendezes metszetét mutatja a 8. dbra. Egyébként az 1A és
1B éabra szerinti 10 pedalelrendezés alapvet vondsai tovabbra is érvényesek, ahol a 28
blitykostag forgatésa a 20 pedalkar elfordulasét okozza a 34 dugattyuszar 36 csukloszeme
felé kozeledve vagy attdl tavolodva.
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A 3A és 3B éabrakon a taldlmény szerinti bedllito egy tovabbi moédositott valtozatival
ellatott 210 pedalelrendezést mutatjuk be, ahol az azonos hivatkozasi jelek az 1A-2B
abraknak megfeleléen ugyanolyan vagy hasonlé alkatrészeket jeldlnek, de azok mads
elrendezésben vannak Osszekapcsolva. Ez a valtozat elsGsorban abban tér el az 1A és 1B
abrakon bemutatottakt6l, hogy a 28 biitykostag €s a 44 hajtomotor egyarant a 20 pedalkaron
van elhelyezve a 40 forgdkar helyett. A 28 biitykdstag az 52 csapszeg koril forog. A 2A és
2B ébrakon lathatokhoz hasonloan, a 44 hajtémotor a 46 hajtdészarhoz rogzitett 48 attételen

keresztiil forgatja a 28 biitykodstagot, amint a 8. abran is 1athato.

A 4A és 4B é4brékon a talalmény szerinti beallito szerkezettel ellatott pedalelrendezés egy
tovabbi valtozata 14thatd, ezuttal a 310 pedalelrendezésen, amely a talalmény negyedik
kiviteli alakjaval van kiegészitve. Az azonos hivatkozasi jelek ismételten ugyanolyan vagy
hasonlé alkatrészeket jeldlnek, de azok maés elrendezésben vannak 6sszekapcsolva. Ebben
az esetben a kiilonbség az 1A-1B abrékhoz képest a 40 forgdkar kialakitdsaban van,
valamint abban, hogy ezuttal mind a 44 hajtdmotor, mind pedig a 28 biitykdstag a 40
forgokaron van elhelyezve. Azaltal, hogy a 44 hajtémotort a 40 forgokar kozepe felé toljuk
el, a 40 forgdkart 1ényegében parhuzamosra lehet allitani a 20 pedéalkarral a 4A abran
lathat6 mdédon, ami Osszességében kedvezSbb térkihasznalasu elrendezést, egy kompakt
kiviteld 310 pedalelrendezést eredményez. Az 1A és 1B 4&bradkhoz hasonléan, a 28

biitykostag a 46 hajtoszaron rogzitett, 1asd a 7. 4brat is.

Az SA-6B abrékon a talalméany szerinti beallitd szerkezet gazpedalnal alkalmazott 6todik és
hatodik kiviteli alakjara mutatunk példit a 60 gazpedalelrendezéssel. A 60
gazpedalelrendezés hagyomanyos kialakitast abban az értelemben, hogy a 84 kabelt
muikddteti, amely utdbbi a gépjarmii lizemanyagadagolé berendezésével van kapcsolatban.
Az 1A-4B é4brakhoz hasonldan, a 60 gazpedalelrendezés is a gépjarmi vezetS fel6li oldalan,
a padlo folott van felfiiggesztve. Azonban a taldlmany szerinti bedllitdé szerkezet is fel van
szerelve a 60 gazpedalelrendezésre, amely kiegészitd beallitast tesz lehet6vé, a vezetdiilés

beallitasa altal nyqjtott lehetGség mellett.

Amint az 5A abra mutatja, a 60 gézpedalelrendezésnek része a 70 pedalkar és a 72 pedalfe;j.
A 70 pedalkar a 74 csapszeg koriil elforgathatéan van rogzitve a 62 forgdkar fels6 végéhez.

63.464/87*13%97-03-0



-14 -

Ehhez a 62 forgbkarhoz csatlakozik kozvetleniil a 84 kabel. A 62 forgdkar U-alaki
keresztmetszetben nézve (l4sd az 5B 4brat), és igy a 70 pedalkar teljesen bele tud fekiidni a
62 forgbkarba. A megfelel merevség és erdsség érdekében a 70 pedalkar szintén U-alakt
keresztmetszetben. A 62 fogokar als6é vége a 66 csapszeggel van rogzitve a 68 tartovazhoz,
amely utdbbi a gépjarml miszerfala alatt van elhelyezve, a az utastért lezaré 64 falon.
Lathat6, hogy ilyen médon a 62 forgdkar elfordulhat a 66 csapszeg kériil, és ennek hatasara
a 84 kabel a vezet felé htzédik. Amint az 5B abran lathato, a 70 pedalkart a 78 biitykdstag
eldretolt helyzetben tartja, és a 78 bﬁtykéstag szintén a 66 csaptengely koriil fordulhat el a
62 forgbkarban. A 76 betétek biztositjék azt, hogy a 66 csapszeg szabadon elfodulhat a 62
forgokarhoz képest. A 66 csapszeg sajtolva van a 78 biitykdstagban, oly médon, hogy a 78
biitykdstagot hajtani lehet az 1A-4B 4brdkon bemutatottakhoz hasonlé médon, pl. a 86
hajtas segitségével. Kovetkezésképpen a 60 gazpedalelrendezést ugyanazzal a hajtémotorral
lehet mikddtetni, mint amelyik egyidejlleg a fékpedalt és a tengelykapcsold pedalt is
bedllitia. Az el6z6ek mintdjéra, a 78 biitykostag el6nyosen tarcsa alak®, és olyan 80
vezérldfeliilete van, amely a 78 biitykostengelyétSl sugériranyban tdvolodva, annak kiils6
keriiletén van kialakitva. Elénydsen a 80 vezérlfeliilet a 78 biitykostag teljes kiilsS keriilete
mentén lehet, Ggy, hogy a 78 biitykdstagot akar 360 fokban is el lehessen forditani, a 80
vezéridfelilet midkodési tartomanyan belil maradva. A 80 vezérl6felillet a 88
csuszofeliileten csuszik, amely utébbi a 70 pedalkar el6re néz6 felilletén van kialakitva. A
70 pedalkart egy alkalmas (kilon nem abrazolt) rugd nyomja neki a 80 vezérl6feliiletnek.
Osszességében a 78 biitykdstag forgatasdnak eredményeképpen a 70 pedalkar 74 csapszeg
korili, elére vagy hétra térténd elforduldsat idézi elS, a 78 biitykostag forgési irdnyatdl

ﬁigg(’ien.

Lathaté a fentiekb8l, hogy a 78 biitykostag egyben olyan tdmaszpontot ad, amelyre
tamaszkodva a 62 forgokar és a 70 pedalkar egyiitt elfordul a 66 csapszeg kériil, amikor a
gépjarmiivezetd lenyomja a 70 pedalkart. Amint kordbban leirtuk, a 62 forgdkar
elforditasdval a 84 kabelt lehet meghizni, a gépjdrml lizemanyagell4té rendszerének
mikddtetése céljabol. Lathaté azonban az SA és 5B 4brakon, hogy a 70 pedalkar helyzete
valtoztathato a 78 biitykostengely forgatdsaval a 74 csapszeg koriil, a fent leirt kiviteli

alakokhoz hasonlo6an.
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A 60 gazpedalelrendezés egy végs6 véltozatit mutatjdk be a 6A és 6B abrak. Az azonos
hivatkozasi jelek ismételten ugyanolyan vagy hasonl6 alkatrészeket jelslnek, de azok mas
elrendezésben vannak Osszekapcsolva. Ez a valtozat annyiban kiilénbozik az 5A és 5B
dbran bemutatottaktdl, hogy més alak( a 62 forgokar és méasképpen van azon elhelyezve a
78 biitykostag. Amint lthatd, a 66 csapszeg hasznélata helyett egy tovabbi 82 csapszeg
koriil van a 62 forgékar alsé vége forgathatéan rogzitve a 68 tartovézhoz. Igy jelentSsen
csokkenthetd a 66 csapszegre haté erS. Ezen kiviil a 62 forgdkar jobban kérbeveszi a 78
biitykdstagot.

A 9A és 9B abrék a 410 pedalelrendezésen a taldlmany szerinti beéllitoszerkezet egy
tovabbi, igen elényos kiviteli alakjat szemléltetik. Az azonos hivatkozasi jelek ismételten
ugyanolyan vagy hasonlé alkatrészeket jelolnek, mint az 1A-4B 4brakon. Azonban ennél a
kiviteli alaknél az 1A-4B 4brdkon ismertetett 28 biitykostag és 46 hajtészar funkciéit a 90
allitbcsavar latja el. Amint a 9A-9B dbrakon is 14thatd, a 90 allitécsavar a 40 forgdkaron
kiképzett vagy ahhoz erdsitett belsé menetes 92 furatba van helyezve. A 90 csavar egy elsé
94 vége a pedalkar el6re néz8 felilletén kiképzett 38 cstszéfeliiletnek iitkozik. Ennek
eredményeképpen a 90 4llitocsavar forgatisa a 20 pedélkar el6re vagy hatra fordulasat
eredményezi, a 90 éllitocsavar forgasi irdnyatdl fliggben. A 90 allitdcsavar barmilyen
alkalmas médon hajthaté, példaul egy (kozelebbrSl nem &brézolt) hajtémotorral, amely
(nem abrazolt) tengelykapcsolon keresztiil csatlakozik a 90 allitdcsavar végéhez, vagy a 90
allitbcsavar egy kézzel mikddtetett kabellel is forgathato. Alkalmazhaté egy A4ttétel
csOkkentd egység is. Amint ez a fenti leirds alapjan nyilvanvalé, a 9A és 9B 4bran

bemutatott kiviteli alak el6énye a 20 pedélkart forgaté mechanizmus egyszer(isége.

A fentiek alapjan bel4thatd, hogy a taldlmany szerinti beallito szerkezetek kiilonds elénye,
hogy a hajtémotor megfeleld miikddtetésével egy biitykostagot gy lehet elforgatni, hogy a
gépjarmd egy vagy tobb pedélkarja a legjobb helyzetbe keriiljon a vezetd igényei szerint.
Vagyis a vezetd nem csak a vezetGiilést tudja bedllitani a vezérlGpedalokhoz képest, hanem
a vezet6 magukat a vezérl6pedalokat is Ggy tudja allitani, hogy ezzel a legkényelmesebb
helyzetet érheti el. A taldlmény hasznélatdnak eredményeképpen sokkal egyszeribb

tlésallitasi szerkezetre vagy teleszkOpos kormanyszerkezetre van sziikség, mivel az ilés
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allitdsakor nem kell figyelembe venni a pedélok elérése, ill. a pedalokhoz képest torténd

beallitas funkcidjat.

Tovabba, ha a gépjarml 6sszes pedaljat, vagyis a fék-, tengelykapcsolé- és gazpedalt is
ellatjak a taldlméany szerinti beéllito berendezéssel, az egyes pedalokat egyiitt vagy kiilén-
kiilén is be lehet allitani Gigy, hogy a vezetd testalkatat vagy felépitését tekintve optimalisan
helyezkedjenek el. A vezérl$ pedélokat fiiggetleniil lehet allitani kiilonallé hajtémotorokkal,
vagy egyetlen k6z0s hajtomotort lehet az 6sszes pedallal sszekapcsolni, oly médon, hogy a
vezetd egy utasitasara az Osszes pedal egyszerre allitodik be. Mindkét megoldasnal a
hajtémotor vezérl@szerveit és igy az egyes pedalok beallitd szerveit a vezetd altal elérhetd

helyen, példaul a jarm{ miszerfalan lehet elhelyezni.

Tovabbi elény, hogy a beallitészerkezet minimalis kiegészit§ szerkezetet igényel, és minden
tovabbi nélkiil adaptilhaté hagyoményos pedalszerkezetekhez. Szintén nincs sziikség
tobblet térfogatra a miszerfal alatt a beallitoszerkezet elhelyezéséhez, és nem, illetve csak

jelentéktelen mértékben né meg a gépjarmd silya.

A taldlmanyt néhény el6nyos kiviteli alak példajan mutattuk be, de nyilvanvald, hogy
;zakember mas kiviteli alakokat is létre tud hozni. Példaul szakember a 28 vagy 78
biitykdstag forgatasat a pedal beallitdsanak céljabol més eszkdzzel is meg tudja valositani,
mint a fent ismertetett moédon, és a 40 és 62 forgdkar helyett mas alkatrészek vagy
szerkezetek is hasznélhatéak. fgy a talalmény oltalmi korét csak a kovetkezd igénypontok

korlatozzak.
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Szabadalmi igénypontok

1. Bedllitdszerkezet egy tengely (24 csapszeg tengelye) koriil elfordithatd pedalkarnak (20)
egy visszahaté eszk6zén (34 dugattyszar) adott tdmadasi ponthoz (36 csuklészem
tengelye) képest torténd beallitasahoz, azzal jellemezve, hogy

egyik végén egy els6 forgastengellyel (24 csapszeg tengelye) és azzal ellentétes
végén egy masodik forgastengellyel (36 csukloszem tengelye) ellatott dsszekotdeleme (40
forgdkar) van, ahol az 6sszekotSelem egyik vége a pedalkar (20) mellett van elhelyezve a
pedalkar tengelyén (24 csapszeg tengelye), tovabba

a pedalkarhoz (20) vagy az dsszekotdelemhez (40 forgdkar) elforgathatoan rogzitett,
a pedélkaron (20) vagy az Osszekotdelemen (40 forgdkar) elhelyezett és a pedalkar (20)
tengelyétSl (24 csapszeg tengelye) a pedalkar (20) tengelye (24 csapszeg tengelye) és a
masodik forgadstengely (36 csukloszem tengelye) kozotti tdvolsdgndl nem nagyobb
tavolsagra elhelyezett forgastengellyel (90 csavar vagy 46 csapszeg tengelye) ellatott, a
pedalkart a tengelye (24 csapszeg tengelye) koriil elforgaté forgatbeszkéze van, amely
forgat6 eszkdznek

a forgastengely (90 csavar vagy 28 biitykdstag tengelye) koriil forgathatéan rogzitett
forgathat6 eleme (90 csavar vagy 28 biitykdstag) van, amely forgathaté elemnek (90 csavar
vagy 28 biitykdstag) a pedalkarhoz vagy az OsszekdtSelemhez régzitett els6 része (92
foglalat vagy 46 csapszeg tengelye) van, és egy a pedalkar vagy az Gsszekotdelem koziil a
masiknak az irnyaba terjed6 és azzal érintkezd masodik, sz€Is6 része (94 vég vagy 30
vezérl6felilet) van, tovabba a forgatd eszkdznek

a forgathat6 elemnek a pedalkarhoz vagy az dsszekotd elemhez torténd csatlakozasat
biztositd eszkoze (92 foglalat menete vagy 28 biitykdstag furata) van, valamint

a forgathaté elemmel &sszekapcsolt, a forgathatd elemet a forgéstengelye (90 csavar
fengelye vagy 46 csapszeg tengelye) koriil forgatd meghajtd eszkoze (95 vagy 97-99) van,
amely meghajt6 eszkodzzel a forgathatd elemet forgatva a pedalkar elfordul a forgastengelye
(24 csapszeg tengelye) koriil, tovabba a beallitdszerkezetnek

a visszahato eszkéz (34 dugattylszar) témadasi pontjat (36 csukldszem) az Osszekotd

elemhez (40 forgobkar) csatlakoztat6 eszkdze (42 csapszeg) van.

2. Az 1. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
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egy keretrésze (14) van; tovabba

az Osszekdtd elem egyik vége elforgathatoan, a pedalkar (20) forgastengelyével
lényegében koncentrikusan rogzitett a keretrészhez (14); és

az Osszekotd elem masik vége egy masodik forgastengelyt (42 csapszeg tengelye)
meghatdrozban, e forgastengely (42 csapszeg tengelye) koriil elforgathatban rogzitett a

visszahat6 eszk6zhoz (34 dugattyhszar). -

3. A 2. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a forgastengely (90 csavar tengelye) a visszahat6 eszkoz (34 dugattylszar) és az Osszek6té
elem (40 forgokar) mésik vége altal meghatarozott masodik forgastengelytSl (42 csapszeg

tengelye) meghatérozott tdvolsigra van elhelyezve.

4. Az 1. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy a forgathat6 elem egy,

az Osszekotd elemhez (40 forgokar) forgathatdan rogzitett csavar (90).

5. Az 1. igénypont szerinti bedllitészerkezet, azzal jellemezve, hogy a visszahat6 eszkoz
egyik vége az Osszekotd elemhez van rogzitve, és ahol

a csatlakoztat6 eszkdz Ggy van kialakitva, hogy

az Osszekotd elem egy sz€ls6 része a visszahatd eszkdzhdz csatlakozik, és

a visszahat6 eszkozt az 6sszekdtd elem sz€ls6 részéhez rogzitd eszkoze van.

6. Az 5. igénypont szerinti beéllitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a pedélkarhoz csatlakozoéan elhelyezett vezérlGfeliilete van, tovabba
a blitykdstagot az dsszekotd elemhez rogzitd eszkdze van, valamint
a meghajt6 eszkdz az dsszekotd elemre van szerelve, amely meghajté eszkoznek
az Osszekotd elemre szerelt meghajtohaza van,
a meghajtohazban elhelyezett hajtémotorja van, és
a meghajtohazban elhelyezett, a meghajtomotorral egylittm{ikods
fogaskerekes hajtomiive van, amely fogaskerekes hajtomiinek a biitykdstag irAnyaban kiallo
és a biitykdstaggal meghajté modon egyiittmiikddd része van, amely fogaskerekes hajtomi a
meghajté motort az egyik irdnyban hajtva a biitykdstagot egy elsé iranyba forgatja, tovabba

a biitykdstagot egy masodik, ellenkezS iranyba forgatja, amikor a meghajté motor egy
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masodik, ellenkezd irdnyban van hajtva, oly mdédon, hogy a biitykdstag forgatasaval egyiitt
a pedalkar elfordul a forgastengelye koriil.

7. A 6. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy az 6sszekotd elem szélsd
része az Osszekot§ elem egy ellentétes végét foglalja magéban, ahol egy masodik
forgastengelyt meghatiroz6, annak kozéppontjdn atmend apertGrija van, tovabba a

biitykostag forgastengelye a forgastengely és a pedéalkar forgéstengelye kozott van.

8. Az 5. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy az Osszekot6 elem
sz€1sd része az Osszekotd elem egy ellentétes masik végét foglalja magiban, amely egy
masodik forgéastengelyt meghataroz6, annak kozéppontjan atmend apertarija van, és az
0sszekotd elem ellentétes masik végének masodik forgastengelye koaxialis a biitykdstengely

forgastengelyével.

9. Az 1. igénypont szerinti beéllitészerkezet, azzal jellemezve, hogy

keretrésze (14) van; tovabba

az 0sszeko6té elem (40 forgokar) els6é vége forgathatdan csatlakozik a keretrészhez
(14) az els6 forgéstengely (24 csapszeg tengelye) koril, lényegében a pedalkar
forgastengelyével egyvonalban, tovabba

az Osszekotd elem masodik vége forgathatéan, egy méasodik forgéstengelyt (36

csukloszem tengelye) meghatarozoéan csatlakozik a visszahat6 eszkdzhoz.

10. Az 1. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a forgastengelye koriil
forgathatdan rogzitett forgathaté elemnek a pedélkarhoz (20) csatlakoz6, a pedalkart annak
forgastengelye (24 csapszeg tengelye) koril forgatod, forgathatéan rogzitett biitykostagja
(28) van, amely biitykdstagnak (28) forgastengelye (46 hajtészéar tengelye) van, tovabba az
Osszekotd elem els6 vége forgathatéan, 1ényegében a pedalkar forgastengelye (24 csapszeg
fengelye) koriil koncentrikusan van felszerelve, oly médon, hogy az Gsszekoté elem (40
forgokar) a pedalkart a forgastengelye koriil elforgatéan egyiittmiikddik a biitykdstaggal
(28), tovabba a meghajté eszkdz a butykdstengelyt (28) annak forgastengelye (46 hajtoszar

tengelye) koriil forgatéan van dsszekapesolva a biitykdstengellyel (28).
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11. A 10. igénypont szerinti beéllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a biitykostag
forgathatéan van felszerelve az Osszek6td elemre, oly modon, hogy a biitykdstag
vezérléfeliilete a pedalkart annak forgastengelye koriil forgatéan vezérli, és

a meghajté eszkdz a biitykdstagot bilitykostag forgastengelye koriil forgatéan van

felszerelve az Gsszeko6td elemre.

12. A 11. igénypont szerinti beéllitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy az Gsszek6td elemre
szerelt blitykGstagnak
a pedalkarral érintkezd vezérldfeliilete van,
a biitykdstagot az 6sszekotd elemre rogzits eszkoze van, tovabba
az Osszekotd elemre szerelt meghajtd eszkdznek
az 0sszekotd elemre szerelt meghajtohaza van,
a meghajtéhdzban elhelyezett hajtomotorja van, és
a meghajtdbhdzban elhelyezett, a meghajtomotorral egyiittmi{ik6ds
fogaskerekes hajtomiive van, amely fogaskerekes hajtomiinek a biitykostag irdnyaban kiallé
és a biitykostaggal meghajté modon egyiittmiikddo része van, amely fogaskerekes hajtomi a
meghajtd motort az egyik irdnyban hajtva a biitykdstagot egy els irdnyba forgatja, tovabba
a biitykostagot egy masodik, ellenkezd iranyba forgatja, amikor a meghajté motor egy
masodik, ellenkezd iranyban van hajtva, oly modon, hogy a biitykdstag forgatasaval egyutt
a pedalkar elfordul a forgastengelye koriil.

13. A 12. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy

az 0sszekot6 elem mésodik vége az Osszekotd elem egy ellentétes masik végét foglalja
magéban, amely egy masodik forgéstengelyt meghatirozo, annak kdzéppontjan atmend
apertiraja van, és az Osszekotd elem ellentétes masik végének maésodik forgastengelye

koaxialis a biitykdstengely forgastengelyével.

14. A 12. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy

az Osszekotd elem masodik vége az Osszekotd elem egy ellentétes masik végét foglalja
magaban, amely egy masodik forgastengelyt meghatdroz6, annak kdzéppontjén atmend
apertiraja van, tovabba a biitykostag forgastengelye a masodik forgastengely és a pedalkar

forgastengelye kozott van elhelyezve.
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15. A 11. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a visszahatd eszkOz koncentrikusan, forgathatéan rogzitett az Osszekotelem masodik
végéhez, a masodik forgastengely koriil, tovabba a blitykdstag forgastengelye a masodik

forgastengelyt6l meghatarozott tdvolsagra van kialakitva.

16. A 11. igénypont szerinti bedllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a blitykostag forgastengelye egybeesik az Osszekotdelem masodik vége altal meghatarozott

masodik forgastengellyel.

17. A 16. igénypont szerinti beéllitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtéeszkznek meghajté tagja és kinyuld hajtotengelye van, amely a biitykostagot

annak tengelye koriil forgatdé modon dsszekott a meghajto tagot a biitykdstaggal.

18. A 17. igénypont szerinti beallitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtd eszkOznek hajtomotorja és a hajtomotort a meghajtéeszkdz kinyhld

hajtotengelyével 6sszekotd fogaskerekes hajtomiive van.

19. A 17. igénypont szerinti beéllitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajté eszkoznek kinyGld hajtotengelye van, amely a biitykdstagot annak tengelye

koril forgatd modon Osszekoti a meghajtd eszkozt a biitykostaggal.

20. A 10. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a bilitykostag forgathatéan rogzitett a pedalkarhoz, oly mddon, hogy a biitykdstag
vezérlbfeliilete az Osszekotd eszkozzel érintkezik €s a pedalkart a pedalkar forgéastengelye
koril forgatéan vezérli, és

a meghajtd eszkoz a biitykdstagot biitykdstag forgastengelye koriil forgatdéan van

Osszekotve a blitykdstaggal és a meghajtd eszkoz a pedalkarra van felszerelve.
21. A 20. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy

a meghajté eszkdznek kinyulé hajtotengelye van, amely a biitykostagot annak tengelye

koriil forgatd moédon dsszekoti a meghajtod eszkdzt a biitykostaggal.
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22. A 21. igénypont szerinti beéllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtd eszkoz kinyald hajtotengelyének a biitykdstagot annak tengelye korill forgatd, a
hajtotengelyhez erdsitett hajtdé fogaskereke van, tovabba a biitykdstagnak a hajtéo fogaskerék

fogazatahoz illeszked6 fogazasa van.

23. A 21. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajté6 eszkdznek hajtdmotorja és a hajtdmotort a meghajté eszkoz kinyald

hajtétengelyével 6sszekdtd fogaskerekes hajtomiive van.

24. A 20. igénypont szerinti beallitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a biitykdstagnak az sszekotd elemmel érintkezd vezérlGfeliilete van, tovabba az Osszek6td
elemnek a biitykdstagot a pedalkarra rogzitd eszkdze van, tovabba a meghajté eszkdznek

a pedalkarra szerelt meghajtohéaza van,

a meghajtohazban elhelyezett hajtomotorja van, és

a meghajtéhizban elhelyezett, a meghajtomotorral egyiittmiikods
fogaskerekes hajtomiive van, amely fogaskerekes hajtominek a biitykdstag irdnyaban kialld
és a biitykostaggal meghajté modon egyiittmiikodd része van, amely fogaskerekes hajtémi a
meghajté motort az egyik irdnyban hajtva a biitykdstagot egy elsé iranyba forgatja, tovabba
a biitykostagot egy masodik, ellenkezd irdnyba forgatja, amikor a meghajt6 motor egy
masodik, ellenkez§ irdnyban van hajtva, oly médon, hogy a biitykdstag forgatasaval egyiitt
a pedalkar elfordul a forgastengelye kériil, tovabba

a meghajt6 eszkdzt a pedalkarra rogzitd eszkodze van.

25. A 20. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a bltykostagnak a visszahato eszkdzzel érintkezd vezérldfeliilete van, tovabba az 6sszek6td
elemnek a biitykOstagot a pedalkarra rogzité eszkdze van, tovabbéa a meghajtd eszkoznek

a pedalkarra szerelt meghqj;()héza van,

a meghajtohazban elhelyezett hajtomotorja van, és

a meghajtohdzban elhelyezett, a meghajtdémotorral egylittmiikodo
fogaskerekes hajtomiive van, amely fogaskerekes hajtomiinek a biitykdstag irdnyaban kiallo

és a biitykostaggal meghajté modon egyiittmiikddd része van, amely fogaskerekes hajtémi a
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meghajté motort az egyik irdnyban hajtva a buitykdstagot egy els6 irdnyba forgatja, tovabba
a biitykostagot egy masodik, ellenkez8 iranyba forgatja, amikor a meghajté motor egy
masodik, ellenkez6 irdnyban van hajtva, oly mddon, hogy a biitykdstag forgatasaval egyiitt
a pedalkar elfordul a forgastengelye koriil, tovabba

a meghajté eszkozt a pedéalkara rogzité eszkoze van.

26. A 10. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a visszahat6 eszkoz egyik vége az 9sszek6td elemhez van erdsitve, tovabba
az 0sszekot6 elemnek a visszahat6 eszkdzhoz kapcsolt sz€ls6 része, és a

visszahatd eszkozt az 6sszekotd e§zkézh6z erdsitd eszkoze van.

27. A 26. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
az Osszek6t6 elemnek mésodik, a biitykostag forgastengelyével koaxidlis masodik

forgastengelyt meghatarozé furattal ellatott masodik végrésze van.

28. A 10. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a biitykostag forgathatban rogzitett az 6sszekétd elemhez, oly médon, hogy a biitykdstag
vezérl6felilete pedalkarral érintkezik és a pedalkart a pedéalkar forgastengelye koriil
forgatéan vezérli, és

a meghajté eszkoz a biitykostagot biitykostag forgastengelye koriil forgatéan van
Osszekbtve a biitykostaggal és a meghajtd eszkdz az OsszekotS elemtSl tdvolabb van

felszerelve.

29. A 28. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy

a bitykostag az OsszekotS elemre van szerelve, és a biitykdstagnak a biitykdstag
forgastengelyétSl sugdriranyban eltavolitott vezérlfeliilete van, amely vezérlGfeliilet a
pedalkarral érintkezik, tovabba a biitykostagnak a bilitykdstagot az 8sszeké6td elemre rogzitd
eszkoze van, tovabba

a meghajté eszkoznek a biitykostengely irdnyaban kiallo és ahhoz rogzitett része van, oly
moédon, hogy a meghajtéeszkozt és a csatlakozé kiallé részt egy els6 iranyban forgatva a
biitykostag az els6 irdnyban forog, és a meghajtoeszkozt és a csatlakoz6 kiallé részt egy

masodik, ellenkez8 irdnyban forgatva a biitykostag a masodik, ellenkezd irdnyban forog.
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30. A 10. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a meghajté eszkéznek
a biitykostagot a biitykostag tengelye korill forgato és a meghajtd eszkozt a biitykdstaggal

Osszekotd kinyald hajtétengelye van.

31. A 30. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtd eszkOznek hajtomotorja és a hajtomotort a meghajtéeszkdz kinyald

hajtotengelyével osszekotd fogaskerekes hajtomiive van.

32. A 31. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtd eszkdz kinyGlo hajtotengelyének a biitykdstagot annak tengelye koriil forgato, a
hajtétengelyhez erdsitett hajté fogaskereke van, tovabba a biitykdstagnak a hajtd fogaskerék

fogazatahoz illeszkedd fogazasa van.

33. A 10. igénypont szerinti beallitdszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a visszahatd eszkéz az Osszekotd elem els6 és masodik vége kozétt van az Osszekdtd

elemhez erGsitve.

34. A 33. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy

a blitykostag forgéstengelye egybeesik a masodik forgastengellyel.

35. A A 33. igénypont szerinti beéllitészerkezet, azzal jellemezve, hogy

a biitykostag forgastengelye adott tadvolsagban van a masodik forgastengelytdl.
36. A 33. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajtd eszkéz a biitykOstagtél tavolabb van felszerelve és a biitykdstagnak a

buitykdstagot a meghajtd eszkodzzel 6sszekapesold tengelykapesoldja van.

37. A 10. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy

a blitykostag forgastengelye 1ényegében parhuzamos a pedalkar forgastengelyével.
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38. A 10. igénypont szerinti bedllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a biitykostag a
biitykdstag tengelyétSl sugétiranyban eltavolitott vezérldfeliilettel ellatott tarcsaként van

kialakitva, amelye vezérléfeliilet cstiszéérintkezésben van a pedalkarral.

39. Az 1. igénypont szerinti beéllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a forgathaté elem az

Osszeko6td elemhez (40 forgokar) vagy a pedalkarhoz (20) forgathatan rogzitett csavar (90).

40. Az 1. igénypont szerinti beéllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy a forgastengely (90
csavar vagy 46 csapszeg tengelye) adott tavolsidgra van a visszahaté eszkéz (34
dugattyszar) és az Osszekotd elem (40 forgokar) mésodik vége éltal meghatérozott

masodik forgastengelyt6l (36 csukloszem tengelye).

41. Az 1. igénypont szerinti beéllitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
az 0sszeko6td elemnek (40 forgdkar)
a visszahato eszkozzel (34 dugattyliszar) dsszekapcsolt szegmense (61) és
a visszahatd eszkozt (34 dugattyiszar) a szegmensnél az Osszekoté elemhez (40

forgdkar) erSsit6 eszkoze van.

42. A 41. igénypont szerinti beallitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy

az 6sszek6t6 elem a szegmensrésze (61) az dsszekotd elem masodik vége.

43. Az 1. igénypont szerinti beéllitoszerkezet, azzal jellemezve, hogy
a meghajté eszkdznek

meghajtohaza és a meghajtohazban elhelyezett hajtémotorja (97) van, €s
a meghajtohazban elhelyezett, a meghajtémotorral egyiittmiikodd fogaskerekes hajtomiive
van (98), amely fogaskerekes hajt()mﬁnék a forgathatd elem (90 csavar) irdnyaban kiéllo és
a forgathat elemmel (90 csavar) meghajtdé modon egyiittmiik6dd része (99) van, amely
fogaskerekes hajtomi (98) a meghajté motort az egyik irdnyban hajtva a forgathaté elemet
(90 csavar) egy els6 iranyba forgatja, tovabba a forgathato elemet (90 csavar) egy masodik,
ellenkez8 iranyba forgatja, amikor a meghajté motor egy mésodik, ellenkez§ irdnyban van
hajtva, oly médon, hogy a forgathat6 elem forgatasaval egyiitt a pedalkar (20) elfordul a
forgastengelye (24 csapszeg tengelye) koriil.

63.464/BT*26"97-03-0



-26 -

44. Eljaras egy tengely koriil elforgathat6 pedalkar beéllitasara egy visszahat6 eszkozon (34
dugattyszér) adott tdmadési ponthoz képest, azzal jellemezve, hogy

forgathatd Osszekotd elem egy els6 végén elsé forgastengelyt és egy masodik, az elsvel
ellentétes végén masodik forgastengelyt helyeziink el, oly modon, hogy a forgathatd
Osszekot6 elem els6 forgastengelye lényegében egy vonalban van a pedélkar
forgastengelyével;

a forgathat6é Osszekotd elemet a visszahaté eszkdzhodz képest oly modon rogzitjiik,
hogy a forgathaté Osszekotd elemet a tamadési pontnal hozzéerSsitjiik a visszahato
eszk6zhéz;

a pedalkar forgastengelyétS] adott tdvolsagra a pedalkar vagy a forgathatd 6sszek6td
elem koziil az egyikben harmadik forgastengelyt helyeziink el, ahol az adott tdvolsdg nem
nagyobb mint az elsé és mésodik forgastengely kozétti tdvolsag;

a pedalkar vagy a forgathaté Osszekotd elem kozil az egyiken a harmadik
forgastengely koriil forgathaté forgathaté elemet helyeziink el, amer forgathaté elem a
pedélkar vagy a forgathat6 elem koziil a mésikkal kapcsolatban van;

a forgathaté elemet a pedélkar vagy a forgathat6 0Osszekoté elem kozil az egyikhez
forgathatoéan rogzitjiik, oly moédon, hogy a forgathat6 elem a harmadik forgastengely koriil
foroghat; és

a forgathatd elemet a harmadik forgéastengely koriil forgatva elmozditjuk a forgathatd
Osszekotd elem €s a pedalkar kozil a masikat a pedalkar forgastengelye koriil, beallitva

ezzel a pedalkart.

45. A 44. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy allando tavolségot tartunk fenn a

harmadik forgastengely €s a pedéalkar forgastengelye kozott.
46. A 44. igénypont szerinti eljarés, azzal jellemezve, hogy
a forgathatd 0Osszekotd elem masodik, ellentétes végének egy/ keretrészre torténd

szereléséhez eszkozoket biztositunk.

47. A 44. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a forgathat6 elem forgatasdhoz

csokkentd attételt és motort biztositunk.
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48. A 44. igénypont szerinti eljarés, azzal jellemezve, hogy az elsé forgastengelynek a
forgathaté Osszekotd elem egy els6 végén to6rténS elhelyezése sordn az els6
forgastengelyhez illeszkedd, a forgathaté Osszekotd elemet a pedalkarhoz az els8

forgastengely koriil elforgathatdéan rogzitd eszkozoket biztositunk.

49. A 48. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a forgathatd elem forgatasahoz
csOkkent§ attételt €s motort biztositunk.

50. A 48. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a harmadik forgastengelynek a
pedélkar forgastengelyétdl adott tavolsagra torténd elhelyezése soran a forgathatd 6sszekots
elemhez vagy a pedélkarhoz illeszkedS, a forgathaté elemet a pedalkarhoz vagy az
Osszek6t6 elemhez a harmadik forgéstengely koriil elforgathatéan rogzité eszkozoket
biztositunk.

51. A 44. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a harmadik forgastengelynek a
forgathat6 Osszekotd elem masodik, ellentétes végén torténd elhelyezése sordn a masodik
forgastengelyhez illeszkedd, a forgathaté elemet a az Osszekotd elemhez a harmadik

forgastengely koriil elforgathatéan rogzit6 eszkozoket biztositunk.

52. Az 51. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a forgathat6 elem forgatasahoz

csOkkentd attételt és motort biztositunk. '

53. Beéllitészerkezet egy tengely (24 csapszeg tengelye) koriil elfordithaté pedalkarnak (20)
egy visszahatd eszk6zon (34 dugattylszar) adott tdmadasi ponthoz (36 csuklészem
tengelye) képest torténd beallitasdhoz, azzal jellemezve, hogy

egyik vegeén egy els6 forgastengellyel (24 csapszeg tengelye) ¢s azzal ellentétes
végén egy masodik forgastengellyel (36 csukloszem tengelye) ellatott dsszekotGeleme (40
forgbkar) van, ahol az §sszekotSelem egyik vége a pedalkar (20) mellett van elhelyezve a
pedalkar tengelyén (24 csapszeg tengelye), tovabba

a pedalkarra (20) vagy az Osszekotdelemre (40 forgokar) szerelt, a pedalkar (20)
tengelyétdl (24 csapszeg tengelye) meghatarozott tavolsagra elhelyezett forgastengellyel (90
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csavar vagy 46 csapszeg tengelye) ellatott, a pedéalkart (20) a tengelye (24 csapszeg
tengelye) koriil elforgatd menetes eszkdze (90 csavar vagy 94) van,

a menetes eszk6zt (90 csavar, 94) a pedalkarhoz vagy az Osszekotd elemre torténd
szerelését biztositd eszkoze (92 foglalat menete) van, valamint

a menetes eszk6zzel (90 csavar, 94)6sszekapcesolt, a menetes eszkozt (90 csavar, 94)
a forgastengelye (90 csavar tengelye) koriil forgaté meghajté eszkdze (95 vagy 97-99) van,
amely meghajtd eszkdzzel a menetes es;kézt (90 csavar, 94) forgatvava pedalkar elfordul a

forgéastengelye (24 csapszeg tengelye) koriil.

54. Az 53. igénypont szerinti beallité eszkdz, azzal jellemezve, hogy a tdmadési pontot (36
dugattyszér tengelye) az OsszekotS taghoz (40 forgokar) rogzité eszkdze (42 csapszeg)

van.

55. Az 53. igénypont szerinti beéllité eszkdz, azzal jellemezve, hogy a pedalkart (20) a
tengelye (24 csapszeg tengelye) koriil elforgatdé menetes eszkoz (90 csavar vagy 94) a

pedélkarra (20) vagy az dsszekotdelemre (40 forgokar) forgathatoan szerelt csavar (90).

56. Az 55. igénypont szerinti beallité eszkoz, azzal jellemezve, hogy a meghajt6 eszkdznek
meghajtéhaza és a meghajtohazban elhelyezett hajtomotorja (97) van, és

a meghajtohazban elhelyezett, a meghajtomotorral egylittmikods fogaskerekes hajtomiive
van (98), amely fogaskerekes hajtominek a csavar (90) irdnyaban kiall6 és a csavarral (90)
meghajtd moédon egyiittmiik6dd része (99) van, amely fogaskerekes hajtomii (98) a
meghajté motort az egyik irAnyban hajtva a csavart (90) egy elsd iranyba forgatja, tovabba a
csavart (90) egy masodik, ellenkezd iranyba forgatja, amikor a meghajt6 motor egy
maésodik, ellenkez§ irdnyban van hajtva, oly médon, hogy a csavar (90) forgatasaval egytitt

a pedélkar (20) elfordul a forgastengelye (24 csapszeg tengelye) koriil.

57. Az 53. igénypont szerinti beallit6 eszkdz, azzal jellemezve, hogy
az 0sszekotd elemnek (40 forgdkar) a visszahato eszkdzzel (34 dugattyiszar) 6sszekapcsolt
része (61) es

a visszahat6 eszkozt (34 dugattyiszar) a résznél az Osszekotd elemhez (40 forgokar)

erdsitd eszkoze van.
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58. Az 53. igénypont szerinti beallité eszkdz, azzal jellemezve, hogy a meghajté eszkdznek
meghajtohiza és a meghajtohazban elhelyezett hajtomotorja (97) van, és
a meghajtohazban elhelyezett, a meghajtomotorral egyiittmiikodd fogaskerekes hajtémive
van (98), amely fogaskerekes hajtomiinek a menetes eszkdz (90,94) iranyaban kiallé és a
menetes eszkdzzel (90 csavar, 94) meghajté moédon egylittmiikddd része (99) van, amely
fogaskerekes hajtomii (98) a meghajté motort az egyik irdnyban hajtva a menetes eszkozt
(90 csavar, 94) egy els iranyba forgatja, tovdbba a menetes eszkdzt (90 csavar, 94) egy
mésodik, ellenkez§ irdnyba forgatja, amikor a meghajté motor egy masodik, ellenkezd
irdnyban van hajtva, oly médon, hogy a menetes eszkoz (90 csavar, 94) forgatasaval egyiitt

a pedalkar (20) elfordul a forgastengelye (24 csapszeg tengelye) koriil.

59. Eljaras egy tengely koriil elforgatﬁaté pedalkar beallitasara egy visszahaté eszkozon
adott tdAmadasi ponthoz képest, azzal jellemezve, hogy

forgathaté 8sszekétd elem egy elsé végén elsd forgastengelyt és egy masodik, az els6vel
ellentétes végén masodik forgéstengelyt helyeziink el, oly moédon, hogy a forgathatd
Osszekotd elem elsé forgastengelye lényegében egy vonalban van a pedalkar
forgastengelyével;

a forgathaté Osszekotd elemet a visszahatd eszkdzhdz képest oly moédon rogzitjik,
hogy a forgathaté Osszekot6 elemet a masodik forgastengelyen a tamadasi pontnal
hozzéerdsitjiikk a visszahat6 eszk6zhdz;

a pedalkar vagy a forgathato Osszekotd elem koziil az egyiken forgathaté csavart
helyeziink el, amely csavar a pedélkarhoé vagy a forgathaté elemhez képest foroghat; és

a csavart forgatva a forgathaté Osszekotd elem és a pedalkar kozil a masikat
mozgatjuk és a pedélkart vagy a forgathatd elemet forgatva elmozditjuk
a pedélkar forgastengelye koriil, beéllitva ezzel a pedalkart.

60. Az 59. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy
az elsd forgastengelynek a forgathatd Osszekotd elem elsé végén torténd elhelyezése soran
az els6 forgastengelyhez illeszkedd, az Osszek6td elemhet a pedalkarhoz az elsé

forgéastengely koriil elforgathatéan rogzit6 eszkozoket biztositunk.
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61. A 60. igénypont szerinti eljaras, azzal jellemezve, hogy a csavar forgatasahoz csokkentd
attételt &s motort biztositunk.

62. Az 59. igénypont szerinti eljards, azzal jellemezve, hogy a csavar forgatdsdhoz
csOkkentd attételt és motort biztositunk.

63. A 10. igénypont szerinti beallitészerkezet, azzal jellemezve, hogy
va bﬁtykéstagnak az 0sszekotd elemmel érintkezd vezérldfelilete van, tovabba az Osszekotd
elemnek a biitykostagot a pedalkarra rogzitd eszkdze van, tovabba a meghajtd eszkoznek

a pedélkarra szerelt meghajtohdza van,

a meghajtéhazban elhelyezétt hajtémotorja van, és

a meghajtohazban elhelyezett, a meghajtomotorral egylittmikods
fogaskerekes hajtomiive van, amely fogaskerekes hajtominek a bitykostag iranyaban kialld
és a biitykdstaggal meghajté modon egyiittmiik6dd része van, amely fogaskerekes hajtomii a
meghajté motort az egyik iranyban hajtva a biitykdstagot egy els6 iranyba forgatja, tovabba
a biitykostagot egy madsodik, ellenkezd irdnyba forgatja, amikor a meghajtd6 motor egy
masodik, ellenkez8 iranyban van hajtva, oly médon, hogy a biitykdstag forgatasaval egyiitt
a pedalkar elfordul a forgastengelye koriil, tovabba

a meghajtéd eszkozt a pedalkarra rogzité eszkoze van.
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