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Do chlodzenia wody i oleju, ogrzewa-
jacych sie podczas pracy silnika, stosowa-
no dotychezas chlodnice pierScieniowe,
ktore umieszczano, np. w samolotach, na
czolowej powierzchni ostony silnika za
Smiglem, tak iz otaczaly pier§cieniowo o§
obrotu $migla. Poniewaz takie chlodnice
znajduja sie w obrebie zaryséw powierzch-
ni czotowych cze$ci samolotu, wiec straco-
na cze§é mocy napedowe] silnika jest sto-
sunkowo mniejsza niz w przypadku za-
stosowania innych chlodnie, nie znajdu-
jacych sie¢ w obrebie zarysu czolowego
samolotu. Mimo tego powoduja takie chlo-
dnice jeszcze stosunkowo duzy opér, skla-

dajacy sie z oporéw, ktére musi przezwy-
ciezyé powietrze, przeplywajace przed

‘chlodnicg, w niej samej i za nia, oraz z

oporéw na jakie natrafia powietrze, oply-
wajace chlodnice na jej brzegach i innych
powierzchniach wystajacych.

Celem wynalazku jest dalsze zmniej-
szenie tych oporéw, powodujacych potrze-
be zwiekszania mocy napedowej silnika
samolotowego.

Wedlug niniejszego wymalazku piers-
cieniowa chlodnica do chlodzenia wody i
oleju, stosowana do pojazdoéw zwlaszcza
powietrznych, przez ktérg wskutek jej ru-
chu Wzgledem otaczajacego ja powietrza



przeplywa strumiefi powietrza odbieraja-
¢y cieplo, wyréznia sie tym, ze jest umie-
szezona w obrebie zaryséw jpowierzchni
czolowej i na przednim koncu zwykle na
pojazdach powietrznych stosowanej osto-
ny np. silnika, wykonana pier$cieniowo
i umieszczona plaszezyzng wlotowa w za-
sadzie wspétSrodkowo do osi obrotu S$mi-
gla z calkowicie otwartym doplywem [po-
wietrza, przy czym posiada laczacy sie z
plaszezyzna wylotowa kanal pierScienio-
‘wy, ktorego przekrdj poprzeczny zweza
sie stopniowo w kierunku wylotu na po-
dobienstwo dyszy.

Takie polaczenie zapewnia osiagnie-
cie spokojnego, uporzadkowanego prze-
plywu powietrza z mala szybkoScig przez
przestrzenie powietrzne chlodnicy i przy
nieznacznym oporze doptywu do chlodni-
cy oraz odplywu z niej, poniewaz wylot dy-
szy jest dostosowany do oslony silnika
tak, iz odplywajace powietrze chlodzace
moze bez trudno$ci przeplywaé wzdtuz tej
ostony silnika. Umieszczenie plaszezyzny
wlotowej chlodnicy tak, iz doplyw powie-
trza nie napotyka na przeszkody, zapew-
nia skupiajgce dzialanie tej plaszezyzny,
dzieki czemu zmniejszana jest szybkosé
przeplywu powietrza bez powstawania
wiréw. Takie wykonanie rézni sie zasad-
niczo od znanych chlednic, w ktérych
przed plaszczyzng wlotowsa znajduje sie
dyfuzor, rozszerzajacy sie w kierunku
‘chlodnicy, a w ktérych oddzielanie sie stru-
mienia powietrza od Sciany dyfuzora jest
prawie nieuniknione, wskutek czego po-
wietrze wyplywa 2z chlodnicy w postaci
wiréw. W takiej chlodnicy nie mozna wiec
bylo osiagnaé spokojnego i uporzadkowa-
nego przeplywu powietrza przez kanaly
powietrzne.

Chlodnica jest wykonana pierscienio-
wo i zalozona wspélosiowo do osi obrotu
Smigla ze wzgledu na ruch skretny stru-
mienia, wytwarzanego przez &miglo, kté-
ry przy wykaonaniu chlodnicy w innej for-

mie tworzylby wiry w naroznikach, co
wplywaloby szkodliwie na przeplyw przez
chlodnice.

PierScieniowy kanat odplywowy, 1a-
czgcy sie z chlodnica w plaszezyZnie jej
wylotu, posiada przekr6j poprzeczny, zwe-
zajacy sie w kierunku konea wylotowego
celem spowodowania w kanale wyloto-
wym przyspieszenia strumienia, a miano-
wicie w takiej mierze, by poprzednio
wskutek skupiania w plaszezyinie wloto-
wej wstrzymywane powietrze osiggnelo
szybko§é, odpowiadajaca szybkoSci prze-
plywu powietrza zewnatrz chlodnicy. Dy-
sza wylotowa utrzymuje wiec do pewnego
‘stopnia 'w réwnowadze ciSnienie podwyz-
szone w kanalach powietrznych chlodni-
¢y, spowodowane przez zmniejszenie szyb-
koSci przeptywu.

Odplyw powietrza, oplywajacego z ze-
wnatrz chlodnice bez powstawania wiréw,
osigga si¢ wedlug wymalazku dzieki temu,
7ze zewnetrzng ostone chlodnicy stanowi
wydrazony pierScien, tak iz jej zewnetrz-
na $ciana stanowi nieprzerwame przediu-
zenie ostony silnika, zmmiejszajgce sie
wzdluz $rednicy ku przodowi. Przy tym
powietrzu, oplywajacemu z zewnatrz chlo-
dnice, zostaje przez oslone nadany taki
kierunek, iz to powietrze przeplywa
wzdhiz oslony silnika bez powstawania
wiréw.

Powstawaniu wir6w w przewodach
powietrznych chlodnicy zapobiega sie we-
dlug wynalazku dzieki temu, ze wewnetrz-
na oslona chlodnicy stanowi wraz z prze-
dnim zwezeniem ostony silnika pierscie-
niowg dysze, zwezajaca sie stopniowo od
chlodnicy do wylotu powietrznego. Dysza
ta powoduje zmniejszenie szybkosci prze-
plywu powietrza w przewodach powietrz-
nych chlodnicy, wobec czego odpowiednio
do mniejszej szybko$ci przeplywu powie-
trza osigga si¢ zmniejszenie oporu, prze-
ciwstawianego przez wewnetrzne czeSci
chlodnicy, Zmniejszona szybkoéé prze-



plywu w przewodach powietrznych chlo-
dnicy wplywa takze na zapotrzebowanie
mocy, potrzebnej do dzwigania chlodni-
‘cy. Natomiast zmniejszenie szybkoSci
przeplywu w przewodach powietrznych
chlodnicy zmniejsza tylko nieznacznie wy-
dajno$é chlodzenia na jednostke po-
wierzchni chlodzonej. Wobec tego osigga
sie za pomoca dyszy znaczne zaoszczedze-
nie potrzebnej mocy przy nieznacznym
zmniejszeniu ‘wydajnosci chlodzenia na
jednostke powierzchni.

W celu zapobiezenia powstawaniu wi-
‘réw w plaszezyznie wlotowe]j chlodnicy
zewnetrzna powierzchnia oslony jest we-
dlug wynalazku przedluzona przed pla-
szezyzng wlotows i przechodzi w pierScie-
niowe zaokraglenie, laczace si¢ z zewnetrz-
ng przedniag krawedziag chlodnicy. Pier§-
cieniowe zaokraglenie zapewnia z jednej
strony bezwirowy doplyw powietrza do
przewodéw powietrznych chtodnicy, a z
drugiej strony bezwirowe odprowadzanie
powietrza, doplywajacego do chlodnicy na
jej zewnetrzna oslone.

W -celu regulowania wydajnosci chlo-
dnicy przekrdj poprzeczny wylotu kanatu
pierScieniowego, odprowadzajgcego po-
wietrze chlodzace, jest zmienny, np. przez
‘wykonanie przesuwnego zewnetrznego
plaszeza chlodnicy lub zastosowanie na
tylnym konicu ostony dodatkowego suwaka
‘pier§cieniowego, przesuwnego w kierunku
osi $migla. Tylny brzeg zewnetrznej osto-
ny moze by¢ podzielony na pewng liczbe
przechylnych klap. W ten sposéb mozna
zmieniaé szybkoS§¢ i ilo§é powietrza, prze-
plywajacego przez chlodnice, wskutek cze-
go zmienia sie jednocze$nie jej spraw-
no8é. Przez osiowy przesuw oslony chlo-
dnicy lub zastosowanego na koficu tejze
pier§cienia osigga sie, ze sily, potrzebne
do przestawiania, sg stosunkowo male i
unika sie dodatkowego oporu powietrza
wskutek zmienno$ci przekroju poprzecz-
nego wylotu.

Do przymocowania chlodnicy znajdu-
je 'si¢ na przednim koncu oslony silnika
pierScien, przymocowany na stale do sa-
molotu, ktérego ksztalt jest dostosowany

'do wewnetrznej = powierzchni chlodnicy,

‘stanowigce  jej wspornik. W kierunku
plaszezyzn, skierowanych promieniowo do
osi obrotu $migla, chlodnica jest podzie-
lona na kilka wycinkéw pierScieniowych,
'polaczonych za pomoca lacznikéw, zalozo-
nych na zewngtrz chlodnicy i jednoczes-
nie dociskanych do pier§cienia na przed-
nim koncu oslony silnika. Poszczegdlne
wyecinki moga stuzyé do chlodzenia roéz-
nych cieczy lub tej samej cieczy. Podzial
ten umozliwia ponadto zakladanie chlod-
nicy bez uprzedniego zdejmowania $mi-
‘gla. Oprécz tego podziat chlodnicy umo-
zliwia wymiane jej czeSci, gdyz przy u-
szkodzeniu jednego z wycinkéw chlodnicy
wystarczy wymieni¢ tylko odnoSny wy-
cinek. Wreszcie [przez podzial chlodnicy

mna wycinki osigga sie przy pomocy lacz-

nikéw stosunkowo latwy montaz.
- W wewnetrznej przestrzeni chlodnicy

‘moze by¢é umieszczona druga chlodnica,

wykonana takze w postaci wycinkéw jpier-

“Scieniowych. Ta druga chlodnica, znaj-

dujaca sie w miejscach stosunkowo mnie;j-
szego doplywu powietrza, nadaje si¢ do
‘chlodzenia takich cieczy, ktére wymagaja
mniejszej intensywno$ci chlodzenia, np.
oleju. Osiaga sie wiec dalszg mozliwo§é
chlodzenia, przy czym posiadana prze-
strzen zostaje stosunkowo dobrze wyzys-
kana bez wywolywania dodatkowych opo-
réw. '

Wewnetrzna chlodnica jest takze po-

'dzielona na kilka wycinkéw w plaszezy-

znach, skierowanych promieniowo do osi
Smigla, ktérych powierzchnie koncowe,
przy ktorych znajduja sie komory zbior-
cze, stanowiace komory wlotowe wzglednie

‘wylotowe, sa przestawione wzgledem po-

wierzchni koficowych wycinkéw zewnetrz-
nej chlodnicy. Takie wykonanie ulatwia



przede wazystkim zakladanie 1 naprawe
‘wewnetrznej chlodnicy. Przez przestawie-
nie wzgledem siebie miejsc podziatu we-
wnetrznej chlodnicy wzgledem miejse po-
dzialu zewnetrznej chlodnicy osigga sie
tatwiej dostepme przeprowadzenie przewo-
déw, poniewaz = przewody doplywowe
wizglednie odplywowe poszczegblnych wy-
cinkéw wewmetrznej i zewnetrznej chlod-
‘nicy znajdujg sie stosunkowo blisko miejsc
podziatu,

W celu zapobiezenia wywolywaniu wi-
réw przez plytki, stanowigce wraz z rura-
mi chlodniczymi przewody powietrzne
chlodnicy, przebieg tych przewodéw po-
‘wietrznych moze byé dostosowany, przy-
najmniej na stronie wlotowej chlodnicy,
do kierunku przeptywu strumienia powie-
trza, doplywajacego od $migla i posiada-
Jacego poprzecznie do osi $migla skiero-
-wang skladowg szybkosci, w taki sposéb,
iz doplyw tego strumienia powietrza do
chlodnicy odbywa sie o ile mozno§ci bez
przeszkéd. To dostosowanie moze byé o-
siggniete, mp. przez wygiecie plytek na
stronie wylotowej tak, iz one, podobnie jak
lopatki kierownicze, zmieniajg skret stru-
mienia powietrza, doplywajacego od §mi-
gla do chlodnicy, nadajage mu prosty kie-
runek przeplywu.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
kiady wykonania przedmiotu wynalazku.
Ttig. 1 przedstawia schematyczmie silnik z
chlodnicg zewmetrzna i wewnetrzng w
przekroju podtuznym, fig. 2 — widok =z
przodu na silnik wedlug fig. 1 bez $migla,
fig. 3 — w wigkszej podzialce chtodnice
wewnetrzng i zewnetrzna, do polowy w
przekroju podluznym, a do potowy w wi-
doku z boku, przy czym uwidocznione sg
takze czeSei silnika i jego ostony, sasiadu-
jace z chlodnicami, fig. 4 — odmiane chlo-
dnicy pierScieniowej bez chlodnicy we-
wnetranej, w widoku z przodu, wreszcie
fig. 5 — przekréj podluzmy przez chlodni-
¢e wzdtuz linii Vv — V na fig. 4.

Miedzy silnikiem 7 i Smiglem 2. (fig.
1 — 3) znajduje sie chtodnica zewnetrzna
8 i chlodnica wewnetrzna 4. Chlodnica 8
stuzy do chlodzenia wody, chlodzacej sil-
nik 1, chlodnica za§ wewnetrzna 4 — do
chlodzenia oleju smarowego silnika 1.
Chlodnice 3 i 4 posiadaja ksztalt pierscie-
niowy, przy czym strumien powietrza, wy-
wolywany za pomocg Smigla 2, przeply-
wa przez te chlodnice,

Chlodnica 3 znajduje sie¢ w kanale
pierS§cieniowym, utworzonym z zewngtrz
przez otaczajacy ja |plaszez 5, a we-
wnatrz przez oslone 6 silnika  wzgle-
dnie (polaczony z mig pierScien 7.
Plaszcz 5 chlodnicy 8 jest wykonany
w postaci pierScienia w ten sposéb, ze
jego zewnetrzna &cianka 8 o linii optywo-
wej stamowi przedtuzenie oslony 6 silni-
ka. Wewnetrzna Scianka 9 plaszcza 5 sta-
nowi z przednim zwezeniem 10 ostony 6
silnika pierScieniowa dysze 11, zwezajaca
sie od chlodnicy do wylotu powietrznego.
Scianki pierScieniowej dyszy wylotowej
11 posiadajg taki ksztalt, iz powietrze,
wyplywajace z chlodnicy 8, moze bez
przeszkéd oplywaé ostone 6. .

Zewnetrzna Scianka 8 plaszcza chiod-
nicy jest przedtuzona za plaszczyzne wlo-
towag chlodnicy i przechodzi w zaokragle-
nie 12, lgczace sie z zewnetrzng przednia
krawedzig chlodnicy. Do wewnetrzne]j
przedniej krawedzi chlodnicy przylega
pierScieniowe zagiecie 13.

Wskutek oporu, przeciwstawianego
przez chlodnice i dysze 11, zwezajacg sie
w kierunku korica wylotowego, przez chlo-
dnice 3 przeplywa tylko cze§é powietrza
doplywajacego. Pozostala cze$é powietrza
oplywa chlodnice 8 na jej zewnetrznej
stronie. Zaokraglenie 12 zapobiega [po-
wstawaniu wiréw na stronie wlotowej po-
‘wietrza, a zewnetrzna Scianka 8 plaszcza
5 o linii oplywowej, stanowigca przediuze-

.nie oslony 6 silnika, powoduje, ze powie-

trze, oplywajace =z zewnatrz chlodnice,



6.

- Do regulowania sprawnos$ci chlodnicy
2 znajduje sie na tylnym koncu ostony 5
suwak pierScieniowy 14. Przez przesuwa-
nie suwaka 14 w kierunku osi obrotu §mi-
gla 2 mozna zmieniaé przekrdj wylotowy
dyszy 11. W ten spos6b zmienia sie ilo§é
i szybko§é powietrza, przeplywajacego
przez chlodnice 3, a tym samym jej spra-
wno$é. Przestawianie suwaka pierScienio-
wego 14 odbywa sie np. za pomoca ukla-
du drazkowego (nie przedstawionego na
rysunku).

Chlodnica 8 jest przymocowana do
pierScienia 7, osadzonego ma wspornikach
15 (fig. 3), przymocowanych na stale do
kadtuba samolotu. W celu zamocowania
chlodnicy 8 na pierScieniu 7 jest ona po-
dzielona na dwa wycinki 16, 17 (fig. 2).
Wycinki umieszczone sa na jpier§cieniu 7
i Sciggane za pomoca Sciggaczy 19 taSma-
mi 18, znajdujacymi sie na obwodzie chlo-
dnicy 3. W ten sposéb wycinki 16, 17 zo-
staja doci$niete do pierscienia 7 i na nim
umocowane. Miedzy pierScieniem 7 i wy-
cinkami 16, 17 znajduje sie wkladka gu-
mowa 20, zapobiegajaca tarciu i tlumia-
ca wstrzasy silnika, przenoszace sie na
pierscien 7.

Przeplyw cieczy chlodzacej w chlodni-
cy 3 odbywa sie w sposéb nastepujacy.
Przewodami 21 (fig. 3) doplywa ciepla
‘woda chlodzaca z silnika do komér zbior-
czych 22 (fig. 2), znajdujacych sie na gor-
nych koncach wycinkéw 16, 17. Z tych ko-
moér zbiorczych przepltywa woda przez o-
kragle rurki chlodzace do komér zbior-
czych 24 na dolnych kohcach wycinkéw
16, 17. Z komoér zbiorczych 24 przeplywa
woda przewodami 25 do pomp 26 (fig. 1),
doprowadzajacych ja do plaszcza chlodzg-
cego silnika 1, z ktérego przeptywa z po-
wrotem do przewodéw 21.

Wewnetrzna chlodnica 4, znajdujaca
sie w wolnej Srodkowej czeSci chlodnicy

przeplywa bez przeszkéd wzdluz plaszeza-

wu

3, jest umieszczona w miejscu mniejszego
doptywu powietrza. Powiétrze, doplywa-
jace do chlednicy 4, jest doprowadzane do
jej przewodéw powietrznych bez wywoly-
wania wiréw za pomoca pierScieniowego
zagiecia 18 1 zaokraglenia 27. Po prze-
ptywie przez chtodnice 4 powietrze plynie
obok silnika 1 i wyplywa szczelinami 28 z
‘ostony 6 silnika. W celu osiagniecia takze
w tym miejscu odplywu powietrza bez
wiréw, szczeliny 28 sa otoczone wy-
gietymi Sciankami 29 ostony 6, skiero-
wujacymi powietrze w odpowiednim kie-
runku. :

Wewnetrzna chlodnica 4 jest podzie-
lona na wycinki 30, 81 (fig. 2). Szczeliny
miedzy tymi wycinkami sg przestawione
wzgledem szczelin miedzy wycinkami 16,
17 chtodnicy 8. Na koficach kazdy z wy-
‘cinkéw 30, 31 posiada komore wlotowa 32
wzglednie wylotowg 33.. Kazda z komor
wlotowych i wylotowych wyeinkéw 30, 31
jest z osobna polaczona za pomocg okrag-
tych rurek chlodzacych 34. Rurki chlo-
dzace wycinka 30 s3 w najwyzszych miej-
scach, a rurki chlodzace wycinka 31w
najnizszych miejscach polaczone z koemo-
rami 35, z ktérych kazda posiada $rubke
do spuszczania oleju wzglednie do odpo-
wietrzania. ’ ' ‘

Promieniowe plytki 48, stanowigce
‘wraz z rurkami 23 wzglednie 34 chlodnic
3 wzglednie 4 przewody powietrzne, sa
wygiete 'w postaci lopatek kierujacyeh po
stronie wlotowej powietrza chlodnicy 3
wzglednie 4, tak iz w miejscu doplywu po-
wietrza sa w przyblizeniu styczne do Kkie-
runku Srubowego strumienia powietrza,
wskutek czego osiaga sie r6wnomierny do-
ptyw powietrza do chlodnic 3 wzgled-
nie 4. -

W przykladzie wykonania pierScienio-
wej chlodnicy wedtug fig. 4 i 5 bez chlod-
nicy wewmetrznej, chlodnica zewnetrzma
3‘ podzielona jest na wycinki 86 i 87, z

ktéorych mniejszy wyeinek - 36 stuzy do



chlodzenia oleju, wiekszy za§ wycinek 37
-do chlodzenia wody, chlodzacej silnik. Aby
w tym przykladzie wykonania osiggnaé¢ po-
-zadang- sprawno$§é chlodzenia, chlodnica
pierscieniowa 3‘ jest wykonana odpowie-
dnio szerzej. Poza tym przyklad wykona-
nia chlodnicy wedlug fig. 4 i 5, a szcze-
‘gblnie pod wzgledem jprzeplywu powietrza,
odpowiada przykladowi wykonania  chtod-
nicy wedhug fig. 1 — 3. '

.Zastrzezenia patentowe.

1. PierScieniowa chlodnica do chlo-

-dzenia wody i oleju stosowana do pojaz-
-déw, zwlaszcza powietrznych, przez ktéra
‘wskutek jej ruchu wzgledem otaczajacego
.ja powietrza przeplywa strumien powie-
-trza- odbierajacy cieplo, znamienna tym,
ze jest umieszczoma w obrebie zaryséw po-
‘wierzchni czolowej i na przednim konicu
‘zwykle na pojazdach powietrznych stoso-
-wanej ostony np. silnika, wykonana pier5-
-cieniowo i umieszczona plaszczyzng wlo-
-towg w zasadzie wspétSrodkowo do osi ob-
rotu $migla z catkowicie otwartym doply-
-wem - powietrza, przy czym jposiada 1gcza-
cy sie z plaszezyzng wylotowa kanatl piers-
-cieniowy, ktoérego przekrdj poprzeczny
zweza sie stopniowo w kierunku wylotu na
podobienstwo dyszy.
2. PierScieniowa chlodnica wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, ze plaszcz (5)
-posiada postaé pierScienia, tak iz jego ze-
wnetrzna $cianka (8) o linii oplywowej
stanowi przedtuzenie ostony (6) silnika
o zmniejszajacej sie ku przodowi silnika
Srednicy.

3. PierScieniowa chlodnica wedlug
zastrz. 1 1 2, znamienna tym, ze we-
‘wnetrzna Scianka (9) plaszeza (5) chlo-
dnicy (8 wzglednie 3‘) stanowi wraz z
przednim zwezeniem (10) ostony (6)
pierScieniows dysze (11), zwezajgca sie
“stopniowo od chlodnicy do wylotu.

4. Pier$cieniowa chlodnica wedlug

zastrz. 1 3, znamienna tym, zZe ze-
wnetrzna Scianka (8) plaszeza (5) jest
przedluzona za plaszezyzne wlotowa chlo-
dnicy (3 wzglednie 3‘) i koneczy sie piers-
cieniowym zaokragleniem (12), przylega-
jacym do zewnetrznej wprzedniej krawe-
dzi chlodnicy.

5. Pierdcieniowa chlodnica wedlug
zastrz, 1 — 4, znamienna tym, Ze na tyl-
nym koncu zewnetrznej Scianki (8) pla-
szeza (5) posiada suwak |pierScieniowy
(14), przesuwny w kierunku réwnoleg-
lym do osi $migla, dzigki czemu wielko§é
przekroju wylotowego pierScieniowej dy-
szy (11) do odpltywu powietrza chlodzace-
go moze by¢ regulowana. ‘

6. PierScieniowa chlodnica wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienna tym, ze przedni

‘koniec oslony (6) jest polaczony z piers-
.cieniem (7), przymocowanym na stale do
‘samolotu, ktéry posiada ksztalt dostoso-
-wany do wewnetrznej powierzchni piers-

cieniowej chlodnicy (8 wzglednie 3°), sta-

-nowiac jej wspornik.

7. PierScieniowa chlodnica wedlug
zastrz. 1 — 6, znamienna tym, ze jest po-

.dzielona w plaszczyznach promieniowych

do osi §migla na kilka wycinkéw (16, 17),
polaczonych za pomocg zalozonych na nie
z zewnatrz tasm Sciaggajacych (18), do-
ciskanych jednoczeS$nie do pierScienia
(7).

8. Odmiana pier§cieniowej chlodnicy
wedtug zastrz, 1 — 7, znamienma tym, ze
w wolnej Srodkowe] przestrzeni chlodnicy

(8) jest umieszczona druga réwniez piers-

cieniowa chlodnica (4), sluzgca np. do
chlodzenia oleju.

9. Odmiana pier§cieniowe]j chlodnicy
wedlug zastrz. 8, znamienna tym, ze we-
wnetrzna §rodkowa chlodnica (4) jest po-
dzielona w plaszczyznach promieniowych
do osi $migla na kilka wycinkéw (30, 31),
ktérych kornice, stanowigce zbiorcze komo-
ry doplywowe (32) wzglednie komory od-
plywowe (33), sa przestawione wzgledem



koficéw wycinkéw (16, 17) zewnetrznej bez przeszkéd poprzecznie do osi $mi-

chlodnicy (3). gla.

10. PierScieniowa chlodnica wedlug
zastrz. 1 — 9, znamienna tym, ze przewo- Junkers
dy powietrzne sa przynajmniej na ze- Flugzeug- und Motorenwerke
wnetrzne] stronie chlodnicy machylone do Aktiengesellschaft,
osi Smigla za pomoca zaokraglenia (12) i Zastepca: inz. F. Winnicki,
zagiecia (13), tak iz cze$¢ powietrza do- rzecznik patentowy.

prowadzanego za pomocg Smigla doplywa
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