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Vorrichtung zur Gewichtsentlastung der Gelenkbeschldge von Fenstern und/oder Tiiren, bei
denen die Gelenkbeschlige an oder in der Nahe siner aufrechten Begrenzungskante zwischen
feststehendem Rahmen und Fliigel angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB ein einerseits
im Bereich der Gelenkbeschlige (6, 7 bzw. 26, 27) am Fligel (3 bzw. 23) angreifendes (6b bzw. 44)
sowie andererseits entgegen der Gewichtskraft bzw. Lastrichtung des Fltigels (3 bzw. 23) am
feststehenden Rahmen (2 baw. 22) verankertes (12 bzw. 43) Zugglied {11 bzw. 42) vorgesehen ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied (11 bzw. 42) mit seinem

oberen Ende am feststehenden Rahmen (2 bzw. 22) aufgehangt ist (12 bzw. 43), wihrend es mit
seinem unteren Ende am Fliigel (3 bzw. 23) angreift (6b baw. 44).

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzelchnet, da das Zugglied (11 bzw. 42)
stindig unter straffer Zugspannung gehalten ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3 mit Drehkippfliigel, dadurch gekennzeichnet, daR das

Zugglied (42) oberhalb, aber in der Ndhe des unteren Eckgelenkes (26) zwischen Fligel {23)und
Rahmen (22) eingebaut ist (Fig. 2 bis 6).

. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da3 das Zugglied (11 bzw. 42) von

einem Sail oder einem Kabel gebildet ist oder aus einem Bowdenzug besteht.

. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied (42) verdecktim

Luftraum zwischen den Félzen (23a, 22a) von Fliige!l (23) und Rahmen (22) untergebracht ist (Fig.2
bis 6).

. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da das Zugglied zumindest (11

bzw. 42) begrenzt langenverstellbar ausgebildet ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 4 sowie 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied (42)

von einem Zugstab aus starrem Material gebildetist, der kardanische bzw. kugelige Verbindungen
mit den Widerlagern (43 und 44) hat.

. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafl das Zugglied (42) relativzu dem

am feststehenden Rahmen (22) befindlichen Widerlager (43) unter einer Gegenkraft, z.B. einem
das Flligelgewicht ausbalancierenden Gegengawicht oder einer entsprechend vorgespannten
Feder, gehalten ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5 und 9, dadurch gekennzeichnet, daR das Zugglied (42) am
feststehenden Rahmen (22) um das ortsfeste Widerlager (43), 2. B. mittels einer Rolle,
herumgefiihrt und durch die Gegenkraft, beispielsweise das Gegengewicht, unter Zugspannung
gesetzt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4 sowie 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daR das Zugglied (42)
aus mindestens einem tordierbaren Flachband-Material, insbesondere Federstahlband, besteht,
wobei es vorteilhaft eine Breite hat, die einem Vielfachen, z.B. etwa dem Sechzehnfachen bis
Zwanzigfachen, seiner Dicke entspricht und wobei zweckméBigerweise das Flachband-Material
des Zuggliedes (42) sich bei in SchlieBlage am feststehenden Rahmen (22) anliegendem

Fliigel (23) tiber seine ganze Lange mit seiner Breitseite wenigstens annédhernd parallel zu den
Falzumfangsflachen bzw. quer zu den Hauptebenen von feststehendem Rahmen (22) und

Fligel (23) erstreckt.

Vorrichtung nach Anspruch 1bis 7 sowie 9und 10, dadurch gekennzeichnet, daR das fligelseitige
Gelenkteil (145) einen tiber die Begrenzungsfliche (Falzumfangsfldche 149) des aufrechten
Fligelholmes auslegeartig vorspringenden Hakenansatz (150) mit einem an seinem unteren Ende
seitwirts offenen Wi .kelschiitz (151) aufweist, daB der Hakenansatz (150) zwei zur Fliigelebene
paraliele und durch einen Abstandspalt (150c) voneinander getrennte Hakenteile (150a und 150 b)
aufweist und daR das Zugglied (142) an seir ., unteren Ende mit einer blockférmigen
Verdickung (152) versehen ist, deren Querschnittsabmessung an die Breite des

Winkelschlitzes (151) angepaBt ist, wihrend der Abstandsspalt (150¢) eine Aufnahme fiir das
Zugglied (142) bildet, wobei vorzugsweise die blockformige Verdickung (162) aus einem Zylinder-
oder Kugelkorper besteht, in dem das Zugglied (142) fest oder Idsbar verankert ist, wahrend
zweckmalligerweise das fliigelseitige Gelenkteil (145) ein Winkelstick ist, das im Bereich der
Fliigelecke mit seinen bsiden Winkelschenkeln (146 und 147) in eine stufenformig profilierte

Nut (148) an der Falzumfangsflache (149) des Fliigels (133) einsetzbar ist.
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13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dafl dem Winkelschlitz {(151) des
Hakenansatzes (150) im Bereich der seitwirts gerichteten Offnung oder unmittelbar oberhalb
derselben ein nasenartiger Verengungsvorsprung (153) zugeordr.et ist wobei entweder der
Verengungsvorsprung (153) aus einer Federzunge (154) oder einem Rastschnépper besteht oder
am freien Ende eines ersten Hebelarms eines zweiarmigen Hebels (155) sitzt, der um eine
Achse {156) schwenkbeweglich im fliigelseitigen Gelenkteil (145) lagert und am freien Ende seines
anderen Hebelarms einen Stell- bzw. Anlaufnocken (157) trégt, der wechselseitig mit dem
Verengungsvorsprung (153) in den Winkelschlitz (151) einschwenkbar ist.

Hierzu 7 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung bezight sich auf.eina Vorrichtung zur Gewichtsentlastung der Gelenkbeschlige von Fenstern und/oder Tiiren, bei
denen die Gelenkbeschlige an oder in der Nihe einer aufrechten Begrenzungskante zwischen fastsishendem Rahmen und
Fliigel angeordnet sind.

Charakterlstik des bekannten Standaes der Technik

Bekannte Fenster oder Tiiren werden entweder mit einem Drehfliigel oder aber einem Drehkippfligel ausgastattet.

Die den Fliigel mit dem feststehenden Rahmen verbindenden Gelenkbeschldge kdnnen dabei einerseits auflisgend bzw. sichtbar
vor der 6ffnungsseitigen Stirnfliche des feststehenden Rahmens angeordnet werden. Andererseits ist es aber auch mdglich,
Gelenkbeschlige in Benutzung zu nehmen, die eine in einer Kammer zwischen den Fiilzen von Fliigel und feststehendem
Rahmen vbllig verdeckte Einbauiage erhalten,

Injedem Falle werden aber bei den bekannten Fenstern oder Tiiren die aus dem Gewicht baw. der Lest des Fliigels resultierenden
Beanspruchungen invollem Umfang iiber die zwischengeschalteten Gelenkbeschldge in den feststehenden Rahmen eingsleitet.
Da die Fliige! der modernen Fenster- oder Tiirkonstruktionen ein relativ hohes Gewicht, z.B. bis zu 130kg, aufweisen kénnen, sind
die sie mit den feststehenden Rahmen verbindenden Gelenkbeschlidge entsprechend hohen Beanspruchungen ausgesetzt,
Diese fiihren dann hauptséichlich an den normal zur Achsrichtung der Gelenke gerichteten sowie auf- und gegeneinander
abgestiitzten—also nach Art eines Drucklagers wirkenden - Gleitlagerfldchen zu betrdchtlichen VerschleiBerscheinungen, wenn
nicht stindig fiir eine sinwandfreie Schmierung derse!ben Sorge getragen wird. Dariiber hinaus kénnen sich an den
Gelenkbeschiigen selbst und/oder im Verbindungsbereich derselben mit dem Fliigel und dem feststehenden Rahmen bleibende
Verformungen einstellen, die 2u einer nachhaltigen Beeintréchtigung der ordnungsgemifen Fenster- oder Tiirfunktion Aniaf
gebsn.

Bei als sogenannte Scharniere ausgebildeten Gelenkbeschlidgen fir Fenster und Tiren sind die die axialen Lagerkrifte
aufnehmenden bzw. Gbertragenden Abstitzflichen, beispielsweise nach DE-GM 1913993, nach FR-PS 1117003 und nach
CH-PS 218318, bereits so gelegt worden, daB ihre Funktionsebene nach auen unsichtbar ist und/oder eine Langzeitversorgung
mit Schmierstoffen gew&hrleistet.

Auch bei den bekannten Scharnieren der vorgenannten Bauart bleibt jedoch der Nachteil erhaiten, daf h-ne fliigelgewichte zu
bleibenden Verformungen an den Scharnierteilen selbst und/oder an den Verbindungsstellen derselben mit dem feststehenden
Rahmen und dem Fliige! fihren kdnnen.

Zlel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, den durch hohe Fliigelgewichte verursachten Verschlei und die bleibenden Verformungen an den
Gelenkbeschligen sowie die nachteiligen Beeintréchtigungen der Fenster- baw. Tiirfunktionen zu bessitigen.

Darlegung des Wesens der Erfigdung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Mdglichkeit aufzuzeigen, durch die bei Fenstern oder Tiiran der eingangs beschriebenen
Gattung — auch nachtréglich noch — mit einfachen Mitteln eine weitgehende Entlastung der den Fliigel mit dem feststehenden
Rahmen verbindenden Gelenkbeschlige von dem in deren Achsrichtung wirkender: Fliigelgewicht erreicht werden kann, ohne
daB hierdurch die systembedingt vorgegebene Wirkungsweise der jeweils in Gebrauch genommenen Gelenkbeschldge
beeintréchtigt wird.

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe geldst durch ein einerseits im Bereich der Gelenkbeschlége am Fiiigel angreifendes sowie
andererseits entgegen der Gewichtskraft bzw. Lastrichtung des Fliigels am feststehenden Rahmen verankertes Zugglied.

Im einfachsten und zugleich auch zweckméBigsten Falle kann nach der Erfindung, ndmlich geméB Anspruch 2, das Zugglied mit
seinem oberen Ende unmittelbar am feststehenden Rahmen aufgehingtwerden, wihrend es zugleich mit seinem unteren Ende
am Fligel angreift.

Waenn in diesem Falle das Zugglied, entsprechend der Lehre des Anspruchs 3, stindig unter straffer Zugspannung gehalten ist,
kann die Vertikalkomponente aus der Gewichtskraft bzw. Last des Fligels unmittelbar in den feststehenden Rahmen eingelsitet
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werden, so daR die Gelenkbeschlige praktisch nur noch Beanspruchungen aufzunehmen haben, welche aus
Horizontalkomponenten der Gewichtskraft bzw. Last des Fliigels resultieren und im wesentlichen quer zu deren Gelenkachsen
gerichtet sind.

Denkbar wire es nach der Erfindung zwar auch, auf das Zugglied relativ zu seinem am feststehenden Rahmen befindlichen
Widerlager eine Gegenkraft, beispielsweise in Form eines das Fiigelgewicht ausbalancierenden Geyengewichtes oder aber in
Form elner entsprechend vorgespannten Feder, einwirken zu lassen. Fir die Unterbringung derartiger Zusatzelemente muf}
dannjedoch ein entsprechender Einbauraum zu Verfiigung stehen, der aber bei herkdmmilicher Fenster- und Tiirkonstruktionen
nicht ausnahmslos vorhanden ist.

Bei Fenstern oder Tiiren, die mit einem Drehkippfliigel ausgestattet sind, der also im Schnittpunkt zwischen seiner seitlichen,
aufrechten Gelenkachse und seiner unteren, waagerechten Gelenkachse {iber ein sogenanntes Eckgelenk am feststehenden
Rahmen abgestiitzt ist, erwaist €s sich erfindungsgemaB nach Anspruch 4 als funktionswesentiich, daB das Zugglied oberhalb,
aber in der N&he des unteren Eckgelenkes zwischen Fliigel und feststehendem Rahmen eingebaut ist.

Durch disse Mafinahme kann namlich auf einfache Artund Weise sichergestellt werden, daB die das untere Eckgelenk bildenden
Gelenkbeschidge nicht nur bei SchlieRlage und in der Drehéffnungsstellung des Fitigels, sondern vie!mehr auchin der
Kippoffnungsstellung desselben weitestgehend von der Gewichtskraft des Fliigels entlastet bleiben.

Nach Anspruch § ist erfindungsgemaB weiterhin vorgesehen, daB8 das Zugglied von einem Seil oder einem Kabel gebildet ist
oder ggf. auch aus einem Bowdenzug besteht,

Ein solchermaBen ausgebildetes Zugglied benétigt nicht nur einen geringen EinbaGraum, sondern es kann sich den beim Offnen
und SchlieRen des Fensters oder der Tiir vorkommenden Relativbewegungen des Fliigals zum feststehenden Rahmen unter
Aufrechterhaltung seiner Wirkung problemlos anpassen.

Als besonders zweckmaBig hat es sich erwiesen, wenn das Zugglied nach dein Vorschlag des Anspruchs 6 erfindungsgema®
verdeckt im Luftraum zwischen den Félzen von Fliigel und Rahmen untergebracht ist,

Auch kann es sich nach Anspruch 7 zwecks problemloser Anpassung an unterschiedliche Bedarfsfélle als vorteilhaft erweisen,
wenn das Zugglied zumindest begrenzt lingenverstelibar ausgebildet ist.

Abweichend von Anspruch 5 ist es nach der Erfindung gem#8 Anspruch 8 aber auch moglich, d=s Zugglied aus einem starren
Zugstab bestehen zu lassen, dessen Enden durch kardanische bzw. kugelige Verbindungsglieder am Fligel und am
feststehenden Rahmen angreifen.

)m Rahmen der Erfindung liegt es nach Anspruch 9 auch, das Zugglied relativ zu dem am feststehenden Raiimen befindlichen
Widerlager unter eine Gegenkraft, z.B. ein das Fliigelgewicht ausbalancierendes Gegengewicht oder eine entsprechend
vorgespannte Seder, 2u setzen.

Dabel kann nach Anspruch 10 das Zugglied am feststehenden Rahmen um das ortsfeste Widerlager, 2.8. mittels einer Rolle,
herumgefiihrt und durch die Gegenkraft, beispielsweise das Gegengswicht, unter Zugspannung gesetzt werden.

Dariiber hinaus schlagt die Erfindung gemiR Anspruch 11 aber auch vor, als Zugglied mindestens ein tordierbares Flachband-
Material, insbesondere Federstahlband, zu benutzen. in diesem Falle hat es sich bewédhrt, wenn das Flachband-Material eine
Breite hat, die einem Vielfachen, z.B. etwa dem Sechzehnfachen bis Zwanzigfachen, seiner Dicke entspricht, wiihrend dieses
Flachband-Material sich bei in SchlieBlage am feststehenden Rahmen anliegendem Fliigel Giber seine ganze Linge mit seiner
Breitseite wenigstens annéhernd parallel zu den Falzflichen bzw. quer zu den Hauptebanen von Fliigel und feststehendem
Rahmem erstreckt.

Bei Fenstern oder Tiren mit Drehfliigel ist bereits vorgeschlagen worden, das Zugglied im Bereich der Gelenkbeschldge
praktisch in beliebiger Hhe zwischen dem Fliigel und dem feststehenden Rahmen einzubauen. Bei Fenstern oder Tiiren mit
Drehkippfliigel ist es jedoch —wie bereits erwdhnt— von wesentlichar Bedeutung, daft das Zugglied zumindest in der Ndhe des
unteren Eckgelenkes am Fliige! angreift.

In der Praxis ist es dabei nicht nur notwendig, den Fliigel Giber die Gelenkbeschlige relativ zum feststehenden Rahmen dauerhaft
funktionssicher 2u halten und zu fiithren. Vielmehr erweist es sich auch als wichtig, die Anordnung des Zuggliedes zwischen dem
feststehenden Rahmen und dem Fliigel so zu treffen, daB dieses sich beim Einhdngevorgang des Fliigels ebenfalls leicht und
funktionssicher in Halteeingriff bringen 18t, wiihrend es beim Aushéngen des Fliigels auch ebenso leicht entkuppelt we:den
kann.

Es kommt also darauf an, zumindest den Verbindungsbereich zwischen dem Zugglied und dem in seiner Funktionssteliung von
diesem entgegen seiner Gewichtskraft gehaltenem Fliigel mit baulich einfachen Mitteln so zu gestalten, daR ein leichtes und
manuell einfaches Kuppeln und Entkuppeln der Verbindungselemente gewihrleistet ist.

Erreicht wird dieses Ziel nach der Erfindung gem#8 Anspruch 12 dadurch, daB das fliigelseitige Gelenkteil einen ber die
Begrenzungsfliche des aufrechten Fliigethoimes auslegerartig vorspringenden Hakenansatz mit einem an seinem unteren Ende
seitwiirts offenen Winkslschlitz aufweist, daB der Hakenansatz zwei zur Fliigelebene parallele und durch einen Abstandsspalt
voneinander getrennte Hakenteile aufweist und daB das Zugglied an seinem unteren Ende mit einer blockférmigen Verdickung
versehen ist, deren Querschnittsabmessung an die Breite des Winkelschlitzes angepaBt ist, wihrend der Abstandsspalt eine
Aufnahme fiir das Zugglied bildet.

Der besondere Vorteil dieses Lésungsprinzips liegt darin, daB die zusammenwirkenden Kupplungselemente relativ groB und
kriftig ausgefiihrt werden kénnen und dadurch eine leichte Handhabung beim Ein- und Aushingevorgang ermdoglichen.

Als besonders vorteilhaft hat es sich aber auch erwiesen, wenn nach der Erfindung die blockférmige Verdickung aus eincm
Zylinder- oder Kugelkdrper besteht, in dem das Zugglied fest oder lésbar verankert ist. Die l6sbare Verankerung kann dabei
beispielsweise mit Hilfe einer Klemmschraube erfolgen, die eine solche Lage bzw. Anordnung in der blockférmigen Verdickung
aufweist, daR sie im Einhdngezustand des Zuggliedes am fliigelseitigen Gelenkteil nicht zugénglich ist.

ErfindungsgemiB hat es sich auch als vorteilhaft erwiesen, wenn das fliigelseitige Gelenkteil ein Winkelstiick ist, dasim Bereich
der Fliigelecke mit seinen beiden Winkelschenkein in eine stufenfdrmig profilierte Nut an der Falzuinfangsfliche einsetzbar ist.
Dabei hat sich herausgestelit, daB es besonders zweckmé8ig ist, wenn beim Einhéngevorgang fiir den Fligel zunéichst das
Zugglied mit diesem gekuppelt wird urid eist daran anschiieBend der Einhlingevorgang des Fliigels in die Gelenkbeschlige
stattfindet. Das Zugglied kann dann ndmlich schon das Fligelgewicht in den feststehenden Rahmen einleiten, wihrend die
Verbindung der Fliigels mit den Gelenkbeschldgen vorgenommen wird.
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Bei der Benutzung eines Selles oder Kabeis sls Zugglied Ist es zwar donkbar, dessen dem Fliigel zugeordnetes Ende mit einer
Schlaufe zu versehen, die sich in einen am fliigelseitigen Gelenkteil vorgesehen~n :ind ein verdicktes Kopfteil oder eine
Umfangsnut aufweisenden Tragzapfen einhiingen |88t. Du sich aber unter der E...wirkung des Fliigolgewichtes die Schlaufe
verengt, kann as Schwierigkeiten bereiten, wenn bei einem notwendig werdenden Aushéingen des Fliigels das Zugglied von
diesem entkuppelt werden muB, T

Nach einem weiterbildenden Ausgestaltungsmerkmal der Erfindung kann dem Winkelschlitz des Hakenansatzes gemiR
Anspruch 13 im Bereich der seitwérts gerichteten Offnung oder unmittelbar oberhalb derselben ein nasenartiger
Verengungsvorsprung zugeordnet werden, und zwar so, dal} ein unerwiinschtes Aushangen des Zuggliedes aus dem
fliigelseitigen Gelenktsil verhindert wird. Im einfachsten Falle kann dabei der Verengungsvorsprung erfindungsgemaB aus einer
Federzunge odar aber einem Rastschnipper bestehen, die bzw. deram fligelseitigen Gelenkteil vorgesehen ist.

SchlieBlich wird es auch als im Rahmen der Erfindung liegend angesehen, wenn der Verengungsvorsprung sich am freien Ende
des einen Hebelarms eines schwenkbeweglich am flligelsaitigen Gelenkteil gehaltenen, zweiarmigen Hebels befindet, der am
freien Ende seines anderen Hebelarms wiederuri einen Stelinocken trégt, der in den Winkelschlitz des Hakenansatzes hineinragt,
solange der Verengungsvorsprung nicht in den \inkelschlitz des Hakenansatzes eingreift.

Ausfiihrungsbeisplele
In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung an Ausfihrungsbeispielen dargastellt. Es zeigt

Fig. 1:  einFensteroder eine Tiir, bei dem bzw. der der Fligel am feststehendan flahmen als Drehfliigel aufgehiingtistund
die Gelenkbeschlige aufliegend baw. sichtbar vor der raumseitigen Stirnfliche des feststehenden Rahmens
montiert sind,

Fig. 2: einederFig.1&hnliche, schematische Darstellung eines Fensters oder einer Tiir, bei welchem bzw. welcher der Fliigel
am feststehenden Rahmen als Drehkippfliigel angeschlagen istund die Gelenkbaschlige verdecktzwischenden
Filzenvon Fliigel und Rahmen untergebrachtsind,

Fig. 3: ingréBerem MaBstab einen parallel zur Zeichnungsabene der Fig. 2 liegenden Teilschnitt durch den Fliigel und den
feststehenden Rahmen des Fensters oder Aer Tir bei ausfihrlicher Darstellung sines Gelenkbeschlages,

Fig. 4: inschematischvereinfachter Darstellung eine Ansichtin Pfeilrichtung IV des Fensters bzw. der Tiir nach Fig. 3bei
gegeniiber dem feststehenden Rahmen in Drehstellung gedffnetem Fligel,

Fig. 5: wiederuminschematisch vereinfachter Darstellung eine Ansicht des Fensters bzw. der Tiir in Pfeilrichtung V der
Fig.4und

Fig. 8: einederFig.5 &hnliche schematisch vereinfachte Ansicht des Fensters bzw. der Tiir, jedoch bei gegentiber dem
feststehenden Rahmen in Kippstellung getffnetem Fliignl.

Fig. 7:  einFsnster oder eine Tilr, bei welchem baw. welcher der Fliigel am feststehenden Rahmen als Drehkippfligel
angeschlagenistund die Gelenkbeschlidge verdacktzwischen den Félzen von Fligel und Rahmen untergebracht sind,

Fig. 8: imgroBeren Maf3stab denin Fig. 7 mitVill gokennzeichneten Ausschnittbereich in ausfiihrlicher Ansichtsdarstellung,

Fig. 9: eineAnsichtin PfeilrichtungIX der Fig.8und

Fig.10:  den erfindungswesentlichen Teilbereich der Fig. 8in abgewandelter baulicher Austihrung.

InFig. 1 der Zeichnung ist ein Fenster brw. eine Tiir 1 dargestellt, das bzw. diein {iblicher Weise aus sinem feststehenden Rahmen
2 und einem Fliigel 3 besteht. Der Fliigel 3 ist dabei am feststehenden Rahmen 2 um eine seitlich lotrechte Achse 4-4in eine
Drehéffnungsstellung bewsglich angeordnat, bildet also einen sogenannten Drehfliigel. Zur Lagerung des Fligels 3am
feststehenden Rahmen 2 sind mindestens ein oberes Scharnier 5 und ein urteres Scharnier 6 vorgesehen, wobei beide
Scharniere 5 und 8 seitlich neben einem aufrechten Fliigelholm, beispielswt ise dem rechten Fliigelholm, aufliegend baw.
sichtbar von der raumseitigen Stirnfléiche des feststehenden Rahmens 2 montiert sind.

Die am feststehenden Rahmen 2 befestigten Scharnierteile 5a und 6a sind beispielsweise als sogenannte Zapfenscharnierteile
ausgefiihrt, wihrend die am Flilgel 3 befestigten Scharnierteile 5b und 6b jeweils von Hilsenscharnierteilen gebildet werden,
Die Hiilsenscharnierteile 5 b und 6 bwerden von oben her auf die Zapfenscharnierteile 6 a und 6 a aufgesteckt und bilden dadurch
die mit der lotrechten Achse 4—4 fluchtenden Scharniere 5 und 6, um die der Fliigel 3 relativ zum feststehenden Rahmen 2 aus
seiner SchiieBstellung in die Drehdffnungsstellung oder umgekehrt bewegt werden kann.

Ein Gber eine Bedienungshandhabe 7 betétigbarer Treibstangenbeschlag 8 ist im Fliigel 3 untergebracht und er ermdglicht
einerseits eine Verriegelung und andererseits eine Entriegelung des in der Schliestellung befindlichen Fliigels 3 relativzum
feststehenden Rahmen 2 iiber Riegelnocken 9 und zugehdrige Riegeleingriffe 10.

im Bereich der von den Scharnieren 5 und 6 gebildeten Gelenkbeschidge ist ein einerseits am Fliigel 3 angreifendes sowie
andererseits entgegen der Gewichtskraft bzw. Lastrichtung des Fliigels 3 am feststehenden Rahmen 2 verankertes Zugglied 11
vorgesehen und wenigstens annihernd parallel zur lotrechten Achse 4~4 ausgerichtet. Dieses Zugglied 11 kann dabei ein
stabfdrmiger Zuganker sein, Vorzugsweise wird es jedoch von einem Seil oder einem Kabel gebildet oder aber es besteht aus
einam Bowdenzug.

Nach Fig.1ist das Zugglied 11 beispielsweise (iber sein oberes Ende am feststehenden Rahmen 2 in einem ortsfesten
Widarlager 12 aufgehéngt, wihrend sein unteres Ende am Fliigel 3 angreift, indem es 2.B. mit dem oberen Ende des
Hulsenscharnierteils 6b des unteren Scharniers 6 in Verbindung gebracht ist.

Die wirksame Lénge des Zuggliedes 11 zwischen dem Widerlager 12 und dem Hulsenscharnierteil 6b des unteren Scharniers 6
ist dabei so bemessen baw. eingestellt, daB es die aus dem Gewicht des Fliigels 3 resultierende vertikale Lastkomponente im
Bereich der Achse 4-4 voll aufnehmen kann, ohne daB normal zur Achse 4-4 gerichtete Abstiitzflichen der
Rahmenscharnierteile 5a und 5b zur Aufnahme von Axiaikréften nach Art von Drucklagern miteinander in Beriihrung treten
misssen. Damit kénnen die Scharniere 5 und 6 zwischen dem Fliige! 3 und dem feststehenden Rahmen 2 als von Axialkraften
entlastete, reine Drehlager wirksam werden, welche nur noch die aus den Horizontalkomponenten der Gewichtskraft bzw. Last
des Fliigels 3 resultierenden ~ im wesentlichen quer zur Achse 4-4 gerichteten - Kraftwirkungen aufzunehmen haben.
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vortellthaft kann s sein, wenn sich die wirksame Léngc des Zuggliedes 11 awischen selnem am feststehenden Rehmen 2
sitzenden, ortsfesten Widerlager 12 und der Angriffsstelle am Fliigel 3zumindest innerhalb gewisser Grenzen stufanlos,
beispielsweise mit Hiife eines Schraubgliedes oder auch durch Exzenter, variieren 148t. Damit kann es unter der Einwirkung der
Gewichtskraft des Fiiigels 3 in Richtung der Achse 4-4 jederzeit unter straffe Zugspannung gesetzt warden und die
Abstiitzflachen zwischen den zusammenwirkenden Scharnierteilen 5a, 5b und 6a, 6b von den Gewichtskraften des Fligels 3
entiesten,

Denkbar ist es aber auch, das Zugglied 11 unter Zwischenschaltung eines Federelementes 13 am ortsfesten Wideriuger 12 des
feststehenden Rahmens 2 abzustiitzen und dabei die Vorspannkraft dieses Federelementes 13 auf das jeweilige Gewicht des
Fliigels 3 so einzustellen, daR dessen vertikale Lastkomponente nicht von den Rahmenscharnierteilen 5aund 6 a sufgenommen
werden muB, sondern vielmehr unmittelbar vom Zugglied 11 in den feststeshenden Rahmen 2 eingeleitet wird.

Es ist auch méglich, eine &quivalente Entlastungswirkung fiir die Scharniere 5 und 6 dadurch herbeizufihren, daf das
Zugglied 11 am feststehender Rahmen 2 um das ortsfeste Widerlager 12, 2.B. mittels einer Rolle herumgefihrtund durcheinan
ihm angreiferdes Gegengewicht unter Zugspannung gesetzt wird. Dieses Gegengewicht knnte dabei ggf. von ausgeformten
Hohlrdumen oder Kammern innerhalb des vertikalen Rahmenholms aufgenommen werden. In Fig. 2 der Zeichnung ist ein
Fenster bzw. eine Tiir 21 2u sehen, das bzw. die einen feststehenden Rahmen 22 und einen Fliigel 23 umfaBt. Der Fliigel 23 ist
dabei im feststehenden Rahmen 22 wahlwaise um eine seitlich fotrechte Achse 24-24 in eine Drehdffnungssteliung oder um
sine untere horizontale Achse 25-25 in eine Kippdffnungsstellung bevseglich angeordnet. Der Fliigel 23 wird zu diesem Zweck
am feststehenden Rahmen 22 im Schnittpunkt der beiden Gelenkachsen 24-24 und 26-25 durch ein Eckgalenk bzw. ein
Drehkipp-Ecklager 26 abgestiitzt. Dariiber hinaus befindet sich oben zwischen dem Fitigel 23 und dem feststehenden Rahmen 22
ein Drehgelenk 27 einer Ausstellvorrichtung 28, withrend zwischen der verschlu8seitigen unteren Ecke von Fliigel 23 und
feststehenden Rahmen 22 sine Kippverriegelung 29 vorgesehen ist.

E:n Uiber eine Bedienungshandhabe 30 verstelibarer Treibstangenbeschlag 31 istim Fliigel 23 so untergebracht, daR damit
einerseits sine Verriegelung und Entriegelung des in der SchlieBlage befindlichenFliigels 23 am feststehenden Rahmen 22 iber
Ringelnocken 32 und zugehérige Riegeleingriffe 33 bewirkt werden kann. Andererssits ist der Treibstangenbeschlag 31 jedoch
auch noch so ausgalegt, daB sich mit seiner Hilfe sowohi eine Kupplung 34, 35 zwischen dem Fliigel 23 und der
Ausstelivorrichtung 28 als auch die Kippverriegelung 29 ein- und ausriicken 18t. Sowohlin der VerschluB-Schaltstellung als
auchin der Drehdffnungs-Schaltstellung des Treibstangenbeschlages 31 befindet sich die Kupplung 34, 35 2wischen dem Fliigel
23und der Ausstelivorrichtung 28in ihrer Einriickstellung. In der Kippdfinungs-Schaltstellung des Treibstangenbeschlages 31 ist
hingegen die Kupplung 34, 35 ausgeriickt. Die Kippverriegelung 29 befindet sich in ausgeriickter Stellung, wenn der
Treibstangenbsschiag 31 seine VerschluB-Schaltstellung und seine Drehoffnungs-Schaltstellung einnimmt, wihrend sie in der
Kipp6ffnungs-Schaltstellung eingeriickt ist.

Die Ausstellvorrichtung 28 ist als sogenannte tragende Aussteilvorriciiung ausgebildet, d.h., sie ist geeignet, in der VerschluB3-
undin der Drehéffnungs-Schaltstellung der Treibstangenbeschlages 31 das Gewicht des Fliigels 23 zu halten sowie in das obere,
blendrahmenseitige Drehgelenk 27 einzuleiten. Zu diesem Zweck weist die Ausstellvorrichtung 28 einen im rahmenssitigen
Drehgelank 27 schwenkbar gehaltenen Aussteliarm 36 auf, der an seinem anderen Ende liber einen Rundbol~en 37 sowohl|
schwenkbeweglich als auch lingsschiebbar in eine Gleitfiihrung 38 eingreift, die sich im wesentlichen parallel 2ur Oberkante des
Fligels 23 erstreckt. AuBerdem hat die Ausstellvorrichtung 28 einen Zusatzarm 39, welcher einerseits iber einen Gelenkzapfen
40 ausschlieBlich schwenkbar am Fliigel 23 angelenkt ist, andererseits aber, ebenfalls ausschlieRlich schwenkbar, iber einen
Gelenkzapfen 41 mit dem Ausstellarm 38 in Verbindung steht,

Die Ausstellvorrichtung 28 ist dabei in ihrer Kinematik so ausgelegt, daR sie beim Kippéffnen des Fliigels 23 den oberen
Fligelholm In jeder mdglichen Kipplage parailel zum oberen Holm des feststchenden Rahmens 2 ausgerichtet hiit.
Abwelchend von dem Fenster bzw, der Tiir 1 nach Fig. 1 wird beim Fenster 21 nach Fig. 2 der Fliigel 23 am feststehenden
Rahmen 22 Uber Galenkbeschlége gehalten, die vbilig vardeckt im Luftraum zwischen den Féizen von Fliigel 23 und
feststehendem Rzhmen 22 untergebrachi sind. Sowohl zur Bildung des Eckgelenkes bzw. Drehkipp-Ecklagers 26 als auch des
Drehgelenkes 27 kénnen dabai Gelenkbeschlédge in Benutzung genomen werden, die in ihrer Wirkungsweise z.B. auf dem
Pantographen- bzw. Storchschnabelprinzip basieren - siehe z.B. DE-OS 2508174 und DE-PS 3519988 ~,

Zur Entlastung des Eckgelenkes bzw. Drehkipp-Ecklagers 26 von dar Vertikalkomponente der Gewichtskraft bzw, Last des
Fliigels 23 wird auch beim Fenster bzw. bei der Tir 21 nach Fig.2 ein Zugglied 42 in Benutzung genommen. Es ist dabeiin
Richtung der vertikalen Gelenkachse 24--24 wirksam und 2u diesem Zweck mit seinem oberen Ende an einem ortsfesten
Widerlager 43 des feststehenden Rahmens 22 aufgehingt, wiihrend sein unteres Ende an einem Widerlager 44 angrsift, dasam
Fliigel 23 sitzt. In diesem Falle ist das Zugglied 42 mit seinen Widerlagern 43 und 44 insgesamt zwar oberhalb, aber nochin
niichster N#he des unteren Eckgelenkes bzw. Grehkipp-Ecklagers 26 zwischen dem Fliigel 23 und dem feststahenden Rahmen 22
eingebaut, wie das deutlich aus Fig.2 hervorgeht.

Das Zugglied 42 nach Fig.2 kann grundsétzlich die gleiche Ausbildung und Wirkungsweise haben, wie das Zugglied 11 nach
Fig. 1. Im Unterschied zum Zugglied 11 nach Fig. 1 ist jedoch das Zugglied 42 nach Fig. 2 verdeckt im | uftraum zwischen den
Fiilzen von Fliigel 23 und feststehendem Rahmen 22 des Fensters 21 eingebaut,

Anordnung, Ausbildung und Wirkungsweise des Zuggliedes 42 nach Fig. 2 ergeben sich aus den Fig.3 bis 6 der Zeichnung,
welche ein Fenster, oder eine Tur 21 zeigen, bei welchem bzw. welcher der Fliigel 23 am feststehenden Rahmen 22 iber vollig
verdeckt zwischen den herizontalen Félzen von Fliigel 23 und feststehendem Rahmen 22 liegende Gelenkbeschlige (Eckgelenk
26 und Drehgalenk 27) aufgehiingt ist. Die Gelenkbeschiiige nach den Fig.3 bis B haruhen dabei auf einer Bauart und
Wirkungsweise, wie sie grundsétzlich, beispielsweise durch die GB-PS 498829, bereits vorbekannt ist,

In Fig.3 der Zeichnung ist der als Eckgelenk bzw. Drehkipp-Ecklager 26 ausgefiihrte Gelenkbeschlag in einer ausfihrlichen
L4ngsschnitt-Darstellung gezeigt. Er hat dabei eine Ausbildung, die nicht nur ein Drehéffnen des Fliigels 23 um die aufrechte
Achse 24-24 erméglicht, sondern dariber hinaus den Fliigel 23 auch fiir ein Kippdffnen um die untere, waagerechte Achse
25-25 abstiitzt.

Der das Drehgelenk 27 bildende obere Gelenkbeschiag Ist hingegen Teil der Ausstelivorrichtung 28, die den hinteren Fliigel 23
sowoh! in der Schiiefslage als auch beim Drehdffnen und Kippaffnen hlt, trégt und fiihrt.
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Beide Gelenkbeschldge, also Eckgelenk 26 und Drehgelenk 27, sind als Lenkhebelgetriebs ausgefihrt, die eine weitgehend
{ibereinstimmende Kinematik aufwalsen. Dabel ist aus Fig.4 ersichtlich, daB jedes Lenkhebelgetriebe sinen Traglenker 45
aufweist, der Uber eln Gelank 46— gemaR Fig.3 tiber ein Kugelgelenk 46—an seinem hinteren Ende auf einer Befestigungsschiene
47 ruht, die an der Falzumfangsfiiche des feststehenden Rahmens 22 anliegend, starr befastigt ist.

Das Lenkhebelgetriebe hat weiterhin einen an der Falzumfangsfliche des Fliigels 23 montierten, beispielsweise in eine parallel
2u dessen Hauptebene verlaufende, abgesetzte Profilnut 48 eingesetzten Hauptlenker 49, der mit dem Traglenker 45 durch zwei
Verbindungslenker 50 und 51 gekuppelt ist. Dabei ist der Verbindungslenker 50 iiber einen Gelenkbolzen 52 ausschlieBlich
schwenkbeweglich auf dem Traglenker 45 angeordnet, wihrend er iber einen Gelenkbolzen 53, ebenfalls ausschlieflich
schwenkbeweglich, am Hauptlenker 49 angreift. .

Auch der Verbindungslenker 51 ist ausschlieBlich schwenkbeweglich durch einen Gelenkbolzen 54 auf dem Traglenker 45
gehalten, wihrend er mit einem Gelenkbolzen 55 lediglich schwenkbeweglich am Hauptlenker 49 angreift. Beide
Verbindungslenker 50 und 51 haben zwischen ihren Gelenkbolzen 52, 53 bavv. 54, 55 ibereinstimmende Linge und sind dabei so
angeordnet, daf sie mit dem Traglenker 45 und dem Hauptlenker 49 ein Parallelogramm-Lenkhebelgetriebe bilden.

Zur zwangsweisen Bewegungssteuerung jedes von einem Parallelogramm-Lenkhebelgetriebe gebildeten Gelenkbeschlages
{Eckgelenk 26 bzw. Drshgelenk 27) dientein Steuerarm 56, der starr an einem der beiden Verbindungslenker 50 bzw. 51, und zwar
vorzugsweise am Verbindungslenker 51, angreift. Andererseits ist er (iber einen Gleitzapfen 57 in einer Schlitzfiihrung 58
beweglich, die sich parallel zur Hauptebene des feststehenden Rahmens 22 erstreckt und in einer Verldngerung der
Anschraubplatte 47 angeordnet werden kann. .

Bei der Offnungs- und SchlieBbewegung des Fliigels 23 um die lotrechte Achse 24-24 wird mit Hilfe des Steuerarms 56 eine
Zwangssteue ung der Gelenkbeschldge (Eckgelenk 26 und Drehgelank 27) herbeigefiigt, und zwar in der Weise, da} liber einen
Offnungswi' kel des Fliigels 23 von mindestens 90° hinweg zu keiner Zeit der Fligeliiberschlag 23a mit der raumsaeitigen
Stirnfliche 22a des feststehenden Rahmes 22 kollidieren kann. Lediglich bsi in Schlia $lage am fe- istehenden Rahmen 22 zur
Anlage kommendem Fliige! 23 legt sich der Fliigeliiberschlag 23a mit seiner riickseitigen Fldche yegen die raumseitige
Stirnfliche 22a des Blendrahmens 22 an. ’

Da alle’n mit Hilfe der die Gelenkbeschlige (Eckgelenk 26 und Drehgelenk 27) bildenden Parallelogramm-Lenkhebelgetrieb: in
der SchiieB3lage des Fliigels 23, und zwar insbesondere: im Bereich der vertikalen Achse 24-24, kin ausreichender Dichtungs-
Anpre8druck in Richtung gegen den feststehenden Rahmen 22 hervorgebracht werden kann, sind diesen noch besondere
Riegelvorrichtungen zugeordnet. Im Bereich des das Drehgelenk 27 bildenden ~ oberen - Gelenkbeschlages handelt es sich
dabei um die bereits im Zusammenhang mit der Ausstellvorrichtung 28 weiter oben erlduterte Kupplung 34 und 35.

Die Riegelvorrichtung im Bereich des als Eckgelenk baw. Drehkipp-Ecklager 26\ irkenden —unteren - Gelenkbeschlages hat
hingegen vor zugsweise eine Anordnung, Ausbildung und Wirkungsweise, wie sie in der Patentanmeldung P 3834388.6-25
ausfihrlich e rldutert wird.

Diese Riegeivorrichtung 59 besteht gemiB Fig.3 aus einem am Fliigel 23 parallel 2u dessen Ebene beweglich gefiihrten
Riegelschieber 60 und einem am feststehenden Rahmen 22 fixierten Riegelansatz 61.

Der Risgelschieber 60 tragt dabei sinen Stellansatz 82, der wenigstens zeitweilig in die Bewegungsbahn eines Steuernockens 63
hineinragt, welcher am Steuerarm 56 des Parallelogramm-Lenkhebelgetriebes sitzt.

Der Stellansatz 62 am Riegelschieber 60 und der Steuernocken 63 am Steuerarm 56 sind relativ zueinander so angeordnet, dall
bei der SchlieBbewagungs-Annitherung des Fligels 23 an den feststehenden Rahmen 22 der Stellansatz 62 auf den
Steuernocken 63 bereits auftsitt, bevor der Fliigel 23 seine Schlielage einnimmt.

Uber die, beispielsweise als Schrigfliche ausgefiihrte, Andrilckkurve des Steuernockens 83 wird dann im Verlauf der weiteren
SchlieBbewegung des Fliigels 23 der Stellansatz 62 und iiber diesen wiederum der Riegelschieber 80 in Richtung auf den
Riegelansatz 61 zu verschoben, bis er diesen riegelnd hintergreift.

Wie schon in Fig. 2 schematisch angedeutt ist, so ergibt sich auch aus den Fig. 3 bis 8 der Zeichrung, daB oberhalb des
beisplelsweise als Eckgelenk bzw. Drehkipp-Ecklager 26 wirksamen Gelenkbeschlags dem aufrechten Holm 22b des
feststehenden Rahmens 22 und dem aufrechten Holm 23b des Fliigels 23 das Zugglied 42 angeordnet ist, und zwar derart, dafl
es im wesentlichen in Richtung der aufrechten Achse 2424 seine Wirkung entfalten kann.

Das Zugglied 42 liegt dabei im Bereich der Falzluft zwischen feststehendemn Rahmen 22 und Fliigel 23, damit es sich bei
SchlieBlage des Fliigels 23 véllig verdeckt zwischen den Falzumfangsflachen 22¢ und 23¢ befindet, wie das deutlich aus Fig.3
erkennbar i 3t. Das Zugglied 42 kann von einem Zugstab aus starrem Material gebildet werden, Vorzugsweise wird das
Zugglied 42 jedoch ein Seil oder Kabel, insbesondere aus Stahldrihten, verwendet oder aber sin Bowdenzug eingesetzt.
Wichtig ist dabei in jedem Falle, daR das obere Ende des Zuggliedes 42 an der Falzumfangsfldche 22¢ des feststehenden
Rahmens 22 in dem ortsfesten Widerlager 43 aufgeh#ingt ist, wihrend sain unteres Ende am Widerlager 44 angreift, das der
Falzumfangsflache 23c des Fliigels 23 zugeordnet ist.

Bevorzugt wird das Widerlager 44 am Fliigel 23 mit méglichst geringem Abstand oberhalb des unteren Gelenkbeschlages baw.
Eckgelenks 26 angeordnet, wobei das Zugglied 42 zwiéchen den beiden Widerlagern 43 und 44 stéindig unter straffer
Zugspannung gehalten ist, damit von ihm die Vertikalkomponente der Gewichtskraft bzw. Last des Fliigels 23 aufgenommen
wird, ohne da® diesa in Richtung der Achse 24-24 auf den Gelenkbaschlag 26 einwirken kann. '

Es wird hierdurch erreicht, daB der Gelenkbeschlag 26 nur noch solche Kréfte aufzunehmen hat, die aus der
riarizontalkomponente der Gewichtskraft bzw. Last des Fliigels 23 resultieren und normal 2ur Achse 2424 gerichiet sind, wie
das in den Fig.3 bis 5 jeweils durch den Pfeil 63 angedeutet ist.

Im einfachsten Falle kénnen die Widerlager 43 und 44 fiir das Zugglied 42 aus mit Querbohrungen oder Gabelschlitzen
ausgestatteten Bolzen bestshen, die an den Falzumfangsflichen 22¢ und 23¢ von festehendem Rahmen 22 und Fliigel 23
befestigt werden. In dis Querbohrungen bzw. Gabelschtitze derselben wird dann das Zugglied 42 singefihrt, wobei es in seiner
wirksamen Lange auf den Abstand zwischen den beiden Wideriagern 43 und 44 zweckentsprechend exakt abgastimmt und/oder
einstelibar ist. Letzteres kann dadurch erméglicht werden, daB das Zugglied 42 mit Stitzanschlégen 64 und 65 ausgestattet wird,
von denen wenigstens einer, beispielsweise der Stitzanschlag 65, eine Klemmuffe kildet, die sich in Lingsrichtung des
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Zuggliedes 42 verschieben und in jeder Varschiebelage auf diesem festlegen 1a8t. Zumindest einer der Stiitzanschlége 64 und 65
desZuggliedes 42 kbnnte aber auch durch Benutzung geeigneter Schraubglieder in seiner wirksamen Lnge stufenlos verstellbar
ausgebildet werden.,
Ebanso wie belm Ausfihrungsbeisplel nach Fig. 1 der Zeichnung wiéire es aber auch nach den Fig. 2 bis 6 mdglich, zwischen sines
der Widerlager 43 und 44 sowie das Zugglied 42 Federslemente sinzuschalten, deren Vorspannkraft sich bedarfsweise verédndern
und damit--innerhalb gewisser Grenzen - auf das jeweilige Gewicht des Fliigels 23 abstimmen bzw. einjustieren 1aRt,
Den Fig.3 bis 6 der Zeichnung kann entnommenwerden, dal das Zugglied 42 bei verschiedenen Relativiagen des Fliigels 23 zum
feststehenden Rahmen 22 auch in unterschiedliche Wirklagen gelangt, dabei aber in jedem Falle die ihm zugedachte Funktion
sicher erfllit, .
Die aus jeder Bewegung des Fliigels 23 zum feststehenden Rahmen 22 resultierende Lageniinderung des Zuggliedes 42 zwischen
seinen Widerlagern 43 und 44 1Bt sich problemlos beherrschen. Wenn das Zugglied 42 aus sinem starren Material besteht, dann
braucht es zu diesem Zweck lediglich kardanische baw. kugelige Verbindungen mit den Widerlagern 43 und 44 aufzuweisen, st
jedoch das Zugglied 42 biegeverformbar ausgelegt (Seil, Kabel, Bowdenzug), dann kann es den Verlagerungsbewegungen des
Fliigels 23 relativ zum feststehenden Raiimen 22 ohne weiteres folgen.
Als aus starrem Material gefertiges Zugglied 42 kann eir Zugstab verwendet werden, dessen Ende durch kardanische bzw.
kugelige Verbindungsglieder am feststehenden Rahmen 22 und am Fliigel 23 angreifen, und zwar an den hierzu passend
ausgelegten Widerlagern 43 und 44,
Als Zugglied 42 kann aber auch mindestens ein tordierbares Flachband-Material, insbesondere Federstahlband, in Benutzung
genormen werden,
Ein solches Flachbandmaterial hat némlich den Vorteil, daB es bei relativ geringer Dicke eine verhiltnismiBig groBe Braeite
aufweisen kann, wobei diese Breite im Grunde genommen durch die Breite dur Falzumfangsflachen des foststehenden
Rahmens 22 und des Fliigels 23 begrenzt ist. Bewshrt hat es sich besonders, wenn das Flachband-Material bzw. der
Federstahistreifen mit einer Breite verwendet wird, die dem Sechzehnfachen bis Zwanzigfachen seiner Dicke entspricht.
Als vorteilhaft hat es sich im letzteren Falle auch herausgestellt, wenn das Flachband-Material des Zuggliedes 42 bei in
SchiieBlage am feststehenden Rahmen 22 anliegendem Fliigel 23 tiber seine ganze Lénge hinweg mit seiner Breitseite
wenigstens annéhernd parallel zu den Falzumfangsfiichen bzw. quer zu den Hauptebenen von feststehendem Rahmen 22 und
Fiigel 23 ausgerichtet ist, so dad es bei SchlieBlage und beim Kippdifnen des Fliigels 23 nur wenig Einbauraum benétigt,
wéhrend es beim Drehdffnen des Fliigels 23 um seine aufrechte Achse 24-24 - iiber einen Winkel vo: etwa 90 Grad hinweg — auf
Torsion beansprucht wird,
Auchwenn das Zugglied 42 aus einem starren Zugstab oder aber einem tordierbaren Flachband-Material besteht, istes méglich,
seine wirksame Lénge zwischen den Widerlagern 43 und 44, beispielsweise mit Hilfe von Schraubgliedern, stufenlos verstellbar
auszubilden.
In Fig.7 der Zeichnung ist ein Fenster Faw. eine Tiir 121 zu sehen, das bzw. die einen feststehenden Rahmen 122 und einen
Flitigel 123 umfalt. Der Fliigel 123 :st dabei im feststehenden Rahmen 122 wahiweise um einn seitlich lotrechte Achse 124-124
in eine Drehéffnungsstellung oder um eine untere horizontale Achse 125-125 in eine Kippéffnungssteliung baweglich angeordnet.
Der Fliigel 123 wird zu diesem Zweck am feststehenden Rahmen 122 im Schnittpunkt der beiden Gelenkachsen 124~124 und
125-125 durch ein Eckgelenk bzw. ein Drehkipp-Ecklager 126 abgestiitzt. Dariiber hinaus befinden sich oben zw:schen dem
Fliigel 123 und dem feststehenden Rahmen ein Drehgelenk 127 und eine Ausstelivorrichtung 128, withrend an der
verschluBBseitigen unteren Ecke von Fliigel 123 und feststehenciam Rahmen 122 eine Kippverriegelung 129 vorgesshun ist.
Ein liber eine Bedienungshandhabe 130 verstellbarer Treibstr ngenbeschlag 131 ist im Fliige! 123 so untergebracht, daR damit
einerseits eine Verriegelung und Entriegelung des in der SchlieBlage befindlichen Fliigels 123 am feststehenden Rahmen 122
Uber Riegelnocken 132 und zugehdrige Riegeleingriffe 133 bewirkt werden kann. Andererseits ist der Treibstangenbeschlag 131
jedoch auch noch so ausgelegt, daB sich mit seiner Hilfe suwohl eine Kupplung 134, 135 zwischen dem Fliige! 123 und der
Ausstellvorrichtung 128 als auch die Kippverriegelung 129 ein- und ausriicken [48t. Sowohl in der VerschluB-Schaltstellung als
“auch in Drehdffnungs-Schaltstellung des Treibstangenbeschiages 131 befindet sich die Kupplung 134, 135 zwischen dem
Fligel 123 und der Ausstelivorrichtung 128 in ihrer Einriicksteliung. In der Kippéffnungs-Schaltstellung des
Treibstangenbeschlages 131 ist hingegen die Kupplung 134, 135 ausgerliickt. Die Kippverriegelung 129 befindet sich in
ausgerilckter Stellung, wenn der Treibstanganbeschlag 131 seine “erschluB-Schaltstellung und seine Drehbffnungs-
Schaltstollung einnimmt, wihrend sie in der Kipp6ffnungs-Schaltstellung eingeriickt ist,
Die Ausstellvorrichtung 128 ist als sogenannte tragende Ausstellvorrichtung - nach dem Ellipsenlenker-Prinzip — ausgebildet,
d.h,, sieist geeignet, in der VerschiuB- und in der Drehdffnungs-Schaltstellung des Treibstangenbeschlages 131 das Gewicht des
Fliigels 123 zu haiten sowie in das obere, blendrahmenseitige Drehgelenk 127 ainzuleiten. Zu diesem Zweck weist die
Ausstellvorrichtung 128 einen im rahmenseitigen Drehgelenk 127 schwenkbar gehaltenen Ausstellarm 136 auf, der an seinem
anderen Ende (iber einen Bundbolzen 137 sowohl schwenkbeweglich als auch 14ngsschiebbar in eine Gleitfiihrung 138 eingreift,
die si~h im wesentlichen parallel zur Oberkante des Fliigels 123 erstreckt. AuBerdem hat die Ausstellvorrichtung 128 einen
Zusatzarm 139, welcher einerseits (iber einen Gelenkzapfen 140 ausschlieBlich schwenkbar am Fliigel 123 angelenkt ist,
andererseits aber, ebenfalls ausschlieRlich schwenkbar, (iber einen Gelenkzapfen 141 mit dem Ausstellarm 136 in Verbindung
steht.
Die Ausstelivorrichtung 128 ist dabei in ihrer Kinematik so ausgelegt, daB sie beim Kipp3ffnen des Fliigels 123 den oberen
Fligelho!m in jeder mdglichen Kipplage parallsl zum oberen Hoim des feststehenden Rahmens 122 ausgerichtet héit. Die
Gelenkbeschidge 126 und 127 sind villig verdeckt im Luftraum awischen den Filzen von Fliige! 123 und feststehendem
Rahmen 122 untergebracht. Sowohi zur Bildung des Eckgelenkes bzw. Drehkipp-Ecklagers 126 als au :t des Drehgslenkes 127
kénnen dabei Gelenkbeschlége in Benutzung genommenwerden, die auf dem sogenannten Kreuzscheren-Prinzip basieren, wie
as entweder der US-PS 1864164 oder aber der US-PS 3722142 als bekannt entnommen werden kann.
Zur Entlastung des Eckgelenkes bzw, Drehkipp-Ecklagers 126 von der Vertikalkomponente der Gewichtskraft bzw. Last des
Fliigels 123 wird beim Fenster bzw. bei der Tiir 121 ein Zugglied 142 in Benutzung genommen. Es ist dabei in Richtung der
vertikalen Gelenkachse 124—124 wirksam und zu diesem Zweck mit seinem oberen Ende an einem ortsfesten Widerlager 143 des
feststehenden Rahmens 122 aufgehdngt, wihrend sein unteres Ende an einem Widerlager 144 angreift, da am Fliigel 123 sitzt,
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Das Zugglied 142 mit seinen Widerlagern 143 und 144 istzwar insgesamt oberhalb, jedoch noch in niichster Néhe des unteren
Eckgelenkes bzw. Drehkipp-Ecklagers 126 zwischen dem Fliige! 123 und dem feststehenden Rahmen 122 eingebaut, wie das
deutlich der Fig.7 entnommen werden kann.

Anordnung, Ausbildung und Wirkungsweise des Zuggliedes 142 nach Fig.7 ergebensich aus den Fig.8, 9und 10 dar Zeichnung,
die ein Fenster oder eine Tiir 121 zeigen, bei welchem baw. welcher der Fliige! 123 am feststehenden Rahmen 122 tiber vollig
verdeckt zwischen den horizontalen Filzen liegende Gelenkbeschlige, ndmlich gem#n Fig.7 das Eckgelenk 126 und das
Drehgelenk 127, aufgehiingtist.

Bei den Fig.8 bis 10 der Zeichnung ist nur das Eckgelank baw. Drehkipp-Ecklager 126 zu sehen, weil es in Verbindung mitdem
Zugglied 142 allein um die besondere Ausgestaltung des fligelseitigan Gelenkteils 145 dieses Eckgelenkes bzw. Drehkipp-
Ecklager126 geht.

Es ist aus Fig. 8 ersichtlich, daB das fliigelseitige Gelenkteil 145 die Form eines Winkelstiicks mit zwei rechtwinklig zueinander
gerichteten Schenkeln 146 und 147 aufweist. Dabei wird das fligelssitige Gelenktail 145 mit seinen Winkelschenkeln 146 und 147
in eine abgestufte Profilnut 148 der Falzumfangsflédche 149 des Fliigels 133 so eingesetzt, daR seine AuBenseite biindig mit der
Falzumfangsfliche 149 abschliet.

Der aufrechte Winkelschenkel 147 des Fliigelbeschlagteils 145 waist einen iber die Falzumfangsfliche des aufrechten
Fliigelholmes auslegerartig vorspringenden Hakenansatz 150 mit einem an seinem unteren Ende seitwirts offenen
Winkslschlitz 161 auf. Dabei wird der Hakenansatz 150 von zwei zur Fliigelebene parallelen und durch einen Abstandsspait 150¢
voneinander getrennten Hakenteilen 150a und 150b gebildet, welche deutlich in Flg.9 2u sehen sind.

Das Zugglied 142 istan seinem unteren Ende mit einer blockférmigen Verdickung 152, vorzugsweise in Form eines Zylinder- oder
Kugelkérpers, versehen, in der bzw. dem ras Zugglied 142 entweder fest oder aber [8sbar verankert ist. Die feste Verankerung
kann beispielsweise dadurch geschehen, daB die blockfdrmige Verdickung 152 mit dem Zugglied 142 vergossen oder verprefit
wird. Zur l3sharen Verbindung kann hingegen das Zugglied 142 in eine diametrale Bohrung der blockférmigen Verdickung 152
singesteckt und darin anschlieRend durch Anziehen einer Klommschraube festgelegt werden.

Durch die seitwirts gerichtete Offnung des Winkelschlitzes 151 18Bt sich das Zugglied 142 mit seiner blockférmigen
Verdickung 152 mit dem Hakenansatz 150 in Kupplungseingriff bringen, in dem zugleich das Zugglied 142 von der Seite her in
den Abstandsspalt 150¢ zwischen beiden Hakenteilen 150a und 150b eingefiihrt wird (Fig.9). Dabei legt sich die blockfdrmige
Verdickung 152 passend im oberen Endbereich des Winkelschiitzes 151 an die Fianken der Hakenteile 150a und 150b des
Hakenansatzes 150 an, wie das deutlich der Fig.8 zu entnehmen ist. Der Hakenansatz 150 bildet also das fliigelseitige
Widerlager 144 gemaR Fig.7.

Damit das Zugglied 142 mit dem Fliigelbeschlagteil 145 zwar leicht gekuppalt, jedoch nicht ohne eine bestimmte
Zusatzmanipulation wieder entkuppelt warden kann, ist dem Winkelschlitz 151 im Hakenansatz 150 im Bereich seiner seitwérts
gerichteten Offnung bzw. unmittetbar oberhalb derselben ein nasenartiger Verengungsvorsprung 163 zugeordnet. Dieser
Verengungsvorsprung 153 wird dabei vorzugswaise von einer Federzunge 154 oder einem Rastschnépper gebildet, welche bzw.
welcher am oder im Winkelschenke! 147 des Fliigelbeschiagteils 145 vorgesehen ist, wie das die Fig.8 und 9 der Zsichnung
deutlich zeigen. Beim Einriicken der blockférmigen Verdickung 152 des Zuggliedes 142 in den Winkelschlitz 161 weicht die
Federzunge 154 bzw. der Rastschnipper elastisch aus und gibt dadurch den oberen Endbe:eich des Hakenschlitzes 151 fir den
Eintritt der blockférmigen Verdickung 152 frei. Ist diese dann in den Hakenansatz 150 eingerickt, dann steilt sich die
Federzunge 154 bzw. der Rastschnéipper selbsttétig in ihre bzw, seine Sperrlage zuriick und untergreift die blockférmige
Verdickung 152 unter gleichzeitiger Verengung des Que:schnitts im Hakenschlitz 151, Nur durch manuelles Zuriickdriicken der
Faderzunge bzw. des Rastschnippers 48t sich nunmehr die blockférmige Verdickung 152 das Zuggliedes 142 2um Zwecke des
Aushingens wieder freigeben.

Beim Ausfiihrungsbeispie* nach Fig. 10 befindet sich der Verengungsvorsprung 153 am freien Ende des einen Hebelarms eines
2weiarmigen Hebols 155, welcher um eine Achse 156 schwenkbeweglich im aufrechten Winkelschenkel 147 des
Fliigelbeschiagteils 145 lagert. Das freie Ende des anderen Hebelarms dieses zweiarmigen Hebels 155 tragt einen Stell- bzw.
Anlaufnocken 157, welcher in den Bereich das oberen Endes des Winkelschlitzes 151 eingeschwenkt ist, sofern sich der
Verengungsvorsprung 153 auBerhalb des Winkelschlitzes 151 befindet. Wird nun das Zugglied 142 mit seiner blockférmigen
Verdickung 152 in den Winkelschlitz 151 des Hakenansatzes 150 eingefiihrt, dann trifft die blockférmige Verdickung 152 oben
gegen den Stell- bzw. Anlaufnocken 157 und verdriingt diesen aus dem Bereich des Winkelschlitzes 151 am Hakenansatz 150.
Hierdurch gelangt dann der Verengungsvorsprung 153 unterhalb der blockférmigen Verdickung 152 in den Winkelschlitz 151
undverengt dessen Querscinitt s0, daB die Verdickung 152 hieraus nicht mehr ohne weiteres entweichen kann. Erwidhnt sei hier
noch, daB der zwelarmige Hebel 156 so in das Fliigelbeschlagteil 145 eingesetat ist, da er sich im Bereich des
Abstandsspaltes 150 ¢ zwischen den beiden Hakenteilen 160a und 1505 bewegen kann,
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