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(54) Title: TRACTIVE DEVICE FOR AN ELEVATOR SYSTEM
(54) Bezeichnung : ZUGMITTELEINRICHTUNG FUR EINE AUFZUGSANLAGE

(57) Abstract: The invention relates to a tractive device (208) for an ele-
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Fig.1

vator system (103), which can be arranged in a shaft scaftold (102) or a

lift shatt (100) and serves to accommodate a load-receiving means (200)

which is moved up and down in the shatt scaffold (102) or the lift shatt

(100) by means of at least one drive shaft (204) connected to a drive engi-

ne (126) and mounted to the shaft scatfold (102) or on the lift shaft (100)

and by means of carrying means, especially a tractive device (208). The
1 aim of the invention is to produce the shaft scaffold and the corresponding
drive device for an elevator system in a simple and cost-effective manner
while ensuring optimum use of space. According to the invention, this
aim is achieved by the fact that the tractive device (208) is designed as a
pulley block (209) and provided with two or more, particularly four, de-
flection disks (206, 212, 214, 219), the axes of which are arranged one be-
= B neath the other in a plane that extends approximately vertically, wherein
at least one detlection disk (206) is mounted in the lift shaft or on the
shaft scaftold (102) above the elevator system (103), another deflection
disk (219) is arranged beneath the elevator system (103) in the lift shaft or
on the shaft scaffold (102) and one or several, especially two, deflection
disks (212, 214) are mounted on a side element (202) of the load-recei-
ving means, essentially a drive platform (200).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Die Erfindung betrifft eine Zugmitteleinrichtung (208) fiir eine Aufzugsanlage (103), die in einem Schachtgeriist (102) oder einem
Fahrschacht (100) angeordnet werden kann und zur Aufnahme eines Lastaufhahmemittels (200) dient, das {iber mindestens eine
mit einem Antriebsmotor (126) verbundene, am Schachtgeriist (102) oder am Fahrschacht (100) gelagerte Antriebswelle (204)
und Tragmittel, insbesondere einer Zugmitteleinrichtung (208), im Schachtgeriist (102) oder im Fahrschacht (100) auf- und ab-
wirts bewegt wird. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Schachtgeriist sowie die zugehdrige Antriebsvorrichtung fiir
eine Aufzugsanlage auf einfache und kostengiinstige Weise bei optimaler Platzausnutzung herzustellen. Die Aufgabe wird erfin-
dungsgemil dadurch geldst, dass die Zugmitteleinrichtung (208) als Flaschenzug (209) mit zwei oder mehreren, insbesondere mit
vier, Umlenkscheiben (206, 212, 214, 219), ausgestattet ist, deren Achsen auf einer in etwa vertikal verlaufenden Ebene unterein-
ander angeordnet sind, wobei zumindest eine Umlenkscheibe (206) im Fahrschacht oder am Schachtgeriist (102) oberhalb der
Aufzugsanlage (103), eine weitere Umlenkscheibe (219) unterhalb der Autzugsanlage (103) im Fahrschacht oder am Schachtge-
riist (102) und eine oder mehrere, insbesondere zwei, Umlenkscheiben (212, 214) an einem Seitenelement (202) des Lastaufnah-
memittels, insbesondere Fahrplattform (200), gelagert sind.



10

15

20

25

30

WO 2010/069571 PCT/EP2009/009073

Anmelderin:
Electronic Lift Thoma GmbH
Schénberger Weg 6 - 10
60488 Frankfurt am Main

Zugmitteleinrichtung fir eine Aufzugsanlage

Zugmitteleinrichtung fur eine Aufzugsanlage, die in einem Schachtgerist oder
einem Fahrschacht angeordnet werden kann und zur Aufnahme eines Lastauf-
nahmemittels dient, das Gber mindestens eine mit einem Antriebsmotor verbun-
dene, am Schachtgeriist oder am Fahrschacht gelagerte Antriebswelle und Trag-
mittel, insbesondere einer Zugmitteleinrichtung, im Schachtgeriist oder im Fahr-

schacht auf- und abwarts bewegt wird.

Es sind bereits allgemein vereinfachte Aufzugsaniagen fur Behinderte bekannt.
Diese werden Uberwiegend in privaten Wohnbereichen zum barrierefreien
Transport von Personen mit Behinderungen eingesetzt und sind im allgemeinen

Sprachgebrauch unter dem Begriff "Homelift" bekannt.

Vereinfachte Aufzugsaniagen werden in Ermangelung einer harmonisierten eu-
ropaischen Norm, die bisher nur in Form der prEN 81-41:2007 als Entwurf zur
Prifung und Stellungnahme der Offentlichkeit vorliegt, beispielsweise in
Deutschland in Anlehnung an die Forderungen der Richtlinie 2006/42/EG - auch
Maschinenrichtlinie genannt — hergestellt und eingebaut. Diese Richtlinie erlaubt
es z. B, durch Einsatz einer Todmannsteuerung, d. h. der Aufzug kann nur ge-
fahren werden, solange eine Bedientaste manuell gedrickt wird, bei einer maxi-
malen Betriebsgeschwindigkeit von 0,15 m/s und weiteren MalRnahmen, auf eine
Kabinenabschlusstir zu verzichten. Weiterhin erlaubt die Maschinenrichtlinie
reduzierte Uber- (Schachtkdpfe) und Unterfahrten (Schachtgruben) auszufiihren.

Die fiur die Wartung und Inspektion der Anlagen erforderlichen Schutzraume
werden temporar hergestellt. Fir Aufzugsanlagen dieser Art ist bis zu einer For-
derhéhe von 3 m i. d. R. keine sicherheitstechnische Abnahme durch eine be-

BESTATIGUNGSKOPIE
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nannte Stelle erforderlich, sofern der Herstellerbetrieb Giber entsprechende Her-
stellerzertifikate verfugt. Die Forderhohe ist der Fahrweg, den die Plattform ma-

ximal zurticklegen kann.

Vereinfachte Aufzugsanlagen dieser Art kénnen in Aufzugsschéchten, die i. d. R.
gemauert oder betoniert sind, montiert werden. In den meisten Anwendungsfal-
len werden diese Anlagen jedoch mit einem Aufzugsschachtgerist ausgeliefert.
Dieses kann als tragendes oder selbsttragendes Schachtgeriist im Innen- oder
im Auenbereich montiert werden. Die tragende Schachtgeriistkonstruktion be-
steht aus Pfosten bzw. Langsstreben und Riegeln in Form von Stahlprofilen,
normalerweise Stahlhohlprofile. Damit eine zumindest ber den Verfahrweg ge-
schlossene Umwehrung entsteht, werden Schachtgeruste haufig mit Glas, Fas-

sadenplatten oder anderem Material ausgekleidet.

Als Antriebssystem werden auf dem Aufzugsmarkt hauptsachlich Spindelantriebe
und hydraulische Antriebssysteme angeboten. Hierbei werden auf eine Seiten-
wand oder die Rickwand die Antriebsspindel bzw. der Hydraulikstempel sowie
das Fuhrungssystem montiert. Die Aufzugsplattformen werden als "Rucksack-
system" einseitig auskragend gefuhrt. Der Antriebsmotor bzw. das Hydraulikag-
gregat befindet sich entweder auf der Antriebsseite hinter einer Verblendung
(Spindelantriebe) oder auerhalb des Aufzugsschachts (Hydraulikaggregate).

Bei beiden Antriebssystemen wird eine Seiten- oder die Riickwand durch die er-
forderliche Technik (Antriebsspindel, Hydraulikstempel, Fithrungsschienen, etc.)
verbaut. Diese Wandseite kann, wenn architektonisch gewiinscht, verkleidet
werden. Bei Scher- und Quetschgefahren durch die Fahrbewegung ist eine der-
artige Wandverkleidung zwingend erforderlich. Bei Glasaufziigen wird die da-

durch reduzierte Transparenz als stérend empfunden.

Die verkleidete Wandseite kann auerdem nicht fir einen méglichen Kabinenzu-
gang genutzt werden und erfordert zuséatzlichen Bauraum. AuBerdem haben
"Rucksacksysteme” im Vergleich zu zentral aufgehangten Systemen schlechtere
Fahreigenschaften, was sich beispielsweise durch Ruckgleiten (Stick-Slip-Effekt)
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und daraus resultierenden Fahrkorbvibrationen wahrend der Fahrbewegung au-
Rert. Dies fiihrt u. a. zu héheren Gerauschemissionen, die in Wohnhausern zu

Beeintrachtigungen des Wohnkomforts fiihren.

Ferner ist eine Aufzugsanlage mit mindestens zwei Haltestellen aus der
EP 1 741 660 A1 bekannt, die einen Antriebsmotor mit einer vertikal verlaufen-
den Antriebsachse und einer daran befestigten Treibscheibe und Tragmittel auf-
weist. Die Aufzugsanlage ist mit einer Aufzugsplattform mit einem Fahrrahmen
ausgestattet, die von den Tragmitteln getragen und auf- und abwarts bewegt
wird. Die Tragmittel fur die Aufzugsplattform verlaufen unter anderem diagonal
Uber Eck und beiderseits der Aufzugsanlage, sodass fir die Antriebsvorrichtung
sehr viel Bauraum benétigt wird. Bei einem Ubersetzungsverhaltnis 2:1 oder
gréBer wird weiterer Bauraum am oberen oder unteren Schachtende benétigt.
Diese Anordnung erfordert auBerdem zuséatzlichen Bauraum fiir die Umlenkrolien
ober- oder unterhalb der Kabine. Ferner kénnen als Tragmittel nur Seile, in der
Regel Stahlseile, eingesetzt werden, da die Tragmittel mindestens zwei mal um
90° um die Seilachse gebogen werden miissen. AuBerdem sind zur Aufnahme
groRer Tragkrafte mehr als zwei Tragmittel erforderlich. Die bekannte Anlage
bendtigt immer ein Gegengewicht. Hierdurch wird zuséatzlicher Bauraum im
Schachtquerschnitt erforderlich. Eine derartige Antriebsvorrichtung ist aufwandig,

kompliziert und damit teuer in der Herstellung.

Bei der Aufzugsanlage nach der US 6 035 974 befindet sich der Antriebsmotor
mit der horizontal verlaufenden Antriebswelle oberhalb der Aufzugsplattform und
die Tragmittel verlaufen beiderseits der sich gegeniberliegenden Seitenteile der
Aufzugsplattform. Fir die Anordnung des Fuhrungssystems, der Tragmittel und
der zwei Gegengewichte wird sehr viel Bauraum benétigt. Die Anordnung von

Zugangen auf den Langsseiten der Fahrplattform ist ausgeschlossen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Schachtgeriist sowie die zugehd-
rige Antriebsvorrichtung fir eine Aufzugsanlage auf einfache und kostengiinstige

Weise bei optimaler Platzausnutzung herzustellen.
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Die Aufgabe wird erfindungsgema® dadurch gel6st, dass die Zugmitteleinrich-
tung als Flaschenzug mit zwei oder mehreren, insbesondere mit vier, Umlenk-
scheiben, ausgestattet ist, deren Achsen auf einer in etwa vertikal verlaufenden
Ebene untereinander angeordnet sind, wobei zumindest eine Umlenkscheibe im
Fahrschacht oder am Schachtgeriist oberhalb der Aufzugsanlage, eine weitere
Umlenkscheibe unterhalb der Aufzugsanlage im Fahrschacht oder am Schacht-
gerust und eine oder mehrere, insbesondere zwei, Umlenkscheiben an einem
Seitenelement des Lastaufnahmemittels, insbesondere Fahrplattform, gelagert
sind. Da die als Zugmitteleinrichtung ausgebildete, nach dem Prinzip des Fla-
schenzugs arbeitende Einrichtung mit zwei oder mehreren, insbesondere mit
vier, Umienkscheiben ausgestattet ist, deren Achsen auf einer in etwa vertikal
verlaufenden Ebene untereinander angeordnet sind, lasst sich die Zugmittelein-
richtung auf einem sehr kleinen Raum zwischen der Plattform und der Schacht-
wand, insbesondere im nahen Bereich der Seiteteile der Plattform, unterbringen.
So kann die Flache der Plattform optimal gestaltet und sehr groR gewahlt wer-
den. Eine oder mehrere, insbesondere zwei, der feststehenden Umlenkscheiben
im Fahrschacht sind mit der oder den Antriebsachsen verbunden und bewegen

das Lastaufnahmemittel auf- und abwarts.

Dies wird dadurch erreicht, dass eine Verankerung fur das Zugmittel des Fla-
schenzugs im Fahrschacht oder am Schachtgeriist oberhalb der Aufzugsanlage
und eine weitere Verankerung fir das Zugmittel des Flaschenzugs unterhalb der
Aufzugsanlage im Fahrschacht oder am Schachtgeriist angeschlossen ist. Die
Verankerungen befinden sich platzsparend in der gleichen vertikalen Ebene wie
die Umlenkrollen. Im Unterschied zu herkémmlichen Anlagen muss so das Zug-
mittel nicht auf eine Trommel aufgewickelt werden oder mit einem Gegengewicht

verbunden werden.

Vorteilhaft ist es, dass der Flaschenzug als Faktorenflaschenzug ausgebildet ist
und zwei Flaschenziige gegeniber dicht an zwei Seitenelementen des Lastauf-
nahmemittels, insbesondere einer Fahrplattform, vorgesehen sind.
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Ferner ist es vorteilhaft, dass der Flaschenzug als Faktorenflaschenzug ausge-
bildet ist und zwei Flaschenzige gegeniuber dicht an zwei Seitenelementen des
Lastaufnahmemittels, insbesondere einer Fahrplattform, vorgesehen sind und
dass zumindest zwei Flaschenziige im Bereich je einer AuBenseite des Lastauf-
nahmemittels, insbesondere des Fahrkorbs oder der Fahrplattform der Aufzugs-
anlage, diagonal gegeniberliegend in zwei Eckbereichen der Aufzugsanlage

vorgesehen sind.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteilhaft, dass der Eckbereich
durch zwei in etwa winklig zusammenlaufende Wande des Fahrschachts und
einem Seitenelement gebildet wird, wobei das Seitenelement derart angeordnet
ist, dass es zusammen mit den Wanden einen Freiraum bildet, der derart grof3-
flachig, insbesondere dreieckférmig, ausgebildet ist, dass im Eckbereich der ver-

tikal ausgerichtete Flaschenzug angeordnet werden kann.

Vorteilhaft ist es auch, dass der Querschnitt des Schachtgeriists und/oder des
Lastaufnahmemittels, insbesondere die Fahrplattform, oval, rund, mehreckfér-
mig, rechteckférmig vorzugsweise quadratisch ausgebildet ist und die den Enden
der Antriebswellen zugeordneten Tragmittel der Zugmitteleinrichtung diagonal
gegeniberliegend angeordnet sind und in unmittelbarer Nahe und parallel zu die
Eckbereiche bildenden, vertikal verlaufenden Langsseiten des Schachtgerists

verlaufen.

Da die Tragmittel, das Fihrungssystem und alle weiteren technischen Kompo-
nenten ausschlielich im Seitenbereich, insbesondere im Eckbereich, des
Schachtgeriists vorgesehen sind, wird im zentralen Bereich des Schachtgerists
fur das Lastaufnahmemittel, insbesondere fiir die Fahrplattform, ein sehr grof3er

Freiraum geschaffen.

Hierzu sind in vorteilhafter Weise die Eckbereiche der Fahrplattform, die an den
Innenquerschnitt des Schachtgeriists angepasst sind, abgeschnitten, sodass
sich durch die beiden im Eckbereich zusammen laufenden Langsseiten des
Schachtgeriists und die gegeniiberliegende Stirnkante der Fahrplattform, wenn
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diese eine rechteckférmige oder quadratische Grundflache aufweist, ein in der
Ansicht von oben dreieckférmiger Freiraum geschaffen wird, in dem das Tragmit-
tel, das Fuhrungssystem sowie das Bremssystem fiir die Fahrplattform optimal
untergebracht werden kénnen. Da die Dreiecksflache sehr wenig Platz benétigt,
um an dieser Stelle die Tragmittel zu platzieren, werden auch die Zugangsoff-
nungen zur Fahrplattform optimal vergréRert. Insgesamt erhalt man auf kleinstem
Raum eine optimale Raumausnutzung firr die erforderliche Technik der Gesamt-
anlage. Auf diese Weise kénnen mehr als 70 % der Aufstellfiache der Anlage fiir
die Fahrplattform zur Verfigung gestelit werden. Die Verwendung einer quadrati-
schen Plattform vereinfacht auch die Planung eines Architekten wesentlich, da er
ohne Probleme einen derartigen Baukérper in einem Gebaude integrieren kann.
Aulerdem wird durch die erfindungsgeméaRe Einrichtung an allen vier Seiten an
den Haltestellen ein optimaler Zugang zur Fahrplattform geschaffen. Fir die Nut-
zung der Aufzugsanlage durch einen Rollstuhifahrer bietet die quadratische
Grundform der Fahrplattform eine optimale Wendemdglichkeit. Diese Bewegung
findet kreisférmig statt, sodass die abgeschragten Ecken der Kabinenwénde

nicht benétigt werden.

Hierzu ist es vorteilhaft, dass sich zwischen den sich gegeniberliegenden Eck-
bereichen des Schachtgerists eine Antriebswelle oder zwei koaxial zueinander
ausgerichtete Antriebswellen erstrecken, die mit dem Antriebsmotor in Wirkver-
bindung stehen, oder dass jede Antriebswelle mit je einem Antriebsmotor in
Wirkverbindung steht. Die Antriebswelle kann in vorteilhafter Weise als einteilig
durchlaufende Antriebswelle oder zweigeteilt ausgebildet sein bzw. kénnen auch
zwei Antriebswellen vorgesehen sein. In vorteilhafter Weise stiitzt sich die eintei-
lige Antriebswelle an seinen beiden duReren Enden am Schachtgeriist oder an
den Wanden des Fahrschachts ab. Ist die Antriebswelle zweigeteilt, kann sie sich
am aufleren Ende des Schachtgerists oder an den Wanden des Fahrschachts
abstitzen und mit ihren inneren Enden auf einer im oberen Bereich des
Schachtgeriists angeordneten Traverse abstitzen, die auch zur Aufnahme des
Antriebsmotors dient. Da in den beiden sich gegeniiberliegenden Eckbereichen
ein Freiraum geschaffen ist, konnen, wie bereits erwahnt, die Tragmittel mit den
zugehdrigen Umlenk- bzw. Treibscheiben, das Fihrungssystem der Fahrplatt-
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form sowie im Eckbereich bzw. in den Geristecken des Schachtgeriists vorteil-
haft und platzsparend vorgesehen werden. Ferner wird durch diese MaBnahme
auch erreicht, dass die auf die Antriebswelle einwirkenden Biegemomente sehr
klein gehalten werden kénnen, sodass die Antriebswelle nicht so stark dimensio-
niert zu werden braucht wie bisher. Hierdurch kénnen ebenfalls Materialkosten

eingespart werden.

Eine zusatzliche Méglichkeit ist gemaR einer Weiterbildung der Erfindung, dass
der Antriebsmotor eine Abtriebswelle aufweist, deren Rotationsachse in etwa
rechtwinklig zu einer Rotationsachse der Antriebswelle des Tragmittels, insbe-
sondere Zugmitteleinrichtung, angeordnet ist. Hierdurch erhalt man eine optimale

Raumausnutzung fir die Antriebsaggregate.

Ferner ist es vorteilhaft, dass das Lastaufnahmemittel eine Fahrplattform ist, die
zumindest zwei im Stirnkantenbereich und/oder im Eckbereich der Fahrplattform
aufrechtstehende Seitenelemente aufweist, die an die Tragmittel angeschlossen

sind.

Vorteilhaft ist es auch, dass das Tragmittel zwischen Seitenelementen der Fahr-
plattform und den Eckbereich bildenden Langsseiten des Schachtgeriists ange-
ordnet ist. Die vorteilhaft platzierten Seitenelemente erméglichen optimal groe
Durchgangséffnungen an allen vier Seiten der Fahrplattform. Gleichzeitig dienen
sie auch als Schutzeinrichtung, da sie die in den Eckbereichen vorgesehenen
Tragmittel abdecken und auf dem Lastaufnahmemittel, insbesondere der Fahr-
plattform, befindliche Personen schiitzen, da sie verhindern, dass diese mit den

Tragmitteln in Berihrung kommen.

Es ist auch von Vorteil, dass die Zugmitteleinrichtung als Flaschenzug ausgebil-
det ist und eine oder mehrere Umlenkscheiben aufweist und alle Achsen der Um-
lenkscheiben in etwa auf einer vertikalverlaufenden Ebene untereinander ange-
ordnet sind. Hierdurch lasst sich auf einfache platzsparende Weise der Fla-
schenzug im Eckbereich von Fahrplattform und Schachtgeriist unterbringen.
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Von besonderer Bedeutung ist fiir die vorliegende Erfindung, dass fur die Zugmit-
teleinrichtung, insbesondere den Flaschenzug, als Zugmittel Ketten, Stahlseile
oder Zahnriemen verwendet werden kénnen. Die Zugmittel werden lediglich mit
I6sbaren Kilemmhaltern in den Endlagen fixiert, sodass auf die bisher notwendi-
gen Gegengewichte platz- und kostensparend verzichtet werden kann. Die Ver-
wendung von Zahnriemen hat den Vorteil, dass sie sich auch nach langerem
Einsatz nicht dehnen, keinen Schlupf aufweisen und gerduscharm eingesetzt
werden kénnen. Weiterhin sind Zahnriemen resistent gegen diverse Umweltein-
flisse wie sehr hohe oder niedrige Temperaturen, Sonneneinstrahlung, Feuch-
tigkeit etc. und missen nicht gewartet werden.

Ferner ist es vorteilhaft, dass der Flaschenzug ein Ubersetzungsverhaltnis von
1:1, 2:1, 3:1, 4:1, 5:1 oder groRer aufweist. Der vorteilhafte Einsatz eines Fla-
schenzugs mit dem entsprechenden Ubersetzungsverhiitnis und die Ausfiihrung
eines gewichtsreduzierten Lastaufnahmemittels in Form einer Plattform, beste-
hend aus einem Boden und einem umlaufenden Rahmen, ermdglichen es auch,
auf Gegengewichte zu verzichten und die Antriebsleistungen dennoch gering zu
halten. Bei einer AuRenabmessung der Fahrplattform von ca. 1,4 x 1,4 m und
dem entsprechenden Ubersetzungsverhaltnis von 2:1, einer geringen Fahrge-
schwindigkeit und der geringen Masse der Fahrplattform, kommt der Antriebsmo-
tor mit einer Antriebsleistung von lediglich ca. 2 kW aus. In vorteilhafter Weise
kann auch eine Frequenzregelung eingesetzt werden und dadurch die drei Pha-
sen, die der Antrieb benétigt, Uber die Frequenzregelung erzeugt und der Anlauf-
strom reduziert werden. Die Aufzugsanlage lasst sich damit an herkdmmliche
Steckdosen anschlieBen.

Vorteilhaft ist es auch, dass das Lastaufnahmemittel, insbesondere die Fahrplatt-
form, mit Hilfe mindestens einer Fihrung, insbesondere einer am Schachtgerist
angeordneten Fuhrungsschiene, im Schachtgerust gefuhrt ist, wobei die Fiihrung
zumindest in einem Eckbereich des Schachtgerists und/oder in unmittelbarer
Nahe des Tragmittels, insbesondere des Flaschenzugs, angeordnet ist.
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Ferner ist es vorteilhaft, dass der Antriebsmotor mit der Antriebswelle in einem

Schachtkopf des Schachtgeriists oder in einer Schachtgrube angeordnet ist.

Vorteilhaft ist es auch, dass eine oder mehrere Zugangso6ffnungen auf der Fahr-
plattform mit Hilfe von Kabinenwanden und/oder Tiuren verschlossen werden

kdnnen.

Eine zusatzliche Méglichkeit ist gemaB einer Weiterbildung der Erfindung, dass
die aufrechtstehenden Seitenelemente der Fahrplattform derart im Eckbereich
der Fahrplattform angeordnet sind, dass an mindestens vier Seiten eine freie
Zugangsoéffnung zur Fahrplattform vorhanden ist. Auf diese Weise lasst sich ein
derart gestaltetes Schachtgeriist mit der an das Schachtgeriist angepassten
Fahrplattform problemlos auch an vorhandenen Geb&uden freistehenden anbau-
en oder nachtraglich ohne groRe Umbauarbeiten im Gebaude integrieren.

Je nach Wunsch kénnen die Zugangsoéffnungen auf der Fahrplattform, wenn sie
nicht benétigt werden, mit einer Kabinenwand versehen werden. An diese Kabi-
nenwand gibt es keine héheren Anforderungen an die Festigkeit. Die Kabinen-
wand kann filigran ausgefiihrt sein, sodass eine Glaswand zur Ausfithrung kom-

men kann.

Wird auf die Kabinenwande verzichtet oder werden diese in Glas ausgefiihrt und
wird weiterhin das Schachtgeriist auf allen Seiten mit einer Glasverkleidung ver-
sehen, entsteht eine architektonisch ansprechende Ausfithrung mit einer maxi-
mal méglichen Transparenz.

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist es vorteilhaft, dass das Schachtgerist
aus mindestens zwei diagonal gegenuberliegenden, vertikal verlaufenden Pfos-
ten besteht, an denen die Tragmittel Fiihrungsschienen und zumindest eine obe-
re und eine untere Umlenkscheibe mittel- oder unmittelbar angeordnet sind und
dass das Schachtgeriist und/oder die diagonal gegenuberliegenden, vertikal ver-
laufenden Pfosten und/oder die Traverse im Eckbereich des Schachtgeriists mit-
tel- oder unmittelbar an zumindest eine Innenwand des Fahrschachts ange-
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schlossen ist. Hierdurch erhalt man eine sehr kostengiinstige Aufzugsanlage, die

sich leicht in einem Fahrschacht einbauen lasst.

Nach einer anderen Ausfuhrungsform ist es vorteilhaft, dass die Zugmitteleinrich-
tung fur eine im Schachtgerist einbaubare Aufzugsanlage, die freistehend
und/oder in einem Fahrschacht angeordnet werden kann und zur Aufnahme ei-
nes Lastaufnahmemittels dient, das Gber mindestens eine mit mindestens einem
Antriebsmotor verbundene am Schachtgerist gelagerte Antriebswelle mit Hilfe
von Tragmitteln, insbesondere einer Zugmitteleinrichtung, im Schachtgertst auf-
und abwarts bewegt wird. Hierzu ist die Zugmitteleinrichtung als Flaschenzug,
insbesondere Faktorenflaschenzug, mit zwei oder mehreren, insbesondere mit
vier, Umlenkscheiben, ausgestattet, deren Achsen in etwa auf einer vertikalver-
laufenden Ebene untereinander angeordnet sind, wobei zumindest eine Umlenk-
scheibe im Fahrschacht oder im Schachtgeriist oberhalb der Aufzugsanlage, ei-
ne weitere Umlenkscheibe unterhalb der Aufzugsanlage im Fahrschacht oder im
Schachtgerist und eine oder mehrere, insbesondere zwei, Umlenkscheiben am
Schachtgeriist gelagert sind, wobei eine Verankerung fur das Zugmittel des Fla-
schenzugs im Fahrschacht oder im Schachtgeriist oberhalb der Aufzugsanlage
und eine weitere Verankerung fiir das Zugmittel des Flaschenzugs unterhalb der
Aufzugsanlage an die Verankerung im Fahrschacht oder im Schachtgerist an-

geschlossen ist.

Vorteilhaft ist es auch, dass das Tragmittel, insbesondere der Zahnriemen, bei
allen Umlenkscheiben nur in einer Richtung gebogen ist. Hierdurch braucht der
Zahnriemen auch nur an einer Seite mit Zahnen ausgestattet zu sein, sodass die
Standzeit des Zahnriemens wesentlich erhoht werden kann. Anstelle des Zahn-
riemens kénnen, wie bereits erwahnt, auch anders ausgebildete Zugmittel z. B.

Keilriemen eingesetzt werden.

Eine Kostenersparnis erreicht man auch dadurch, dass die beiden diagonal ge-
geniberliegenden Fihrungsschienen, ahnlich wie die Traverse, direkt und/oder
mit Hilfe einer Halterung an den Schachtwanden bzw. an der Innenwand des
Fahrschachts befestigt sind.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sind in den Patentanspriichen

und in der Beschreibung erlautert und in den Figuren dargestellt.

Dabei zeigen:

Fig. 1

Fig. 2a

Fig. 2b

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

eine perspektivische Teilansicht des oberen Teils des Schachtge-
rusts fur eine Aufzugsanlage, das freistehend

und/oder in einem Fahrschacht angeordnet werden kann;

das Schachtgeriist mit im oberen Bereich angeordneter
Antriebsvorrichtung als schematische Schnittdarstellung entlang
der Linie A - A gemaR Fig. 5;

eine schematische perspektivische Darstellung
des Schachtgerists gemaR Fig. 2a;

einen Langsschnitt des Schachtgeriists entlang der Antriebswelle;

eine perspektivische Darstellung der Fahrplattform

mit gegeniiberliegend angeordneten Seitenteilen;

eine Ansicht des Schachtgerists mit Antriebsvorrichtung
in der Ansicht von oben gemat Fig. 1;

eine perspektivische Ansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels
der Fahrplattform mit Seitenelementen sowie einer im Eckbereich

der Fahrplattform angeordneten Seilzugeinrichtung;

eine schematische Darstellung der Seilzugeinrichtung
gemal Fig. 6 in Seitenansicht;
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Fig. 8  ein weiteres Ausfuihrungsbeispiel der Seilzugeinrichtung

gemal Fig. 6 in Seitenansicht;

Fig. 9 eine Teilansicht der Seilzugeinrichtung mit einem Zahnriemen,
der Uber eine obere Antriebsscheibe und eine untere Umlenk-

scheibe gefihrt ist.

Fig. 10 eine Ansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels des Schacht-
gerusts mit Antriebsvorrichtung in der Ansicht von oben

gemaf Fig. 1

Fig. 11 eine Ansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels des Schacht-
gerusts mit Antriebsvorrichtung in der Ansicht von oben

gemal Fig. 1

In der Zeichnung ist ein Schachtgeriust 102 fir eine Aufzugsanlage 103 darge-
stellt, das freistehend oder in einem Fahrschacht 100 angeordnet werden kann.
Im Fahrschacht 100 kann das Schachtgeriist 102 freistehend angeordnet werden
oder sich mit Hilfe von Verbindungselementen an in der Zeichnung nicht darstell-
ten Seitenwanden des Fahrschachts 100 abstiitzen.

GemaR Fig. 2a stitzt sich eine Stockwerksdecke 116 auf einer unteren Sekti-
on 104 des Schachtgerustes 102 ab. Hierzu befindet sich in der Stockwerksde-
cke 116 eine Offnung 118, durch die das Lastaufnahmemittel, insbesondere eine
Fahrplattform 200 (Fig. 4) mit Hilfe von Tragmitteln 208 (Fig. 4) vertikal auf- und
abwarts bewegt wird. Die untere Sektion 104 des Schachtgeriistes 102 steht mit
Hilfe von StelifiiRen 112 in einer Schachtgrube 114.

Eine obere Sektion 106 des Schachtgeriists 102 befindet sich oberhalb der
Stockwerksdecke 116 und ist als Schachtkopf 124 bezeichnet. In diesem Ab-
schnitt nach dem in Fig. 2a gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die Antriebsanord-
nung mit einem Antriebsmotor 126 und einem Getriebe, insbesondere
Schneckengetriebe 125, dargestellt. Der Antriebsmotor 126 mit einer Antriebs-
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welle 204 kann im Schachtkopf 124 des Schachtgeriists 102 oder in der
Schachtgrube 114 angeordnet sein.

Die obere Sektion 106 des Aufzugsschachtgeriistes 102 ist auf der Stockwerks-
decke 116 angeordnet. Auf diese Weise kann das Schachtgeriist 102 von Etage
zu Etage oder, bei entsprechend groRer Offnung, als durchgehende Konstruktion
angeordnet werden. Eine gesamte Schachtgeriisthéhe 120 kann mehrere Ge-
schosse Uberspannen, wobei eine Férderhdhe 122 auch mehr als drei Meter

betragen kann.

Gemal Fig. 1 ist in dem Schachtgeriist 102 ein Lastaufnahmemittel, insbesonde-
re eine Fahrplattform 200, héhenbeweglich angeordnet. Der Querschnitt des
Schachtgeriists 102 und/oder des Lastaufnahmemittels, insbesondere der Fahr-
plattform 200, ist oval oder mehreckférmig, vorzugsweise quadratisch ausgebil-
det.

Das Lastaufnahmemittel 200 bzw. die im Ausfiihrungsbeispiel quadratisch aus-
gebildete Fahrplattform weist zumindest zwei im Stirnkantenbereich und/oder in
einem Eckbereich 105 der Fahrplattform 200 zwei diagonal gegeniberliegende
aufrechtstehende Seitenelemente 202 auf, die an Tragmittel 208 angeschlossen
sind. Das Tragmittel 208 kann eine Seilzuganordnung oder eine nach dem Prin-
zip eines Flaschenzugs 209 arbeitende Seilzuganordnung sein.

Mit Hilfe des Flaschenzugs 209 kann der Betrag der aufzubringenden Kraft, z. B.
zum Bewegen der Aufzugslast, verringert werden. Der Flaschenzug besteht aus
festen und/oder losen Umlenkscheiben bzw. Rollen und einem Zugmittel bzw.
einem Seil. Der Zahnriemenzug verfolgt das selbe Prinzip, nur dass hier anstelle
eines Seils ein Zahnriemen verwendet wird. Bei dem hier eingesetzten Seilzug
bzw. Flaschenzug 209 werden erfindungsgemaR zwei feststehende Verankerun-
gen 216 und 218 verwendet. Fur die Zugkraft entscheidend ist aber immer die
Anzahl der tragenden Seile, auf die sich die Last verteilt. In der abgebildeten
Grundform des Flaschenzugs ist die Spannung o an jeder Stelle des Seils gleich.
Die Gewichtskraft F, der Masse wird daher gleichmaRig auf alle n-Verbindungen
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zwischen den unteren und den oberen Rollen sowie den tragenden Seilen ver-
teilt. Die Zugkraft am Ende des Seils ist proportional zur Spannung im Seil und

somit gilt: F,=Fy/n=mg/n.

Der erfindungsgeméaBe Flaschenzug 209 kann ein Ubersetzungsverhiltnis von
1:1, 2:1, 3:1, 4:1, 5:1 oder groRer aufweisen. Auf diese Weise kann unter ande-

rem auf ein Gegengewicht verzichtet werden.

Die beiden diagonal gegentiberliegenden Seitenelemente 202 sind an ihrem obe-
ren Ende Uber einen oberen Quertrager 203 miteinander verbunden. Aufler den
beiden diagonal gegeniberliegenden Seitenelementen 202 weist das Lastauf-
nahmemittel, insbesondere die Fahrplattform 200, keine weiteren Seitenteile auf.
Auf diese Weise erhalt man vier freie Zugangséffnungen 128. Nach einer ande-
ren Ausfilhrungsform gemaR Fig. 6 kann die Fahrplattform neben den beiden
Seitenelementen 202 zusatzliche z. B. aus Glas, Metall oder aus einem Kunst-
stoffmaterial gebildete Seitenwande aufweisen.

Das Lastaufnahmemittel, insbesondere die Fahrplattform 200, ist mit Hilfe min-
destens einer Fihrung, insbesondere einer am Schachtgeriist 102 angeordneten
Fahrungsschiene 220 (Fig. 7), im Schachtgerist 102 vertikal gefuhrt. Die Fih-
rung ist zumindest in einem Eckbereich 105 (Fig. 5) des Schachtgeriists 102
und/oder in unmittelbarer Nahe des Tragmittels 208, insbesondere des Fla-
schenzugs 209, angeordnet.

Der Tragrahmen 202 ist dazu mit sich in Vertikalrichtung erstreckenden, Vertie-
fungen aufweisenden Fihrungen 222 ausgestattet, die auf der am Tragrah-
men 202 oder am Seitenelement 202 angeordneten Fiihrungsschiene 220
(Fig. 7) gefuhrt sind. Bei Bruch des Tragmittels 208 oder der Antriebsachse wird
automatisch eine Notbremsvorrichtung 224 aktiviert, die am Tragrahmen 202 fest
angeordnet ist (Fig. 7, 9).

Bei einem quadratischen, rechteckférmigen Lastaufnahmemittel, insbesondere
der Fahrplattform 200, werden die Eckkanten der Fahrplattform abgeschnitten,
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sodass die Stirnkanten der Fahrplattform 200 mit zwei angrenzenden, in einer
Ecke zusammenlaufenden Langsseiten 109, 111 bzw. 113 und 115 mit der ge-
geniber liegenden, schrag verlaufenden Stirnkante der Fahrplattform 200 einen
dreieckférmigen Ausschnitt d. h. den Eckbereich 105 bilden, der so groR gewahlt
ist, dass das Tragmittel 208 in dem Freiraum untergebracht werden kann. Bei

den ubrigen Querschnittsformen wird auf &hnliche Weise verfahren.

Wie aus Fig. 1 und 5 hervorgeht, ist der Antriebsmotor 126 auf einer Traver-
se 127 angeordnet, die sich im oberen Schachtkopf 124 befindet. Die Traver-
se 127 ist zwischen den beiden diagonal gegeniiberliegenden Eckbereichen 105
des Schachtgerusts 102 angeordnet und mit diesem verbunden. Es ist jedoch
auch moéglich, die Traverse 127 mit den Eckbereichen 105 der Wandelemente
des Fahrschachts 100 fest zu verbinden. An den Antriebsmotor 126 ist mit Hilfe
des Schneckengetriebes 125 mindestens eine horizontal verlaufende Antriebs-
welle 204 oder auch zwei horizontal verlaufende Antriebswellen angeschlossen.
Zwischen den sich gegeniberliegenden Eckbereichen 105 des Schachtge-
rists 102 konnen sich eine Antriebswelle oder zwei koaxial zueinander ausge-
richtete Antriebswellen 204 erstrecken, die mit dem Antriebsmotor 126 in Wirk-
verbindung stehen. Ferner ist es mdéglich, dass jede Antriebswelle mit je einem
Antriebsmotor in Wirkverbindung steht. Auch kann der Antriebsmotor in jedem
anderen Winkel zur Antriebsachse bzw. den Antriebsachsen oder in Entfernung
zur Antriebsachse angeordnet sein.

Die Traverse 127 und die Antriebswelle 204 kreuzen einander rechtwinklig und
erstrecken sich damit jeweils in die sich gegenuberliegenden Eckbereiche 105.
Sie sind, wie bereits erwahnt, am Schachtgeriist 102 oder an einer Wand des
Fahrschachts 100 fest angeschlossen bzw. dort gelagert. Durch den Anschluss
der Traverse 127 und der Antriebswelle 204 am Schachtgeriist 102 wird die
Verwindungssteifigkeit des Schachtgeriists 102 wesentlich verbessert.

Der Antriebsmotor 126 weist eine Abtriebswelle auf, deren Rotationsachse 117 in
etwa rechtwinklig zu einer Rotationsachse 119 der Antriebswelle 204 des Trag-
mittels, insbesondere Zugmitteleinrichtung 208, angeordnet ist.
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Die den Enden der Antriebswellen 204 zugeordneten Tragmittel 208 verlaufen in
unmittelbarer Nahe und parallel zu den die Eckbereiche bildenden vertikal ver-
laufenden Langsseiten 109, 111, 113, 115 des Schachtgeriists 102 und/oder zu

einer Langsmittelachse 107.

Ferner ist je ein Tragmittel 208 in den beiden diagonal gegeniberliegenden Eck-
bereichen 105 platzsparend angeordnet. Die Tragmittel 208 sind jeweils zwi-
schen einem Seitenelement 202 der Fahrplattform 200 und den in etwa dreieck-
formig ausgebildeten Eckbereich 105 bildenden Langsseiten 109, 111, 113, 115
des Schachtgerists 102 oder den Wanden des Fahrschachts 100 vorgesehen.

Das Schachtgerist 102 besteht aus vier rechtwinklig zueinander ausgerichteten,
vertikal verlaufenden Langsseiten 109, 111, 113 und 115. Eine jede Langssei-
te 109, 111, 113 und 115 besteht aus einem rechteckférmigen Rahmen mit Pfos-
ten bzw. Langsstreben 129, die (ber mehrere Querstreben bzw. Riegel 201 mit-
einander fest verbunden sein kénnen. Die mittlere Querstrebe 201 kann je nach
Ausfuhrungsform entfallen, sodass eine jede Langsseite 109, 111, 113 und 115
auch eine freie Zugangsoéffnung 128 zum Lastaufnahmemittel, insbesondere zu
der Fahrplattform, aufweist.

Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Fig. 1 ist die Zugangsoffnung 128 mittels einer
schwenkbar angeordneten Tir 123 verschlieBbar. Ebenso kdonnen eine oder
mehrere Zugangséffnungen 128 mit Hilfe je einer Schachtverkleidungswand oder
einer Tur 123 verschlossen werden. Die Tur 123 ist in vorteilhafter Weise am
Schachtgeriist 102 angeordnet. Es kénnen aber auch zusatzliche Tiren an der
Plattform bzw. Fahrplattform an einer hier nicht dargestelliten Fahrerkabine an-

geordnet sein.

Die Fahrplattform 200 ist vorzugsweise quadratisch ausgebildet und die den En-
den der Antriebswellen 204 zugeordneten Tragmittel 208 verlaufen in unmittelba-
rer Nahe und parallel zu den die Eckbereiche bildenden, vertikal verlaufenden
Langsseiten 109, 111, 113, 115 des Schachtgerists 102.
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Die Zugmitteleinrichtung 208 arbeitet nach dem Prinzip eines Flaschenzugs und
wird deshalb nachstehend als Flaschenzug 209 bezeichnet. Er weist eine oder
mehrere Umlenkscheiben 206, 212, 214, 219 auf.

Die beiderseits der Fahrplattform 200 angeordneten Tragmittel 208 laufen von
der im Schachtkopf 124 vorgesehenen, an der Wand des Fahrschachts 100 oder
am Schachtgeriist 102 angeschlossenen Endaufhdngung oder Verankerung 216
Uber die Umlenkscheibe 212 zur Antriebsscheibe 206 und von dort weiter iiber
die in der Schachtgrube 114 befindlichen oder an der Wand des Fahr-
schachts 100 oder am Schachtgeriist 102 mit Hilfe der Verankerung 218 fest an-
geschlossenen Umlenkscheibe 219. Von dort verlauft das Tragmittel 208 weiter
Uber die am Seitenelement bzw. Tragrahmen 202 angeordneten Umlenkschei-
be 214 zur Endaufhéangung oder Verankerung 218, die entweder am Schachtge-
rist 102 oder in der Schachtgrube 114 befestigt ist.

Die Antriebsscheibe 206 und die einzelnen Umlenkscheiben 212, 214, 219 ha-
ben alle den gleichen Durchmesser, damit keine unterschiedlichen Krimmungs-
belastungen der Tragmittel auftreten. Die Tragmittel 208 werden nur in die glei-
che Richtung gebogen, d. h., sie unterliegen keiner Gegenbiegung sondern nur
einer Gleichbiegung. Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Tragmittel 208 alle im Uhr-
zeigerdrehsinn abgebogen. Von der Endaufhangung 218 in Richtung der Stock-
werksdecke 216 betrachtet, erfahrt das Tragmittel in Fig. 7 lediglich eine Rechts-
biegung. Damit die Tragmittel nicht aneinander reiben, sind z. B. die Umlenk-
scheiben 212, 214 leicht gegeniiber der Antriebsscheibe und der feststehenden
Umlenkscheiben 219 gemaR Fig. 8 geringfugig seitlich versetzt angeordnet.

Alle Achsen der Antriebsscheibe 206 und der Umlenkscheiben 212, 214, 219
sind gemé&R Fig. 7 in etwa auf einer vertikal verlaufenden Ebene untereinander
angeordnet. Hierdurch lasst sich auf einfache platzsparende Weise der Fla-
schenzug sehr gut im Eckbereich von Fahrplattform 200 und Schachtgeriist 102
unterbringen. Die Antriebsscheibe 206 oder die Umlenkscheiben 212, 214, 219
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kénnen beispielsweise rillenférmige Treibscheiben, Kettenritzel oder Zahnrie-

menscheiben sein.

Die Darstellung geméaR Fig. 9 zeigt eine schematische Seitenansicht. Die Trag-
mittel 208 laufen Uber die an den Enden der Antriebswelle 204 angebrachten
Antriebsscheiben 206 zu den am Tragrahmen 202 befindlichen Umlenkscheiben
212, 214 der Umlenkscheibe in der Schachtgrube 219 und zu den Endaufhén-
gungen 216 und 218. Die verwendeten Tragmittel 208 kénnen beispielsweise
Stahlseile mit und ohne Kunststoffummantelung, Zahnriemen oder Stahlketten

sein.

Die Antriebsscheibe 206 bzw. die mit der Antriebswelle 204 (Fig. 7) verbundene
Antriebsscheibe 206 ist im Fahrschacht 100 oder im Schachtgeriist 102 im Be-
reich des Schachtkopfs 124 (Fig. 2) oberhalb der Fahrplattform 200 gelagert.
Eine weitere Umlenkscheibe 219 ist unterhalb der Aufzugsanlage 103 in der Sek-
tion 104 im Fahrschacht oder am Schachtgerist 102 gelagert. Eine oder mehre-
re, insbesondere zwei, Umlenkscheiben 212, 214 sind in oder an den Seitenele-
menten 202 der Fahrplattform 200 gelagert.

Die Verankerung 216 fir das Zugmittel 208 des Flaschenzuges 209 ist im Fahr-
schacht 100 oder am Schachtgertist 102 oberhalb der Aufzugsaniage 103 und
eine weitere Verankerung 218 ist fur das Zugmittel des Flachenzugs 209 unter-
halb der Aufzugsaniage 103 im Fahrschacht 100 oder im Schachtgeriist 102 an-
geschlossen.

Die Verankerung 218 kann gemaR Fig. 9 je zwei mit Hilfe von Schraubenbolzen
zusammengehaltene Flachsticke 221, 225 aufweisen, von denen das Flach-
stlick 225 eine Verzahnung hat. Zwischen den Flachstiicken 221, 225 kann das
Tragmittel 208 eingeklemmt werden. Auf diese Weise wird eine Vorspannung der

Zugmittel erzielt.

Nach einem weiteren Ausfithrungsbeispiel gemaB Fig. 10 kann, abweichend von
der Ausfithrungsform gemafR Fig. 1 bzw. 5, das Schachtgeriist 102 aus mindes-
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tens zwei diagonal gegeniiberliegenden, vertikal verlaufenden im Querschnitt
rechteckférmigen Pfosten 226 bestehen. Die Pfosten 226 kénnen aufgrund ihres
rechteckférmigen Querschnitts sehr gut im Eckbereich 105 des Schachtge-
rasts 102 mittel- oder unmittelbar an zumindest eine Innenwand 227 des Fahr-
schachts 100 angeschlossen sein und zusatzlich auf dem Boden des Fahr-
schachts 100 stehen. Auf die Pfosten 226 kann auch daruber hinaus verzichtet
werden, wenn die Fihrungsschienen 107 mit Halterungen 230 direkt an den
Schachwénden bzw. an der Innenwand 227 des Fahrschachts 100 befestigt

werden.

Ferner kann auch die Traverse 127 im Eckbereich 105 des Schachtgeriists 102
mittel- oder unmittelbar an zumindest eine Innenwand 227 des Fahrschachts 100
angeschlossen sein und, insbesondere mit Hilfe einer Halterung 229, an der In-
nenwand 227 platzsparend befestigt sein.

An den Pfosten 226 sind die Tragmittel 208, Fihrungsschienen 220 und zumin-
dest eine obere und eine untere Umlenkscheibe 206, 219 mittel- oder unmittelbar

angeordnet.

Der Rotationsachse 117 des Antriebsmotors 126 und die Rotationsachse 119 der
Antriebswelle 204 schlieBen geméaB Fig. 5 und 10 einen Winkel a von 90° ein.
Weist jedoch die Querschnittsflache des Schachtgeriists 102 oder des Fahr-
schachts 100 eine vom rechteckférmigen Querschnitt abweichende Querschnitts-
form auf, kann der Winkel a gréRer oder kleiner als 90° sein.

Nach einem weiteren Aufrihrungsbeispiel gemaR Fig. 11 kénnen die Fuhrungs-
schienen 102 direkt und/oder mit Hilfe einer Halterung 230 im Eckbereich 105 an
den Schachtwanden bzw. an der Innenwand 227 des Fahrschachts 100 befestigt
werden. Wie aus den Fig. 7 und 11 hervorgeht, ist die Fliihrungsschiene 220 als
T-Schiene ausgebildet und der Schienenful mit den Schachtwanden bzw. mit
der Innenwand 227 des Fahrschachts 100 fest verbunden. Der Schienen-

steg 220, der als T-Schiene ausgebildet ist, dient als Flihrung zur verschiebbaren
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Aufnahme der am Tragrahmen oder Seitenelement 202 angeordneten Fiih-
rung 222.
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Bezugszeichenliste

100
102
103
104
105
106
107
109
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
122
123
124
125
126
127
128
129
200
201
202
203
204

Fahrschacht

Schachtgerist
Aufzugsanlage

untere Sektion

Eckbereich

obere Sektion
Langsmittelachse

Langsseite

Langsseite

Stellfu®

Langsseite

Schachtgrube

Langsseite
Stockwerksdecke
Rotationsachse des Antriebsmotors
Offnung

Rotationsachse der Antriebswelle
Schachtgeristhéhe
Foérderhéhe

Tar

Schachtkopf

Getriebe, Schneckengetriebe
Antriebsmotor

Traverse

Zugangsoffnung

Pfosten, Langsstrebe
Lastaufnahmemittel, Fahrplattform
Querstrebe, Riegel
Tragrahmen, Seitenelement
Quertrager

Antriebswelle

PCT/EP2009/009073
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206
208

209
212
214
216
218
219
220
221
222
224
225
226
227
229
230

22

Umlenkscheibe, Antriebsscheibe

Tragmittel, insbesondere Zugmitteleinrichtung
vorzugsweise Seilzugeinrichtung fur einen Flaschenzug 209,
insbesondere Faktorenflaschenzug
Zugmitteleinrichtung, Flaschenzug
Umlenkscheibe

Umlenkscheibe

Verankerung, obere Endaufhangung
Verankerung, untere Endaufhédngung
Umlenkscheibe

Fuhrungsschiene am Schachtgeriist 102
Flachstick

Fihrung am Fahrrahmen
Notbremsvorrichtung

Flachstick, Verzahnung

Pfosten

Innenwand

Halterung

Halterung
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Patentanspriiche

1. Zugmitteleinrichtung (208) fur eine Aufzugsanlage (103), die in einem
Schachtgerust (102) oder einem Fahrschacht (100) angeordnet werden
kann und zur Aufnahme eines Lastaufnahmemittels (200) dient, das Gber
mindestens eine mit einem Antriebsmotor (126) verbundene, am Schacht-
gerust (102) oder am Fahrschacht (100) gelagerte Antriebswelle (204) und
Tragmittel, insbesondere einer Zugmitteleinrichtung (208), im Schachtge-
rist (102) oder im Fahrschacht (100) auf- und abwarts bewegt wird,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zugmitteleinrichtung (208) als Flaschenzug (209) mit zwei oder
mehreren, insbesondere mit vier, Umlenkscheiben (206, 212, 214, 219),
ausgestattet ist, deren Achsen auf einer in etwa vertikal verlaufenden Ebe-
ne untereinander angeordnet sind, wobei zumindest eine Umlenkschei-
be (206) im Fahrschacht oder am Schachtgeriist (102) oberhalb der Auf-
zugsanlage (103), eine weitere Umlenkscheibe (219) unterhalb der Auf-
zugsanlage (103) im Fahrschacht oder am Schachtgertist (102) und eine
oder mehrere, insbesondere zwei, Umlenkscheiben (212, 214) an einem
Seitenelement (202) des Lastaufnahmemittels, insbesondere Fahrplatt-

form (200), gelagert sind.

2. Zugmitteleinrichtung nach Anspruch 1,dadurch gekennzeichnet,
dass eine Verankerung (216) fur das Zugmittel des Flaschenzugs (209) im
Fahrschacht oder am Schachtgeriist (102) oberhalb der Aufzugsanlage
(103) und eine weitere Verankerung (218) fuir das Zugmittel des Flachen-
zugs (209) unterhalb der Aufzugsanlage (103) an die Verankerung (218) im
Fahrschacht oder am Schachtgeriist (102) angeschlossen ist.
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3.  Zugmitteleinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Flaschenzug (209) als Faktorenflaschenzug ausgebildet ist und
zwei Flaschenziige gegeniiber dicht an zwei Seitenelementen (202) des
Lastaufnahmemittels, insbesondere einer Fahrplattform (200), vorgesehen

sind.

4.  Zugmitteleinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei Flaschenziige (209) im Bereich je einer AuRBenseite
des Lastaufnahmemittels, insbesondere des Fahrkorbs oder der Fahrplatt-
form (200) der Aufzugsanlage (103), diagonal gegeniiberliegend in zwei
Eckbereichen (105) der Aufzugsanlage (103) vorgesehen sind.

5.  Zugmitteleinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
das der Eckbereich (105) durch zwei in etwa winklig zusammenlaufende
Wande (227) des Fahrschachts (100) und einem Seitenelement (202) ge-
bildet wird, wobei das Seitenelement (202) derart angeordnet ist, dass es
zusammen mit den Wanden (227) einen Freiraum bildet, der derart groRfla-
chig, insbesondere dreieckférmig, ausgebildet ist, dass im Eckbereich (105)

der vertikal ausgerichtete Flaschenzug (209) angeordnet werden kann.

6. Zugmitteleinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Querschnitt des Schachtgeriists (102) und/oder des Lastaufnah-
memittels, insbesondere Fahrplattform (200), oval, rund, mehreckférmig,
rechteckférmig vorzugsweise quadratisch ausgebildet ist und die den En-
den der Antriebswellen (204) zugeordneten Tragmittel (208) der Zugmit-
teleinrichtung (209) diagonal gegeniberliegend angeordnet sind und in un-
mittelbarer Nahe und parallel zu die Eckbereiche (105) bildenden, vertikal
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verlaufenden Langsseiten (109, 111, 113, 115) des Schachtgerusts (102)

verlaufen.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich zwischen den sich gegeniiberliegenden Eckbereichen (105) des
Schachtgeriists (102) die Antriebswelle oder zwei koaxial zueinander aus-
gerichtete Antriebswellen (204) erstrecken, die mit dem Antriebsmotor (126)
in Wirkverbindung stehen, oder dass jede Antriebswelle mit je einem An-
triebsmotor in Wirkverbindung steht.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Antriebsmotor (126) eine Abtriebswelle aufweist, deren Rotations-
achse (117) in etwa rechtwinklig zu einer Rotationsachse (119) der An-
triebswelle (204) des Tragmittels, insbesondere Zugmitteleinrichtung (208),
angeordnet ist.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Lastaufnahmemittel (200) eine Fahrplattform ist, die zumindest
zwei im Stirnkantenbereich und/oder im Eckbereich (105) der Fahrplatt-
form (200) aufrechtstehende Seitenelemente (202) aufweist, die an die

Tragmittel (208) angeschlossen sind.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Tragmittel (208) zwischen den Seitenelementen (202) der Fahr-
plattform (200) und den den Eckbereich (105) bildenden Langsseiten (109,
111, 113, 115) des Schachtgeriists (102) angeordnet ist.
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11. Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Zugmitteleinrichtung (208) nach dem Prinzip eines Flaschen-
zugs (209) ausgebildet ist und eine oder mehrere Umlenkscheiben (206,
212, 214, 219) aufweist.

12. Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, _
dass alle Achsen der Umlenkscheiben (206, 212, 214, 219) auf einer in et-
wa vertikal verlaufenden Ebene untereinander angeordnet sind.

13. Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Flaschenzug (209) ein Ubersetzungsverhéltnis von 1:1, 2:1, 3:1,
4:1, 5:1 oder gréRBer aufweist.

14. Schachtgeriist nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Lastaufnahmemittel, insbesondere die Fahrplattform (200), mit
Hilfe mindestens einer Fuhrung, insbesondere einer am Schachtge-
rast (102) angeordneten Fuhrungsschiene (220), im Schachtgerist (102)
gefuhrt ist, wobei die Filhrung zumindest in einem Eckbereich (105) des
Schachtgerusts (102) und/oder in unmittelbarer Ndhe des Tragmittels (208),
insbesondere des Flaschenzugs (209), angeordnet ist.

15. Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Antriebsmotor (126) mit der Antriebswelle (204) in einem Schacht-
kopf (124) des Schachtgerists (102) oder in einer Schachtgrube (114) an-
geordnet ist.
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Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die aufrechtstehenden Rahmenteile, insbesondere Seitenelemen-

te (202), der Fahrplattform (200) derart im Eckbereich (105) der Fahrplatt-
form (200) angeordnet sind, dass an mindestens vier Seiten eine freie Zu-
gangséffnung (128) vorhanden ist.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine oder mehrere Zugangsoéffnungen (128) auf der Fahrplatt-

form (200) mit Hilfe von Kabinenwanden und/oder Turen verschlossen wer-

den konnen.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Schachtgerist (102) aus mindestens zwei diagonal gegeniiberlie-
genden, vertikal verlaufenden Pfosten (226) besteht, an denen die Tragmit-
tel (208), FOhrungsschienen (220) und zumindest eine obere und eine unte-
re Umlenkscheibe (206, 219) mittel- oder unmittelbar angeordnet sind.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Schachtgerust (102) und/oder die diagonal gegenuberliegenden,
vertikal verlaufenden Pfosten (226) und/oder eine Traverse (127) im Eckbe-
reich (105) des Schachtgerusts (102) mittel- oder unmittelbar an zumindest

eine Innenwand (227) des Fahrschachts (100) angeschlossen ist.

Zugmitteleinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Fuhrungsschiene (220) direkt und/oder mit Hilfe einer Halte-

rung (230) an den Schachtwanden bzw. an der Innenwand (227) des Fahr-
schachts (100) befestigt ist.
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21. Zugmitteleinrichtung (208) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragmittel (208), insbesondere der Zahnriemen, bei allen Um-
lenkscheiben nur in eine Richtung gebogen ist.
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