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(54) Vstiikovaé s chlazenou tryskou pre naftové motory

Vynalez se tykéa vstfikovace s chlazenou
tryskou pro naftové motory, v niZ je pfivod
paliva k vystiikovému systému uzavien di-
ferencidlni jehlou, =zatiZenou pfedepnutou
pruZinou a jehoZ ¢ésti je uspofaddn utaho-
vaci §roub a pod nim piepoustéci ventil.

U modernich naftovych motorit jsou kla-
deny stale vy$8i ndroky na odvadéni tepla
ze vstFikovacjch trysek. U vozidlovych mo-
torll stiedni a t&Z81 kategorie vznikaji tyto
vy88i naroky zavddénim prepliiovani. U ma-
lych, velmi rychlobé&Znych naltovych moto-
rl, pouZivanych nap¥. v osobnich vozidlech,
dochazi k vysokému tepelnému nemahéni
trysek vlivem velkého poctu pracovnich cyk-
14 za jednotku casu. U stredn& téZkych a
té7kych naftovych motort rostou ndroky na
chlazeni trysky, zejména pouZivdnim stdle
vy§siho stupné prepliiovani.

Znamé releni chlazeni trysek za pouZiti
cirkulace zvla$tniho chladiciho média, zava-
déného aZ ke spodni ¢asti trysky, jsou sloZi-
t4 a nadto vyZaduji urditych nezanedbatel-
nych zastavovacich rozméri, takZe jsou vét-
Sinou pouZitelna jen u stfednich a téZkych
naftovych motori.

Je znamo, Ze nejvétSi mnoZstvi tepla se
u béZnych trysek odvadi pfimo vstrikovacim
palivem. Teplo, které palivo svym ohfevem
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prijima, neni pro cyklus ztraceno, nebot
s palivem vstupuje do spalovaciho prostoru.
Cilem vynalezu je vytvoreni vstiikovacle,
ktery vyuZiva zminéného poznatku a vhod-
nym vedenim vstfikovaného paliva po co
nejvétsi délce povrchu télesa trysky zajiStu-
je jednoduchym zplsobem dostateéné chla-
zeni trysky. Re¥eni vstfikovade je takika
univerz4alni a hodi se pro vstfikovace od nej-
mensich po nejtéZ8i naftové motory.
Podstata vynalezu spociva v tom, Ze mezi

t8leso trysky a prepouStéci ventil je zarazen

duty valeCek a mezi vnitfnim povrchem pro-
dlouZené duté matice a vnéjSim povrchem
dutého vdalecku je vytvoiena viile, propojend
nahote s privodem paliva do vstfikovacCe a
dole se spodni vili, vytvofenou d¢éasti vnéj-
Siho povrchu télesa trysky a vnéjSim povr-
chem duté matice, kterd?to spodni viile je
dale prostrednictvim spodnich kandlk® pro-
pojena se spodnim vybranim, vytvofenym
v télese trysky pod spodnim koncem nejvét-
Siho priméru jehly, pFficemZ spodni vybrani
je souddsti prostoru, vytvoreného pi¥imo nad
sedlem trysky a v horni ¢4sti prodlouZené
duté matice je utahovaci Sroub pro tésné
vzdjemné staZeni prepoustéciho ventilu, du-
tého valeCku a télesa trysky, které se opird
svym opérnym ¢elem prostfednictvim tésné-
ni o téleso prodlouZeng duté matice. ,



DalSim vyznakem je, e v dutém vAaledku
je posuvné uloZen osazeny op&rny ¢ep, mezi
jehoZ hornim c¢elem a spodnim ¢elem pfe-
poustéciho ventilu je uloZena horni vymén-
na sefizovaci podloZka, prifemZ na osaze-
nou &ast vystupujici z jeho spodniho &ela je
navleCena pfedepnutd pruZina, opirajici se
svym hornim koncem o spodni vfménnou se.
Fizovaci podloZkou a svym spodnim koncem
0 misku, uloZenou na hornim konci diferen-
cialni jehly.

Jinym vyznakem je, Ze v t8lese prepousts-
ciho ventilu jsou vytvoreny z jeho horniho
tela smérem dold rozbihajict se otvory, dsti-
ci do horniho vybrédni, na né&jZ smérem dold
navazuje vile.

Podle vynédlezu jsou na vné&j$im povrchu du-
tého vélefku vytvoFeny horni drazky, vy-
vedené na jeho horni ¢elo a kon€ici nad jeho
spodnim d{elem a déle mezi nimi spodni
draZky, vyvedené na jeho spodni delo, avak
konéici pod jeho hornim celem. : .

Vyhodné je FeSeni, u néhoZ je prodlouZeni
duta matice ve své horni ¢asti napojena pii-
pojkou, v niZ je vyvrtany kanalek, ktery je
spojen s vyvrtem, vyvrtanym ve st&né& pro-
dlouZené duté matice a dsticim do obvodo-
vé draZky vytvofené na vnéjSim povrchu
utahovaciho Sroubu a spojené radidlnim ka-
nalkem a déle osovym kanédlkem, vyvrtanjym
po celé délce utahovaciho Sroubu, ktery je
pojistén kryci matici, ut&snénou tésnici pod-
loZkou a je propojen hornim vybrénim, vy-
tvofeném na vné&jSim obvodé t&lesa piepous.
t8ciho ventilu.

Vyhodné je FeSeni, u néhoZ kryci matice
je v horni ¢asti opatfena zdvitem pro pripo-
jeni vytladného potrubi a je horni ¢asti opa-

" tfena prichozim osovym otvorem, pfifemZ
mezi jeji spodni ¢ast a horni ¢elo prodlou-
Zené duté matice je zaFazena tésnici pod-
loZka.

Pro stiedni a t8Zké komtirkové motory je

vyhodn® provedeni, u ndhoZ pfipojka je za-
Sroubovédna kolmo k svislé ose vstiikovacde,
pfimo do st&ny prodlouZené duté matice a
utésnéna t&snici podloZkou, jejiZ otvar na-
vazuje na vyvrt, provedeny ve stdn& duté
matice, ktery tGsti do horniho vybréni, vy-
tvofeného na spodni ¢asti vné&jSiho povrchu
télesa prepoustéciho ventilu.
" VstFikova& podle vynalezu je schematicky
zndzornén na pfipojenych vykresech, kde na
obr. 1 je v osovém fezu vstiikovad, urceny
pro stifedni a lehké vozidlové motory; na
obr. 2 je zndzornén v Sikmém pohledu duty
valeCek pro vstifikovaé dle obr. 1; na obr. 3
je nakreslena v osovém Fezu jiné tiprava pro
privod paliva do vstfikovacde, podle obr. 1;
na obr. 4 je v osovém Fezu spodni ¢ast vstii-
kovade, v n8m% je pouZito depové trysky, ur-
urfeného zejména pro vysokootdckové ko-
mirkové naftové motory osobnich vozidel
a na obr. 5 je nakresleno prikladné ieseni
vstiikovade pro stfedn® t&Zké vysoce prepl-
fiované komirkové naftové motory v osovém

Fezu.

V prodlouZené duté matici 1 je vloZeno
téleso 21 trysky s jehlou 22 trysky a je na
t&stné&ni 11, vloZené pod osazeni na t&lese
21 .trysky dotaZeno prostiednictvim dutého
valeCku 3 a nad né&j vloZeného t&lesa pte-
poustéciho ventilu 41 utahovacim Sroubem
5, pojisténym kryci matici 7, utésnénou pod-
loZkou 12. Na horni vné&jsi konec prodlouZe-
né duté matice 1 je nasazena pfFipojka 8,
spojend s prodlouZenym dutym Sroubem 1,
napt. kapilarnim spéjenim. V dutiné dutého
vale€ku 3 je posuvné s potiebnou vili vlo-
Zen osazeny op&rny ¢ep 8 s hornim c&elem
80 a spodnim c¢elem 800, tladeny piedepnu-
tou pruZinou 9 prostiednictvim spodni vy-
ménné sefizovaci podloZky 81 a pfes horni
vyménnou sefizovaci podloZku 82 ke spod-
nimu c¢elu 40 t&lesa piepoustéciho ventilu
41.

Predepnutd pruZina 9 se svym spodnim
keouncem opira o misku 23, zavéSenou na hor-
nim konci jehly 22. v

Pii vytlaku znédzornéného zndmého vstii-
kovaciho derpadla tladi se palivo zndmym
vytlaénym potrubim, p¥iSroubovanym k zavi-
tu.61 do kandlu 62, vyvrtaného v pFipojce 6
- u provedeni podle obr. 3 do priichoziho
csového otvoru - dale do vyvrtu 13, vyvrta-
ného v prodlouZené duté matici 1, odtud po-
vrchovou obvodovou draZkou 51, radiilnim
kandlkem 52 a osovym kandlkem 53, vytvo-
fenymi v utahovacim Sroubu 5 do prostoru
54 nad t&lesem piepoustéciho ventilu 41, d&.
le pak otvory 411, vyvrtanymi z horniho éela
télesa prepoustéciho ventilu 41 do horniho
vybrani 412 a .odtud vdli 31 a néslednou
spodni vili 217 mezi vnitfnim povrchem
prodlouZené duté matice 1 a vné&jSim po-
vrchem t&lesa 21 trysky z vng&j$iho vélcovi-
tého povrchu v co nejvétSi blizkosti t&snéni
11, a usticich ve spodnim vybrdni 212, vy-
tvofeném v t&lese 21 trysky, a odtud konec-
né mezerou 213 kolem zeslabeného spodni-
ho konce jehly 22 trysky k sedlu 214 trysky.
V prib&hu vytlaku paliva je kuZelka pfe-
poust&ciho ventilu 41 p¥itladena tlakem pali-
va do sedla, takZe nepropusti palivo do
prostoru pod jeji kuZelovité sedlo.

Jakmile tlak vytlafovaného paliva, pliso-
bici zespodu na diferencidlni jehlu 22 trys-
ky, pfemiiZe silu pfedepnuté pruZiny 9, je-
hla 22 trysky se zvedne ze sedla 214 a pali-
vo proudi centrdlnim kandlkem 215 pod
sedlem 214 a vystfikovym systémem, ktery
je u provedeni podle obr. 1 tvofen vystfiko-
vymi otvory 216 do nenakresleného zndmého
spalovaciho prostoru motoru. ‘

KdyZ po skonéeni vytlaku klesne tlak pa-
liva pod nejvét$sim priimérem jehly 22 trys-
ky, vrati pFedepnutd pruZina 9 jehlu 22 op&t
do sedla 214, ¢im¥ je vystfik paliva ukon-
den.

Pii pohybu jehly 22 trysky sm&rem vzhiiru
je jeji zdvih omezen tim, Ze miska 23 piede-
pnuté pruZiny 9 dosedne na spodni zesla-
beny konec osazeného op&rného £epu 8. Po-
ZYadovany zdvih jehly 22 se nastavuje vol-



bou vhodné tloustky horni vyme&nné sefizo-.

vaci podloZky 82. Pf¥edpé&ti predepnuté pru-
Ziny 9, pot¥ebné k docileni piedepsaného
otviraciho tlaku trysky, se sefizuje volbou
vhodné tlouStky spodni sefizovaci podloZky
81.

Za provozu vstFikovade prolind nespatrné
mno#stvi paliva vili mezi jehlou 22 a téle-
sem 21 trysky a hromadi se v prostoruy,
v ndmZ je uloZena predepnutd pruZina 9.
Aby nedoSlo ke kompresi paliva v tomto
prostoru, ktera by branila Ffddn# funkci jeh-
ly 22 trysky, zvedne se pfi urfitém pretlaku
paliva v tomto prostoru v tdobi mezi jed-
notlivymi vystfiky kuZelka prepoustéciho
ventilu 41 proti tlaku relativng slabé pruZi-

ny 421 a prebytek paliva unikne ze zming-.

ného prostoru villi kolem osazeného opérné-
ho ¢epu 8 a Celni draZkou 83, vytvofenou
na hornim konci opérného &epu 8, zpét do
vytlagného potrubi. Upravou popsaného pie-
poustdciho ventilu 41 odpad4 potfeba odpad-
nfho potrubi, obvyklého u b&Znych vstriko-
vacd.

Tim, Ze vili 217 pomérné rychle proudici
chladné vytladované palivo vn&j$i povrch
horni ¢asti télesa 21 trysky je zapalovana
gast jehly 22 trysky chrdn&na pied prehfa-
tim.

Pi¥ipojka 6 méd vng&j§i jrimér ve stredni

g4sti zeslaben asi na hodnotu vné&jsiho pri-
méru nenakreslenfho zndmého vytlacného
potrubi. Tim je znemoZnéno prenaSeni vel-
kych sil do prodlouZené duté matice 1 pii
pfipojovani vytlatného potrubi. K Fadnému
dotaZeni matice vytlaéného potrubi je tieba
pridrZet p¥ipojku 6 druhym kli¢em, nasaze-
nym na $estihran 63, vytvofeny na pfipojce
6 v bezprostiedni blizkosti zdvitu 61.

Duty véledek 3 s hornim &elem 30 a spod-
nim &elem 300, kolem jehoZ vné&jsiho povr-
chu proudi vili 31 vytlaCované palivo, lze
s vyhodou vytvorit jako o sob& znamy kovo-
vy Gisti¢ s pouZitim hornich drédZek 32 a
spodnich drazek 33, které byly jiZ shora po-
psény a jak je nakrelseno na obr. 2.

V nékterych p¥ipadech je vyhodné priva-
dst vytladované palivo do vstrikovace ve
sméru jeho osy. V tomto piipadé, zndzorné-
ném na obr. 3, kryci matice 7 pfechézi p¥i-
mo v zavit 61 pro p¥ipojeni vytlaéného po-

trubi. P¥i vytlaku pak proudi palivo prlicho-
zim osovym: otvorem 71 a osovym kanélkem
53, vyvrtanym v ose utahovaciho Sroubu 5,
ktery je tohoto provedeni kratsi.

Na obr. 4 je nakreslena spodni ¢4ast vstfi-
kovace se znamou cCepovou tryskou. Kons-
trukce je provedena tak, aby spodni celni
plocha prodlouZené duté matice 1, vystave-
na plamentim ve spalovaci komiirce, méla
co nejmensi primér d. Proto je prodlouZena
dutad matice 1 ukondéena kuZelem 14, ktery
tésni v kuZelovitém otvoru vytvofeném v ne-
nakreslené hlavé motoru. Dutym valetkem
3, vytvoienym jako kovovy Cisti¢ - viz obr.
2 - je téleso 21 Cepové trysky pfitlatovano
k t8sné&ni 11. Vytladované palivo proudi vali
31 a spodni vali 217 - pFitemZ omyvd po
pFevaZné casti délky vnéjsi povrch télesa
gepové- trysky 21 - ¢imZ je jehla 22 cepové
trysky intenzivné chlazena. T&sn& nad plo-
chou, kterou t8leso 21 Cepové trysky doseda
na t&snéni, jsou ve zminéném télese 21 vy-
vrtany spodni kanalky 211, jimiZ vytlaCova-
né palivo pritéka do spodniho vybrani 212,
vytvoreném v tdlese 21 Gepové trysky pod
spodnim koncem nejvét§siho priiméru, jehly
22 gepové trysky. ,

Na obr. 5 je zndzornén vst¥ikovac s €epo
vou tryskou pro stFedni gast a t87ké komdr-
kové naftové motory, umist&ny v neznézor-
néné motorové hlavé tak, Ze jeho svisla osa
splyva se svislou osou motorového valce.
Vst¥ikova€ méa vSechny znaky vstfikovace
zndzorn&ného na obr. 1, resp. na obr. 4,
s tim rozdilem, %e p¥ivod paliva do prodlou-
Zené duté matice 1 je proveden p¥ipojkou 6,
za§roubovanou kolmo k ose vst¥ikovade pfi-
mo do stény duté matice 1 a utdsndnou t&s-
nici podloZkou 64. Funkce i vyhody tohoto
vstiikovate jsou stejné jako u predchozich
p¥inadd.

RovndZ znactky identickych dild jsou stej-
né iako u predchozich provedeni. Uvedené
provedeni vst¥ikovafe ie rovndZ velmi vy-
hodné 7 hlediska snadué montéZe. Po za-
sunnti prodlouyené duté matice 1 s veSke-
rymi ostatnimi soufdstmi vst¥ikovade do
hlavy motoru se z boku, vodorovnym otvo-
rem ve sténé hlavy, zasune p¥ipojka 6 a za-
Sroubuje se z vnéjsi strany do zdvitu v pro-
dlouZeni duté matice 1.



PREDMET VYNALEZU

1. Vstiikovad s chlazenou tryskou pro naf-
tové motory, v niZ je p¥ivod paliva k vystfi-
kovému systému uzavien diferenciilni jeh-
lou, zatiZenou predepnutou pruZinou a je-
hoZ nosnou ¢&asti je prodlouZend dutd mati-
ce, v jejiz horni ¢asti je uspofdadan utahovaci
Sroub a pod nim pFepousté&ci ventil, vyzna-
c¢eny tim, Ze mezi t8leso (21) trysky a pfe-
poustéci ventil (41) je zaFazen duty vélecek
(3) a mezi vnitfnim povrchem prodlouZené
duté matice (1) a vn&j§im povrchem dutého
vélecku (3} je vytvofena ville (31), propo-
jend nahofe s pfivodem paliva do vstfikova-
e a dole se spodni viili (217), vytvofenou
mezi ¢asti vné&jStho povrchu télesa (21)
trysky a vnitinim povrchem prodlouZené
duté matice (1), kterdZto spodni viile (217)
je dédle prostfednictvim spodnich kanélkd
(211) propojena se spodnim vybranim (212),
vytvofeném v télese (21) trysky pod spod-
nim koncem nejvét§tho priméru jehly (22)
trysky, pfi¢emZ spodni vybrani (212] je sou-
¢é4sti prostoru, vytvoreného prfimo nad sed-
lem.(214) trysky, pfiemZ v horni &4sti pro-
dlouZené duté matice (1) je utahovaci Sroub
(5) pro tésné vzajemné staZeni pFepoustéci-
ho ventilu (41}, dutého véletku (3) a té&le-
sa (21) trysky, které se opird svym op&rnym
¢elem prostifednictvim t&snéni (11) o t&leso
prodlouZené duté matice (1). »

2. Vstt¥ikovad¢ podle bodu 1, vyznadeny tim,
Ze v dutém véledku (3) je posuvné& uloZen
osazeny opé&rny &ep (8), mezi jehoZ hornim
Celem (80) a spodnimy Celem (40} pFfepous-
téctho ventilu (41) je uloZena horni vymén-
néd sefizovaci podloZka (82), pfri€emZ na
osazenou &éast, vystupujici ze spodniho &ela
(800) op&rného depu (8) je navlefena pfe-
depnutéd pruZina (9), opirajici se svym hor-
nim koncem o spodni vymé&nnou sefizovaci
podloZku (81) a svym spodnim koncem o
misku (23), uloZenou na hornim konci dife-
rencidlni jehly (22).

3. VstFikovac podle bodid 1 a 2, vyznaceny
tim, Ze v télese piepoustéciho ventilu (41)
jsou vytvoreny z jeho horniho &ela smérem
doltt rozbihajici se otvory (411), uastici do
horniho vybrani (412), na n&Z smérem dol
navazuje viile (31).

4. Vstfikovaé podle bodu 1, vyznadeny tim,
Ze na vné&j§im povrchu dutého valedku (3)
jsou vytvoreny horni draZky (32), vyvedené
na jeho horni &elo (30) a konéici nad jeho
spodnim ¢elem (300) a mezi nimi spodni
drazky (33). vyvedené na jeho spodni celo
(300), a kontici pod jeho hornim celem
(30).

5. Vstfikovaé podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze prodlouZend dutd matice (1) je ve
své horni ¢4sti napojena na piipojku (6],
v niZ je vyvrtany kandlek (62), ktery je
spojen s vyvrtem (13), vyvrtanym ve sténé
prodlouZené duté matice (1) a usticim do
obvodové drazky {51), vytvoiené na vnéjsim
povrchu utahovaciho Sroubu (5), ktery je
pojistén kryci matici (7), utdsnénou t&snici
podloZkou (12), a je propojen s hornim vy-
brénim (412), vytvofeném na vnéj$im obvo-
dé télesa prepoultéciho ventilu (4). .

6. Vstfikovaé podle bodu 1, vyznacujici se
tim, Ze kryci matice (7] je v horni &4sti opa-
tfena jednak zavitem (61) pro pfipojeni vy-
tlaéného potrubi a jednak prichozim otvo-
rem (71), prifemZ mezi jeji spodni &&st a
horni' ¢elo prodlouZené duté matice (1) je

zai‘azena t&snici podlozka (12).

7. Vstfikova¢ podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze pripojka (6) je zaSroubovéna kolmo
k svislé ose vstfikovade pfimo do st&ny pro-
dlouZené duté matice (1) a je utésndna tés-
nici podloZkou (64), jejiZ otvor {65) navazu-
je na vyvrt (13), provedeny ve st&n& duté
matice (1), ktery dsti do horniho vybrani
(412}, vytvoFfeného na spodni &asti vngjsiho
povrchu télesa pfrepoustéciho ventilu [41).

5 vfkresd
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