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Tarcza kierownicza regulacyjna turbiny cieplnej, zwlaszcza
: parowej :

1
Dziedzina techniki i przeznaczenie. Przedmiotem
wynalazku jest tarcza kierownicza regulacyjna
turbiny cieplnej, zwlaszcza parowej, ktérej zada-

niem jest regulowanie ciSnienia upustu turbiny-

- upustowo-cieptowniczej lub upustowo-kondensa-
cyjnej, podczas zmiennych warunkéw pracy tur-
bozespotu.

Dotychczasowy stan techniki. Znane sa tarcze
kierownicze regulacyjne-z patentu USA nr 3263963,
w ktdérych czynna powierzchnia przelotowa poje-
dynczych kanaléw rozpreznych jest regulowana za
pomoca lopatek kierowmiczych, o§adwzonych obroto-
wo na niezaleznych osiach. Rowniez sg znane tar-
cze kierownicze regulowane z patentu ZSRR
nr 204333, w ktoérych przekr6j kanaté6w rozprezmych
jest regulowany elementem rughomym w postaci
pierscignia z kanalami przelotowymi. Nadto znane
sa tez tarcze kierowmicze regulacyjne z patentu
RFN nr 1426879 ze zmiennym przekrojem doplywu
czynnika do wienca wirujgcego, regulowanego za
pomocy przestony pierscieniowej z otworami prze-
lotowymi, usytuowanej miedzy dwoma wiencami
rozpreznymi. )

Istota wynalazku. W konstrukcji tarczy kierow-
niczej regulacyjnej wedlug wymnalazku, doprowa-
dzenie czynnika do cze$ci obwodu wiehca wiruja-
cego uzyskano przez osadzenie ruchome pierscienia
czolowego z uchem w wystepie walcowym, usy-
tuowanym na jednej z bocznych powierzchni tar-
czy plaskiej oraz zaopatrzenie go w wybranie koto-
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we, w ktébrym umieszczony jest pierscien przeciw-
biezny z uchem. a '

Natomiast kanaly przelotowe pierscienia czolo~
wego i przeciwbieznego sg nofmieszczone 0SIOWO:
w statych odstepach tak, ze tworza luk przystajacy
do tuku tarczy kierowniczej, umozliwiajacy doplyw
czynnika do czeSci obwodu wienca wirujgcego.
Powierzchnia S$cianki wewnetrznej jest uksztaito-
wana odérodkowo" zbieznie, lecz moze réwniez byé
dowolnie uksztaitowana. Eopatki kierowmicze ze-~
wnetrzne, fuku zasilania tarczy po stronie wlotu,,
posiadajg krawedZ wyposazong w wystepy uszczel-
niajgce, ktére jednoczesnie situza jako elementy
ustalajace polozenie krancowe pierscienia czolowe-
g0 oraz przeciwbieznego.

Techniczno uzytkowe zalety wynalazku. Przez
zastosowanie dwéch pierscieni — czolowego i prze-
ciwbieznego, oraz zachowamie niezmienionej geo-
metrii profili lopatek kierowniczych w calym za-
kresie pracy tarczy, uzyskuje sie wysoka spraw-
nos¢ danego stopnia turbiny. :

Ograniczenie do minimum powierzchni styko-
wych, oraz przez odpowiednie zaopatrzenie krawe-
dzi lopatek kierowniczych zezwnqt:mnych, Tuku
zasilania tarczy w fund{cjonalnxie uksztaltowane
wystepy uszczelniajace uklad taki zapewnia duzg
szczelno$¢ tarczy, caltkowicie zamknietej.

Zwigzanie ukladu regulacji tarczy wediug wy-
nalazku z gléwnym ukladem regulacji turbiny,
pozwala na stosowanie regulacji ciaglej, alterna-
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tywnie w s‘EoSunku do kazdego piericienia czolo-
wego oraz przeciwbieznego, indywidualnie lub
synchronicznie. Ponadto tarcza kierowmicza wed-
lug wynalazku charakteryzuje sie prostg konstruk-
cja oraz korzystniejszym stopniem technologicz-
noéci w poréwnaniu do opisanych wyzej konstruk-
cji ze stanu techniki. .

Dokumentacja techniczna rozwigzania. Przedmiot
wynalazku jest przedstawiony w przykiladzie wy-
konania na rysunku na ktérym fig. 1, przedstawia
taicze kierownicza, calikowicie otwarta w przekroju
osiowym, a fig. 2, tarcze kierowniczg calkowicie
zamknietg wedlug fig. 1, w rozwinieciu obwodo-
wym na,S$rednicy podzialowej kanalu rozpreznego.

Przyklad wykonania wynalazku. Pierécien czolo-
wy 2 z uchem 4, osadzony jest ruchomo w wyste-
" pie walcowym -5, usytuowanym na jednej z bocz-
nych powierzchni plaskiej tarczy 1. W wybraniu
kolowym 6, pierscienia wczolowego 2 umieszczony
jest ruchomo pierscien przeciwbiezny 7 -z uchem.
Oba “piersciehi® 2 i 7, posiadaja kanaly przeloto-
we 3 i 8, odpowiednto Tozmieszczone osiowo w sta-
. lych odstepach na dlugosci luku odpowiadajgacemu
dlugosci tuku zasilania, tworzac luk przystajacy
do tuku zasilania tarczy kierowmniczej.

Szcezelno$é luku =zasilania tarczy kierowniczej
refuldwanéj przy jego pelnym zamkmnieciu zapew-
niajg topatki kierownicze zewmetrzne 10,, ktoérych
krawedzie po stronie wilotu wyposazono w tym
celu 'w wystepy uszczelniajgce 11, ktoére to jedno-
cze$nie ustalaja poltozenie krancowe pierscienia
czolowego 2 oraz pierScienia przeciwbieznego 7.
Natomiast powierzchnia “$Scianki wewnetrznej 9
jest_od$rodkowo zbiezma, lecz moze byé¢ rowmniez
dowolnie uksztattowana.
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4.
Luk zasilania tarczy Hierow.nic.zeﬁ wediug wy-
nalazku jest regulowany przez przylozenie sit do
ucha 4 pier§cienia czolowego 2 oraz pierscienia

‘przeciwbieznego 7, przeciwnie skierowanych za po-

moca znanego ukladu ciegiel.

Zastrzezenia patentowe

1. Tarcza kierownicza regulacyjna turbiny ciepl-
nej, zwlaszcza parowej sktadajgca sie z konstruk-
cji mosnej w postaci plaskiej tarczy, potaczomej
trwale z zewnetrznym pierscieniem za pomoca to-
patek i zeber, stanowigcych czesé obwodu nigza-
silanego, oraz przestony pierscieniowej z otworami
przelotowymi, znamienna tym, ze ma pierscien
czolowy (2), osadzony w wystepie walcowym (5),
usytuowanym na jednej z bocznych powierzchni
tarczy plaskiej (1), ktoéry posiada wybranie kolowe
6) w ktérym umieszczony jest ruchomo pierscien
przeciwbiezny (7), ‘nadto pierscien czolowy (2)
i przeciwbiezny (7) posiadaja kanaly przelotowe (3
i 8), ktore tworzg tuk przystajacy do fuku zasila-
nia tarczy kierowmniczej.

2. Tarcza kierownicza regulacyjna wedlug zastrz.
1, znamienna tym, ze pierscien czolowy (2) i prze-
ciwbiezny (7), wyposazone sg w ucho 4), a po- -

_ wierzchnia $cianki wewnetrznej (9) jest odsrod-

kowo zbiezna lub dowolnie inaczej uksztaltowana.

3. Tarcza kierownicza regulacyjna wediug zastrz.
1, znamienna tym, ze krawedz lopatek kierowmi-
czych zewmetrznych (10) po stronie wiotu, zaopa-
trzona jest w wystepy uszczelniajace (11), ustala-
jace jednoczesnie polozenie krancowe pierscienia
czolowego (2) oraz przeciwbiemmego (7).
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