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Zavesové ustroji je tvofeno zavésem (1), hornimi
zavésovymi kameny (4) dolnfmi zdvésovymi kameny
(5), okem (14) pruZnice, hornim a dolnim ¢epem (3)
pru’nice, loZiskem (15) pro konik (6) pruZnice a
pojistkou epu (3) pruznice. Cepy (3) prunic a/nebo
zavésy (1) majf ve svych dosedacich oblastech (2)
rozdilné priméry a primér dolni dosedac{ oblasti (2)
zavésu (1) veetné dolniho zivésového kamene (5)
a/nebo priimér dolniho ¢epu (3) pruZnice jsou vétsf
nez horn{ dosedacf oblasti (2), hornf zavésové kame-
ny (4) a/nebo horni ¢epy (3) pruZnic. Dosedac{ oblast
(7) dolnfho zavésového kamene (5) miiZe byt opatfe-
na vybranim (8) nebo miize byt v této oblasti {(7) ¢ep
(3) pruZnice opatfen zplo§ténim (9). Zavésy (1)
miizou byt v ptitném sméru kolejového vozidla na-
vzdjem rozepfeny.
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CZ 282620 B6

Zavésné ustroji podvozku kolejového vozidla

Oblast techniky

Vynélez se tyka zavésného ustroji podvozku kolejového vozidla, sestavajiciho ze zavésl, hornich
a dolnich zavésovych kament, oka pruziny a loZiska pro konik pruznice, hornich a dolnich cepl
pruznice a pojistky ¢epu pruznice.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama zavésna ustroji podle DD 119 752, u kterych je dosazeno zlep3eni jizdnich vlastnosti
pfi soucasném zvyS3eni rychlosti a osové jizdni hmotnosti zvétSenim zpétné sily podélného vedeni
dvojkoli pomoci zmen3eni vzijemné vzdalenosti epii pruZnic aZ na minimalni konstruk¢ni
vzdalenosti nebo aZ na nutny rozmér, vyplyvajici z jizdni techniky.

Toto znamé provedeni ma oviem tu nevyhodu, Ze se zvétSenim zpétnych sil dvojkoli v podéiném
sméru vozidla se nutn& ztiZi moZnost jeho radialniho nastaveni atak se v obloucich kolejnic
objevuje velky otér na dvojkoli a kolejnicovych zafizenich.

Dile je zndma moZnost zlepSeni jizdnich vlastnosti zvétsenim pfi¢ného tlumu vedeni dvojkoli.
Podle DD 280 508 je za timto U¢elem uspofadan duty prostor mezi zdvésem a zavésovym
kamenem, zatimco podle daliiho zndmého usporadani zavési podle DD 296 253 je mezi
zavésem a zavésovym kamenem uspofadan v dosedaci plose duty prostor pii sou¢asném zvét3eni
dosedaciho priméru zavésu a pfidavném uspofadani tlumiciho listu pruznice, zvySujiciho pfi¢ny
a podélny utlum.

Znamé provedeni podle DD 280 508 ma tu nevyhodu, Zze pfi uspofddani dutého prostoru
v dosedaci ploSe mezi zavésem azavésovym kamenem apfi pouZiti té€chto souCasti ve
standardnich rozmérech UIC nejsou dosazeny poZadované jizdni rychlosti pfi velkych osovych
jizdnich hmotnostech.

Pfi znamém vodorovném tlumeni u podvozki podle DD 296 253 je nevyhodou, Ze tato zafizeni
nelze pouzit v konstrukénich prostorach, silné omezenych parametry vozidel podle UIC.

V3eobecné znamé nadmérné upnuté Cepy pruZnic zavésovymi kameny pomoci zndmych per,
usporadanych z vn&jsi strany Eepu, maji tu nevyhodu, Ze se vytvoii nevyhodné tfeci plochy mezi
loZiskem pro konik pruZnice a zavésovym kamenem.

Ukolem vynalezu je vytvofit zav&sné Gstroji podvozku kolejového vozidla, které umoZziiuje
vysoké jizdni rychlosti ipfi velkych osovych jizdnich hmotnostech, zroveii zajistuje velmi
dobré jizdni vlastnosti, a které miZe byt vestavéno do prostoru, silné omezeného danymi
vozovymi parametry podle UIC, a také vykazuje maly otér.

Podstata vynalezu

Tento kol je vyfeden zavésnym Ustrojim podvozku kolejového vozidla, sestavajicim ze zavés,
hornich a dolnich zav&sovych kamenili, oka pruZiny aloziska pro konik pruZnice, hornich
a dolnich &epl pruZnice a pojistky &epu pruZnice, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze zavésy
ve svych dosedacich oblastech a/nebo Cepy pruznice zavésného ustroji maji rozdilné priméry,
pii¢emz horni dosedaci oblast zavésu, horni zavésovy kamen ahomni &ep pruznice maji
v maximalni mife rozméry vyménnych sougasti UIC a primér dolni dosedaci oblasti zavésu
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véetné zavésového kamene a/nebo primér dolniho Eepu pruznice jsou vétsi nez horni dosedaci
oblasti, horni zavésové kameny a/nebo horni ¢epy pruznic.

Za ucelem dodrzeni konstrukéniho prostoru, omezeného parametry pro vozy podle UIC, je
i¢elné ptevzit pro hori dosedaci oblast zavési, pro horni zavésovy kamen a horni ¢ep pruznice
v maximalni mife rozméry vyménitelnych souéasti UIC. Primér dolni dosedaci oblasti, véetné
zavésového kamene, a/nebo primér dolniho &epu pruznice je zvétSen a s vyhodou opatfen
zplosténim tak, Ze pfi vysokych jizdnich rychlostech s velkymi osovymi jizdnimi hmotnostmi se

wrw g

dosdhne pozadovanych hodnot pti¢ného a podélného utlumu.

Vzhledem k opotiebeni je pfitom celné zajistit dolni ¢ep pruznice v dife koniku pruznice proti
otoleni Sroubovym spojem, uspoiddanym mezi zavésy, a opatfit dosedaci plochu zivé€sového
kamene, pfipadné &ep pruznice, vybranim, pfipadné zplosté€nim, za G¢elem zvySeni podélného

atlumu.

Je vyhodné, kdyZ pii konstrukénich podminkach, omezenych délkou zavésného ustroji, jsou pro
prostorové umisténi zvétieného priméru dosedaci plochy, véetné zavésovych kamenil, nebo pro
zvySeni pfi€né tuhosti vedeni dvojkoli zavésy navzajem rozepieny v pfi€ném sméru vozu.

U zavésnych ustroji se v3estranné omezenymi konstrukénimi prostory, naptiklad u podvozki
s toénou, mohou za uéelem dosaZeni nutného priiméru zavési v jejich dosedacich plochach byt tyto
na svych rozich zplostény a/nebo zkoseny a zavés se tak podoba pravotGhlému ramu s pruznymi
klouby, uspofadanymi v rozich.

Pro odleh&eni pruznych kloubti mohou byt ramové sloupky navzajem spojeny jednim spojovacim
mistkem, umisténym pod zavésovymi kameny, pfipadné dv€ma spojovacimi mistky,
umisténymi pod a nad zavésovymi kameny. Kromé toho mize byt zavésné lstroji podle vynilezu
u standardnich vozii UIC bez problému vestavéno také dodate¢né do konstrukéniho prostoru,
silné omezeného parametry pro vozy UIC.

Reseni podle vynalezu lze pouzit i u dvojitych zavésnych ustroji.

Piehled obrazkl na vvkresech

Piikladné provedeni vynalezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 piedstavuje svisly fez
zavésnym ustrojim v bokorysu, obr. 2 pti¢ny fez zplosténym Cepem pruznice, obr. 3 pfi¢ny fez
zavésovym kamenem s vybranim, obr. 4 svisly fez zavésnym ustrojim se zavésy, navzijem
rozepfenymi v pfiéném sméru kolejového vozidla, obr. 5 pohled na zavés se zaoblenymi rohy
a spojovacimi mustky a obr. 6 podélny fez zavésem podle obr. 5 v bokorysu.

Priklady provedeni vynalezu

Podle obr. 1 je zavésné ustroji tvofeno dvéma zavésy 1, hornimi zavé€sovymi kameny 4, dolnimi
zAvésovymi kameny 5, okem 14 pruZnice, hornim a dolnim ¢epem 3 pruznice a Sroubovym
spojem 13. Zavésy 1 ve svych dosedacich oblastech 2 a/nebo &epy 3 pruznice zav€snych ustroji
maji rozdilné priméry. PovaZuje se za G&elné pfevzit do znainé miry rozméry vyménitelnych
gasti UIC pro horni dosedaci oblast 2 zavésu 1, pro horni zavésovy kamen 4 ahorni Cep 3
pruznice. Primér dolni dosedaci oblasti 2, v&etn& zdvésového kamene 5, a/nebo primér dolniho
Eepu 3 pruznice jsou zvétieny tak, Ze pii vysokych rychlostech jizdy a velkych osovych jizdnich
hmotnostech se dosihne pozadovanych hodnot pfi¢ného a podélného utlumu. Pfitom je pro
zvy3eni podélného atlumu vyhodné uspofadat v dosedaci oblasti 7 ¢epu 3 pruznice podle obr. 2
zplosténi 9, nebo v dosedaci oblasti 7 dolniho zavésového kamene 5 vybrani 8 podie obr. 3.
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Pfitom je dolni &ep 3 pruznice zajiStén proti oto¢eni v otvoru koniku 6 pruZnice mezi zavésy 1
pomoci znamych $roubovych spojii 13.

Pfi omezenych konstrukénich podminkich mohou byt pro lepsi uloZeni zvétSenych prumért
dosedaci plochy 2, véetné dolnich zav&sovych kamenid 5, a pro zvySeni konstanty pti¢ného
pruzeni vedeni dvojkoli zavésy 1 rozepfeny v pfi¢ném sméru kolejového vozidla podle obr. 4.
Timto rozepfenim zavésa 1 se doséhne toho, Ze se pfebytecnou odstredivou silou, vyskytujici se
v obloucich koleji zvlasté pii vysokych jizdnich rychlostech a osovych jizdnich hmotnostech,
v maximalni mife zamezi dosednuti drzikii napravy na kluznice napravovych loZisek atim se
dosahne zlepSeni jizdnich vlastnosti zvlasté ve vodorovném pfi¢ném sméru.

U zavésnych Gstroji se viestranné omezenymi prostory pro vestavbu jsou podle vynalezu zavésy
1 na svych rozich 10 zplo3tény a/nebo zkoseny. Pfi tom tvofi zavésy 1 podle obr. 5 a 6 pravoihly
ram, jehoZ rohy 10 se chovaji téméf jako pruzny kloub, pfiCemZ za iéelem odlehdeni téchto
pruznych kloubd jsou ramové sloupky 11 navzijem spojeny alespori jednim spojovacim
mastkem 12. V pfipadé pouZiti vice spojovacich mustki 12 mohou tyto byt uspofadany pod
a nad zavésovymi kameny 4 a 5.

PATENTOVE NAROKY

1. Zavésné ustroji podvozku kolejového vozidla, sestavajici ze zavésid, hornich a dolnich
zavésovych kament, oka pruziny a loZiska pro konik pruZnice, hornich a dolnich &epii pruznice
a pojistky Sepu pruznice, vyzmadujici se tim, Zezavésy (l)ve svych dosedacich
oblastech (2) a/nebo &epy (3) pruznice zavésného Ustroji maji rozdilné priméry, pfi¢emz horni
dosedaci oblast (2) zavésu (1), horni zavésovy kamen (4) ahorni €ep (3) pruZnice maji
v maximélni mife rozméry vyménnych sougasti UIC a primér dolni dosedaci oblasti (2) zavésu
(1) v&etn& zavésového kamene (5) a/nebo primér dolniho Eepu (3) pruznice jsou vétsi nez horni
dosedaci oblasti (2), horni zavésové kameny (4) a/nebo horni Cepy (3) pruznic.

2. Zavésné ustroji podle naroku 1, vyzmadujici se tim, Ze dosedaci oblast (7)
zavésového kamene (5) je opatfena vybranim (8), nebo je &ep (3) pruznice opatfen v dosedaci
oblasti (7) zplosténim (9).

3. Zavésné ustroji podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze zavésy (1) jsou
v pii¢ném sméru kolejového vozidla navzajem rozepieny.

4. Zavésné Gstroji podle naroku 1 nebo3, vyznadujici se tim, Zezavésy (1) maji
zplostélé a/nebo zazené rohy (10) a mezi ramovymi sloupky (11) pod a nad zavésovymi kameny
(4, 5) je usporadan alespoii jeden spojovaci miistek (12).

5. Zavésné ustroji podle naroki 1 az4, vyzna&ujici se tim, Zemezi zavesy (1)

je na lozisku (15) pro konik (6) prunice uspofddan Sroubovy spoj (13) pro zajisténi Cepu (3)
pruZnice proti otoCeni.

4 vykresy
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Obr. 7
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Obr.2
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