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Treppe ist aus einzelnen, jeweils selbsttra-
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Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Treppe fir Doppelstock-
Schienenfahrzeuge. Die Treppe ist aus einzelnen, jeweils
selbsttragend ausgefiithrten Trittstufen (1) gebildet, die
durch Anschrauben mit dem Wagenkasten-Rohbau (2) verbunden

sind.

einzige Figur
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Die Erfindung betrifft eine Treppe fiir Doppelstock-

Schienenfahrzeuge.

Bei doppelstéckigen Schienenfahrzeugen ist es iblich, die den
Unterstock und den Oberstock verbindende Treppe aus Blechen
herzustellen, die durch Schweifen miteinander verbunden sind.
Die so gebildete Unterkonstruktion dient der Aufnahme von
begehbaren Beldgen. Bei dieser Bauweise ist nachteilig, dass
dieses vorgefertigte Treppenteil als Ganzes in den Rohbau des
Wagenkastens eingebracht und dort angeschweiflit werden muss.
Durch die GroBe dieses Treppenteils ist der Einbau erschwert,
wobei zwischen dem Wagenkasten-Rohbau und dem Treppenteil
vorliegende MaBabweichungen, die selten zu vermeiden sind,

weitere Schwierigkeiten bei der Montage bereiten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Treppe fir
Doppelstock-Schienenfahrzeuge auf moéglichst einfache Weise so
zu gestalten, dass ihr Einbau wesentlich einfacher und
weitgehend unabhdngig von MaBtoleranzen vorgenommen werden

kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch geldst, dass die
Treppe aus einzelnen, jeweils selbsttragend ausgefiilhrten
Trittstufen gebildet ist, die durch Anschrauben mit dem

Wagenkasten-Rohbau verbunden sind.

Die mit dem Gegenstand nach der Erfindung erzielbaren
Vorteile bestehen insbesondere darin, dass die Trittstufen
der Treppe als Einzelteile vorgefertigt werden konnen,
beispielsweise sehr kostengiinstig durch einfaches Abschneiden
von einem winkelfdrmigen Strangpress-Profil oder von einem
winkelfdérmigen Sandwich-Paneel aus Aluminium. In diesen
Fallen zeichnet sich die Treppe auch durch ein geringes
Gewicht aus. Am Wagenkasten-Rohbau werden nur wenige,

einfache Aufnahmestellen fiir die Trittstufen bendtigt, wobei
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groBe Fertigungstoleranzen zugelassen werden kénnen. Die
erfindungsgemédfe Treppe ist durch Anschrauben einfach und
schnell montierbar. Gegeniiber dem friiher iiblichen AnschweiBen
entfdllt durch das Anschrauben jeglicher Richtaufwand fir den

Wagenkasten-Rohbau und die Treppe bei deren Einbau.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den

Unteranspriichen angegeben.

Im Weiteren wird die Erfindung anhand eines
Ausfihrungsbeispiels ndher beschrieben, das in der Zeichnung

prinzipartig dargestellt ist.

Die Zeichnung zeigt eine Treppe eines Doppelstock-
Schienenfahrzeuges und einen der Treppe benachbarten Bereich

des Wagenkasten-Rohbaus, in einer perspektivischen Ansicht.

Die Treppe besteht aus einzelnen Trittstufen 1, die jeweils
selbsttragend ausgefihrt sind. Jede dieser Trittstufen 1 ist
im vorliegenden Beispiel durch ein winkelfdrmiges Sandwich-
Paneel aus Aluminium gebildet. Alternativ koénnen die
Trittstufen 1 jeweils aus einem winkelférmigen Strangpress-
Profil bestehen. Die Trittstufen 1 kénnen mit einem Gehbelag
versehen oder an ihrer metallischen Trittfliche so
strukturiert sein, dass ein rutschfreies Betreten durch

Fahrgdste gewdhrleistet ist.

Die Trittstufen 1 sind jeweils durch Anschrauben mit dem
Wagenkasten-Rohbau 2 verbunden, und zwar mit am Rohbau 2
befestigten Auflagewinkeln 3. Die winkelfdrmigen Trittstufen
1 treffen jeweils an Winkelstiicken 4 zusammen, die parallel
zu den Trittstufen 1 in Querrichtung verlaufen und
rohbauseitig angeschlossen sind. Diese Winkelstiicke 4 wirken
als Anschlédge fiir die Trittstufen 1 und erleichtern

zusdtzlich deren Einbau.
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Patentanspriliche

1. Treppe fir Doppelstock-Schienenfahrzeuge,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Treppe aus einzelnen, jeweils selbsttragend
ausgefihrten Trittstufen (1) gebildet ist, die durch

Anschrauben mit dem Wagenkasten—-Rohbau (2) verbunden sind.

2. Treppe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Trittstufen (1) an jeweilige Auflagewinkel (3) des

Wagenkasten-Rohbaus (2) angeschraubt sind.

3. Treppe nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Trittstufen (1) jeweils aus einem winkelftrmigen

Strangpress-Profil bestehen.

4. Treppe nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Trittstufen (1) jeweils durch ein winkelfdrmiges

Sandwich-Paneel aus Aluminium gebildet sind.

5. Treppe nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Trittstufen (1) jeweils an Winkelstiicken (4)
zusammentreffen, die parallel zu den Trittstufen (1) in

Querrichtung verlaufen und rohbauseitig angeschlossen sind.
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