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Die gegenstéandliche Erfindung betrifft ein mechani-
sches Antriebssystem flr Autoabstell- Verschiebe-
paletten, die geschossweise nahezu vollflachig an-
geordnet werden, wobei die Autoabstell- Ver-
schiebpaletten wechselweise sowohl in Langsrich-
tung als auch in Querrichtung bewegbar sind. Bei
mehrgeschossigen Anlagen wird die Zubringung der
Fahrzeuge Uber Hubtische, deren vertikaler Trans-
port unter der Hublast mittels gestreckten Rol-
len-Gelenkketten in schmalen Stltzschienen und
unter dem Gegengewicht mit gefalteten Rol-
len-Gelenkketten in entsprechend breiteren Stitz-
schienen erfolgt, bewerkstelligt wobei der Antrieb (1)
der Autoabstell- Verschiebepaletten (2), die auf
einem vollflachigen Hubwagen- oder Kugelrol-
len- Raster (3) fur die Horizontalbewegung liegen, in
den engen Zwischenrdumen (4) der Autoab-
stell-Verschiebepaletten am Langsrand (5) per hori-
zontal liegendem Zahnrad (6), tangierend an dort
befestigten Zahnstangen (7), erfolgt wobei, um je-
weils je Paternostereinheit (8) mit nur einem einzel-
nen Antrieb (1) auszukommen, diese zusatzlich
untereinander mittels Einschubschienen (9) ver-
bunden sind, und die Bewegungsrichtung in Palet-
ten- Langsachse (10) Uber horizontal liegende Leit-
zahnrader (11), die sich in den Langs- Palet-
ten-Zwischenrdumen (4) befinden, gewahrleistet ist,
wahrend die Horizontalverschiebung der End- Au-
toabstell- Verschiebepaletten (2A) in Querrichtung
(10A) Uber Mitnehmer-Kettentriebe (12) mit Haken-
auslegern (13) zwischen den Hubwagen- oder Ku-
gelrollen (3) erfolgt.
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Ing. .Johann SLIVA - 1100 Wien, Van der Nill- Gasse 92/5 Seite 5
ZUSAMMENFASSUNG

Die gegenstandliche Erfindung befrifit ein mechanisches Antriebssystem fiir Auto-
abstell- Verschiebepaletten, die geschossweise nahezu vollflachig angeordnet
werden, wobei die Autoabstell- Verschiabepaletten wechselweise sowohi in Langs-
richtung als auch in Querrichtung bewegbar sind. Bei mehrgeschossigen Anlagen
wird die Zubringung der Fahrzeuge Uber Hubtische, deren vertikaler Transport unter
der Hublast mittels gestreckten Rollen-Gelenkketten in schmalen Stiitzschienen und
unter dem Gegengewicht mit gefalteten Rollen-Gelenkketten in entsprechend
breiteren Stiitzschienen erfolgt, bewerkstelligt, wobei der Antrieb (1) der Autoabstell-
Verschiebepaletten (2), die auf einem volifiichigen Hubwagen- oder Kugelrollen-
Raster (3) fur die Horizontalbewegung liegen, in den engen Zwischenraumen (4) der
Autoabstell-Verschiebepaletten am Langsrand (5) per horizontal liegendem Zahnrad
(6), tangierend an dort befestigten Zahnstangen (7), erfolgt, wobei, um jeweils je
Patemostereinheit (8) mit nur einem einzeinen Antrieb (1) auszukommen, diese
zusétzlich untereinander mittels Einschubschienen (9) verbunden sind, und die
Bewegungsrichtung in Paletten- Langsachse (10) uber horizontal liegande
Leitzahnrader (11), die sich in den Langs-Paletten-Zwischenrdumen (4) befinden,
gewéhrieistet ist, wahrend die Horizontalverschiebung der End- Autoabsteil-
Verschiebepaletten (2A) in Querrichtung (10A) Ober Mitnehmer-Kettentriebe (12) mit
Hakenauslegern (13) zwischen den Hubwagen- ader Kugeirolien (3) erfolgt.

(Fig. 1)
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Die gegenstindliche Erfindung betrifft ein mechanisches Antriebssystem fur Auto-
abstell- Verschiebepaletien, die geschossweise nahezu vollfidchig angeordnet
werden, wobei die Autoabstell- Verschiebepaletten wechselweise sowohl in Langs-
richtung als auch in Quemichiung bewegbar sind. Bei mehrgeschossigen Anlagen
wird die Zubringung der Fahrzeuge Gber Hubtische, deren vertikaler Transport unter
der Hublast mittels gestreckten Rollen-Gelenkketten in schmalen Stiitzschienen und
unter dem Gegengewicht mit gefalteten Rollen-Gelenkketten in entsprechend
breiteren Stutzschienen erfolgt, bewerkstelligt, wahrend im Bersich 2wischen
schmaler und breiler Stitzschiene eine trompetenartige Schienenverengung ange-
ordnet ist. Die Abstell-Verschiebepaletten werden am besten mittels auf am Boden in
einem vollflachigen Raster befestigten Hubwagen- oder Kugeirollen im hofizontal
liegend takiweisen Umlaufprinzip bewegt, wobei jeweils die Anzahl der la&ngs
hintareinander angeordneten Paletten uberwiegt Das heilt, die Querverschiebung
findet an den Enden solcher 2weizeiligen Patemoster-Zonen statt. Das bringt neben
dem optimal platzsparenden Gesamiflachenbedarf durch die eng nebeneinander
angeordneten Paletten eine Mindestantriebsleistung durch den Effekt der h6heren
Férdergeschwindigkeit des gestreckten gegentiber dem gefalteten Rollen-
Gelenkkettenbereich. Der ganze Antriebsstrang zwischen Lastnehmer und
Gegengewicht wird nur auf Druck beansprucht, wobei die Antriebsgeschwindigkeit
wesentlich geringer als die Hubgeschwindigkeit ist.

Bekannte Paletten- Verschiebeanlagen funktionieren zumeist so, dass die Paletten
einzeln angetrieben bzw. gesteuert werden und in Fahr-(Reversier-)streifen bzw.
Reststreifen von bestehenden Garagen mit herkémmlicher Stellplatzteilung platziert
werden, wobei der Fahr- und Rangierbetrieb mit Fahrzeuglenkem erfolgt und die
vorhandene Abstellifidche daher nicht lickenlos verwertbar ist.

Die Erfindung bereichert den Stand der Technik durch die enome Platzersparnis
gegeniber konventionellen Garagen- und Parkdeck- Lésungen und die optimal ein-
fache Konstruktion der Autoabstell-Verschiebepaletten samt Antrieb somit sprung-
haft.
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Erfindungsgemai wird so eine gebrauchstaugliche und wirtschaftlich gunstige
L&sung dadurch erreicht, dass

- der Antrieb der Autoabstell-Verschiebepaletten filr die Horizontalbewagung in
den engen Zwischenrdumen der Autoabstell-Verschiebepaletten am Langsrand per
harizontal liegendem Zahnrad tangierend an dort befestigten Zahnstangen erfolgt,
wobei, um jeweils je Patemostereinheit mit nur einem einzeinen Antrieb fur alle
Langs-Autoabstell-Verschiebapaletten auszukommen, diese zusétzlich untereinander
mittels Einschubschienen verbunden sind, und die Bewegungsrichiung in Paletten-
Langsachse Uber horizontal liegende Leitzahnrader, die sich in den Paletten-
2wischenrdumen befinden, gewahrieistet ist

- der Antrieb fiir die vertikale Bewegung der Autoabstell-Verschiebpaletten-Hubtische
im Bereich ihrer Stimseiten-Mitten iiber dort auskragende Bolzen funktioniert, wobei
die Horizontathaltung ebenfalls in diesem Bereich Gber starr angeschlossene vertikal
stehende Balanciers mir Stutzradem gewahrleistet ist, und die Antriebsgarnitur
grundsétzlich aus Rollen-Gelenkketten mit verschiedenen Figuren wie gestreckt bzw.
gefaitet in Stitzschienen besteht.

Bemerkung: Gegentiber dem dsterr. Patent AT 408 386 B ist der Grund fir diese
ahnliche Hubtisch-Antriebs-Konfiguration nicht die platzsparende Umlenk-Geometrie,
sondern die enorme Erspamis bei der Antriebsleistung. Bedenkt man, dass z.B. bei
60 Grad Verdrehwinkel der einzeinen Kettenlaschen aus der Vertikalen die vertikale
Kompenente der Laschenldnge nur mehr die Hélfte betrigt, erkennt man sofort den

Unterschied der Gesamt-Férderstreckenlangen bei den beiden Keitenfigur-Varianten.

Bei konventionellen Garagenlésungen brauch man ais Abstellfliche far ein einzelnas
Auto, bedingt durch Rampen, Reversierflidchen, Stiegen, Schieussn etc., etwa das
Dreifache seiner Grundrissflache, wahrend bei der gegenstandiichen Losung nur
geringflgig mehr als seine eigene Grundrissfiiche bendtigt wird.
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Das erfindungsgemafie mechanische Antriehssystem far Autoabstell-Verschiebe-
paletten wird nun anhand der Zeichnungen naher erautert

Es zeigen die Fig.1 und 2

dass der Antrieb 1 der Autoabstell-Verschiebepaletten 2, die vollfiachig auf einem
Hubwagen- oder Kugelrolien-Raster 3 liegen, fur die Horizontalbewegung in den
engen Zwischenrdumen 4 der Autoabstell-Verschiebepaletten am Langsrand 5 per
horiéontal liegendem Zahnrad 6, tangierend an dort befestigten Zahnstangen 7,
erfolgt, wobei, um jeweils je Patemaostereinheit 8 mit nur einem einzelnen Antrieb 1
auszukommen, diese zusatzlich untereinander mittels  Rdlichenbahn-
Einschubschienen 8 verbunden sind, und die Bewegungsrichtung in Paletten-
Langsachse 10 Uber horizontal liegende Leitzahnréder 11, die sich in den Langs-
Paletten-Zwischenrdumen 4 befinden, gewahreistet ist, wahrend die Horzontal-
verschiebung der End- Autoabsteli-Verschiebepaletten 2A in Querrichtung 10A Uber

Mitnehmer-Kettantrinha 12 mit Hakenauslegarn 13 »wischan den Hubwagen- oder
Kugelrollen 3 erfoigt.

Es zeigen die Fig. 3und 4

dass. der Antrieb fir die vertikale Bewegung der Autoabstell-Verschiebpaletten-
Hubtische 14 im Bereich ihrer Stirnseiten-Mitten 15 Uber dort auskragende Bolzen 16
funktioniert, wobei die Horizontathaltung ebenfalls in diesem Bereich Uber starr
angeschlossene vertikal stehende Balanciers 17 mit Stitzradem 18 gewéhrieistet ist,
und die Antriecbhsgamitur grundsitzlich aus Rollen-Gelenkketten 19 mit ver-
schiedenen Figuren - wie gestreckt 19A baw. gefaltet 19B - in Stitzschienen 20A,
20B besteht,. wobei das Gegengewicht 21 am oberen Ende des Faltketienbereiches
19B, 20B durch einen beliebigen vertikalen Linearantrieb 22 bewegt wird.
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PATENTANSPRUCHE

1) Mechanisches Antriebssystem fir Autoabstell-Verschiebepaletten, die geschoss-
weise nahezu vollflichia angeordnet werden, wobei die Autoabstell-
Verschiebepaletten wechselweise sowohl in Léngsrichtung als auch in Querrichtung
bewegbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (1) der Autoabstell-
Verschiebepaletten (2), die voitfidqchig auf einem Hubwagen- oder Kugelrollen-Raster
(3) liegen, far die Horizontalbewegung in den engen 2Zwischenrdumen (4) der
Autoabstell-Verschiebepaletten am Léngsrand (5) per horizontat liegendem Zahnrad
{6), tangierend an dort befestigten Zahnstangen (7), erfolgt, wobei, um jeweils je
Paternostereinheit (8) mit nur einem einzeinen Antrieb (1) auszukommen, diese
zusatzlich untereinander mittels Einschubschienen (8) verbunden sind, und die
Bewegungsrichtung in Paletten- Langsachse (10) Uber horizontal liegende
Leitzahnrader (11), die sich in den Léngs-Paletten-Zwischenraumen (4) befinden,
gewdhrleistet ist, wéhrend die Horizontalverschiebung der End- Autoabstell-
Verschiebepaletten (2A) in Querrichtung (10A) dber Mitnehmer-Kettentriebe (12) mit
Hakenausiegem (13) zwischen den Hubwagen- oder Kugelrolien (3} erfolgt.

2) Mechanisches Antriebssystem fiir Autoabstell-Verschiebepaletten, die geschoss-
weise nahezu voliflachig angeordnet werden, wobei die Autoabstell-
Verschisbepaletten wechselweise sowohl in Langsrichtung als auth in Querrichiung
bewegbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass. der Antrieb for die vertikale
Bewegung der Autoabstell-Verschiebpaletten-Hubtische (14) im Bereich itrer
Stimseiten-Mitten (15) Uber dort auskragende Bolzen (16) funktioniert, wobei die
Horizontalhaltung ebenfalls in diesem Bereich Uber starr angeschlossene vertikal
stehende Balanciers (17) mit Stozridem (18) gewdhrieistet ist, und die
Antriebsgamitur grundsétzliich aus Rolien-Gelenkketten (18) mit verschiedenen
Figuren - wie gestreckt 18A bzw. gefaltet 19B - in Stit2schienen (20A, 20B) besteht,
wobei das Gegengewicht 21 am oberen Ende des Faltkettenbereichas 198, 208
durch einen beliebigen verfikalen Linearantrieb 22 bawegt wird.
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PATENTANSPRUCHE

1) Antriebsystem fir Hubtische fur Garagen mit Autoabstell-Verschiebe-
paletten, die geschossweise nahezu vollflachig angeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet, dass deren vertikaler Transport im Bereich
ihrer Stirnseiten-Mitten (15) Uber dort auskragende Bolzen (16) mit
gestreckten Rollen-Gelenkketten (18A) in schmalen Statzschienen (20A)
und unter einem Gegengewicht (21) mit gefalteten Rollen-Gelenkketten
(19B) in entsprechend breiteren Stitzschienen (20 B) erfolgt, wahrend
im Bereich zwischen schmaler Stiitzschiene (20A) und ‘breiter
Stutzschiene (20B) eine trompetenférmige Schienenverengung
angeordnet ist, wobei der ganze Antriebssirang zwischen Lastnehmer
und Gegengewicht (21) nur auf Druck beansprucht ist und wobei das
Gegengewicht (21) durch einen beliebigen Linearantrieb (22) bewegbar
ist.

2) Antriebsystem fiir Hubtische fur Garagen mit Autoabstell-Verschiebe-
paietten nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Horizontalhaltung der Hubtische (14) im Bereich ihrer Stirnseiten-Mitten
(15) Uber die dort auskragenden Bolzen (16) und (iber starr
angeschlossene vertikal stehende Balanciers (17) mit Stiitzradern (18)
erfolgt.
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