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Pdka k pfenosu pohybu mezi vozovou
skiini a podvozkem kolejového vozidla

(57)Péka k pfenosu pohybu mezi vozovou skii-
ni a podvozkem kolejového vozidla, zejména
jako souddst zafizeni{ k nouzovému uloZeni
vozové skiing na vzduchovém vypruzeni. Pdka
neuzivd ramen vytvofenych jako vetknuté
nosniky s oky na koncich, ale je vytvofena
jako zaobleny skifinovy nosnik uloZeny otogng
okolo své podélné osy, do jehoZ pléste,
odolného krutovému namdhdni, se vnéj$i sily
ptenddeji tetnym smérem prostfednicivip

opér nebo vidlic. Podstata fe3eni umoZnuje
podstatng snizit rozméry i hmotnost péky .

a uzit ji pro pfenos zvlds§té velkych sil
vyvozovanych, napf. tihou vozové skiiné

kolejového vozidla.
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Vyndlez se tykd péaky k plenosu pohybu mezi vezoveou skifini a podvozkem kolejového
vozidla, zejména jako scudsti zatizen{ k nouzovému ulo?eni vozové skiingé na vzduchaovém

vypruzeni.

Dosud zndéméd Fe3eni pdk k pfenosu pohybu, af ji7 jde o pdky pifimé nebo pdky dhlové,
vychdzejl z rovinné desky s otvorem nebo Gepem pro uloZeni, jeji? okraje jsou tak tvarova-
ny, ze tvofi samostatnd ramena s oky, k nimZ jsou pomoci &ept pfipojena souvisejic!{ tdhla
nebo kotevaiky. Jind feen{ pdk, zejména s rameny v nékolika rovindch, u¥ivaji zékladniho
t&lesa, Casto trubkovitého tvaru, k nému? jsou piipojena jednatlivd ramena ve tvaru nosni-
ku na jednom konci vetknutého, na druhém opatfeného okem. V jinych pfipadech je jednotlivé
ramenoc tvofens nosnikem skfinového prufezu, pfipadné na volném konci opatfeno rozvidlenou
prirubou s dvojici ok. Za typické znaky dosud znémych fedeni pdk k pienosu pohybu lze po-
vaZovat vytvofeni jednotlivych ramen jako samostatnych vetknutych nosniki a uZiti ok k
pripojeni tdhel nebo kotevnikl.

Hevyhody dosud znédmych Fedeni pdk se projevuji pti jejich uZiti k prenosu pohybu mezi
vozovou skiini a podvozkem kolejového vozidla, a to zejména jako sougdsti zatfizeni k nou-
zovému uloZeni vozové skiing na vzduchovém vypruzeni. DGvodem je zna&né velikost prendse-
nych sil, které Casto dosshujl hodnot tihové sily pfislusné &4dsti vozové skfing, pfipadng
Jesté zveétSené o dynamickou pfirdzku. Dimenzovdni samostatnych ramen na znaéné ohybové
momenty vede k prostorové nédrotnym a hmotnym konstrukcim pék, pro které zpravidla mezi vo-
zovou skiini a podvozkem neni dostatek prostoru.

Jinou nevyhodou je uZiti ok na koncich ramen. Pfenos sil zna&nych velikosti vyZzaduje
zvétSovat plochy vystavené otlaceni, coZ vede ke zvé&tSovéni pramérs i Sifek ok. Za nevy-
hodu lze povaZoval i samotné uziti ok, které je vhodné v piipadech, kde se p&dka za provozu
znaéné natdci a kde sily vndsené do ramen oky mohou ménit smysl pésobeni. PEi pfenosu sil
vyplyvajicich zejména z tihovych U&inkd vozové skiing se smysl jejich pisobeni neméni
a provozni natédfeni psk je relativné malé. Pak je i vZ?it{ ok nevyhodné pro svoji vyrobni
a prostorovou nidrocnost.

Vyse uvedené nedostatky jsou odstranény pékou k pfenosu pohybu mezi vozovou skiini
a podvozkem kolejového vozidla podle vyndlezu, jeho? podstatou je, Ze sestdva ze skiinové-
ho nosniku na &elech uzavfeného sténami, jimiZ prochdzi &ep a na jehoZ povrchu se nachéze-
J1 kratkd ramena tvofend opérou nebo vidlici.

K vyhodém pdky k pfenosu pohybu mezi vozovou skiini a podvozkem kolejového vozidla
podle vyndlezu patfi zejména odstranéni samostatnych ramen jako dild namdhanych chybovym
momentem 3 odstran&n{ ok na koncich ramen, tj. &4sti pro pfenddeni sil znadénych velikosti
obtiZné dimenzovatelnych, prostorové niro&nych a hmotnych. Dal3i vyhodou je uziti dild na-
méhanych pfevdzné smykovym nap&tim, a to tak prostorové vytvofenych, e smykové napéti se
plynule roznd3f do v&t$ich ploch. Jde jednak o skfinovy nosnik vyhodny pro pienos krutu,
do jehoZ pldst& se tednym smérem vndseji sily, které u dosud zndmych Feseni pfensZela sa-
mostatnd ramena, jednak o uZiti opér nebo vidlici s malym vyloZenim, takZe v mistd jejich
pfipajen{ k plésti skiinového nosniku je rozhodujicim druhem namdhdni smyk, pfidem? chybo-
vé napéti{ je malé.

Jinou wvyhodou je moZnost zkrédceni délek fyzikdlnich ramen pdky, zejména je-1i jeji pro-
vozni natdfeni relativné malé. PFiznivym ddsledkem je zmenden{ rozm&rd pdky, sniZeni jeji
hmotnosti a popfipadé moZnost jejiho zabudovén{ do dutiny vytvofené v hlavnim piidniku vo-
zové skiing,

Ndhrada ok vidlici, jako dals{ vyhoda, uﬁoiﬁuje Cepové spojeni nahradit napf. zakles-
nutim tfmenu vytvofeného.ra tdhle do vidlice a tim odstranit spojovaci materidl a sniZit
rozmérovou ndro&nost spoje. Podobng uziti opéry s vélcovou ﬁlochou umofnuje uzit mezikusu
ve funkci kluzidtka, ktere umoiﬁuje rameno pdky opfif o rovinnou plochu souvisejiciho podél-
né vedeného dilu.
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Na piipojenych vykresech jsou uvedeny piiklady provedeni padky k pfenosu pohybu podle
vyndlezu, a to na obr. 1 je zndzorn&n ndrys a na obr. 2 pidorys pdky pfimé se shodnymi
délkami fyzikdlnich ramen, na obr. 3 je nakreslen fez rovinou A z obr. 4 a na obr. 4 je
vyzna&en pidorys pdky dhlové s nestejnymi délkami fyzikdlnich ramen, kterd jsou vyznatena
terchovanymi &arami.

Pdka k pfenosu pohybu mezi vozovu skiini a podvozkem podle vyndlezu mé skfinovy nos-
nik 1 na gelech uzavieny st&nami 2, jimi? prochdzi Sep 3. Ramena 4 pdky jsou zkrdcena do
té miry, Ze jsou tvofena pouhou op&rou 5 nebo vidlic{ 6 umisténou na povrchu skfinového
nosniku 1.

Pdka k prenosu pohybu mezi vozovou skiini a podvozkem kolejového vozidla podle vyna-
lezu funguje tak, Ze ob&ma konci Zepu 3 je pfipevnéna k zdkladu a okolo osy Gepu 3 se pro-
vozng natd&i. Vnéjsi sily ze souvisejicich tdhel nebo jinych dilt plsobf na opéru 5 nebo
vidlici 6. Upéra'i nebo vidlice 6 muZe byt pfipojena pouze k pfilehlé sténé skiinového
nosniku 1 nebo mdZe navic touto sté&nou prochézet dovnitf dutiny sk¥inového nosniku 1 a pak
byt pfipojena téz k jeho odlehlé sténé&, jak vyznageno ns obr. 3. V prvnim piipadé stabili-
tu stény skifnového nosniku 1 v misté napojeni zajistuje plosnd vazba ke styéné plose o~
péry 5 nebo vidlice §, pfipadné vélcovitd zakfiveny povrch stény skiinového nosniku 1,.
ve druhém piipadd je stabilita zaji&téna vazbou na odlehlou sténu skiinového nosniku 1.

V .pfipadé, Ze Gloiné plochy &epu 3 se nachdzeji na v&t5i roztedi, lze prodlouzit dél-
ku sk¥inového nosniku, ktery pak pfend$i i ohybovy moment, k emu% je vyhodné uzpusoben
svym prifezem.

PREDMET VYNALEZU

P&ka k pfenosu pohybu mezi vozovou skiini a podvozkem kolejového vozidla, zejména ja-
ko soutdst zafizeni k nouzovému uloZeni vozové skiing na vzduchovém vypruZeni, vyznadend
tim, %e sestdvd ze skiinového nosniku (1) na telech uzavieného stEnami (2), jimiZ proché-
zi tep (3) a na jehoZ povrchu se nachdzejl kratka ramena (4) tvofensd opsérou (5) nebo vidli-
ci (6).

1 vykres
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