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L'invention a pour objet un accouple=~
ment articulé, notamment pour transmettre la puissance du mote
dans des véhicules ferroviaires A4 commande d'entrafnement.élec
trique, comprenant un arbre creux monté dans un chéssis ou un
bogie a4 un essieu moteur entouré par cet arbre creux et dispos
pour se déplacer rédialement par rapport & lui, deux bras osci
lants étant raccordés par articulation & une premiére bride as
semblée rigidement avec l'arbre creux et deux autres bras osci
lants étant raccordés par articulation & une seconde bride
assemblée rigidement avec l'essieu moteur, chacune des extrémi
libres des bras oscillants étant raccordée par articulation a
un organe intermédiaire non appuyé entourant l'essieu moteur
avec un jeu radial.

Un accouplement articulé de ce type
est connu d'aprés le document GB-PS 1 210 204, Cet accouplemen
s'est bien comporté dans la pratique. On considére parfois
comme un inconvénient que lors des travaux d'entretien effectu
sur l'organe intermédiaire, il faille retirer de 1l'essieu
moteur la roue motrice et la bride montée sur l'essieu
moteur, V

En conséquence, l'invention a pour bu
de perfectionner l'accouplement articulé de maniére & simplifi
le montage et le démontage.

L'invention concerne a cet effet un
accouplement du type ci-dessus caractérisé en ce que l'organe
intermédiaire est divisé en deux moitiés perpendiculairement &
son axe, ces deux moitiés étant assemblées entre elles de fagol
amovible, Il est ainsi possible de monter aprds coup l!'organe
intermédiaire et les bras oscillants ou de les démonter & part
En d'autres termes, on peut disposer sur l'essieu moteur la
botte de transmission avec la premiére bride. On peut
ensuite fixer la seconde bride et les roues motrices sur
l'essieu moteur et on monte ensuite seulemat 1l'organe inter-
médiaire avec les bras oscillants. En cas de réparation, on pe1
démonter & part l'organe intermédiaire avec les bras oscillant:
sans effectuer un démontage d'autres éléments de construction,
ce qui prendrait du temps, clest=-a-dire que l'essieu moteur
reste alors dans le véhicule avec la boite de transmission et

moteur,
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L'invention sera mieux comprise en
regard de la description ci-aprés et des dessins annexés repré-
sentant un exemple de réalisation de l'invention, dessins dans
lesquels :

' ~ la figure 1 représente schématiquement
un moteur électrique entrafnant un essieu moteur de véhicule
ferroviaire par ltintermédiaire d'une boite d'essieu et dtun
accouplement articulé, le moteur électrique et l'essieu moteur
n'étant dessinés que partiellement,

~ la figure 2 est une coupe effectuée
suivant la ligne II-IT de la figure 1,

' - la figure 3 représente & plus grande
échelle l'organe intermédiaire et les bras oscillants de l'ac-
couplement conforme & 1l'invention,

- la figure 4 est une coupe partiélle
effectuée suivant la ligne IV-IV,

' Les éléments d'entrainement esseﬁtiels
dtun véhicule ferroviaire sont représentés sur les figures 1 -
et 2, Dans un chéssis suspendu non représenté ou das un bogie
de véhicule ferroviaire est monté un moteur électrique 1 qui
entrafine une boite de transmission d'essieu 2. La boite dl'essieun
est bridée sur le moteur électrique et comprend essentiellement,
outre son carter, un pignon 3 entrainé par le moteur électrique
et qui engréne avec une roue conique dentée 4. La roue conique est
monté sur un arbre creux 5 monté dans le carter perpendiculaire-
ment au sens de marche, Un éésieu moteur 6 est guidé dans l'arbre
creux de fagon sensiblement axiale avec l'intervalle radial
requis pour le mouvement de suspension, Les deux roues matrices
7 sont fixées aux extrémités de 1l'essieu moteur 6, Une seule
roue motrice a été représentée sur la figure 1.

» La liaison d!entrainement entre ltarbre
creux 5 et l'essieu moteur 6 est assuréde au moyen d'un accouple=-
ment articulé 10, Une premiére bride 11 est assembiée rigidement
avec l'arbre creux et une seconde bride 12 est assemblée rigide-
ment avec l'essieu moteur, un organe intermédiaire 13, non appuyé
étant prévu entre ces deux éléments, La premiére bride 11 est
relide & articunlation & l'oréane intermédiaire 13 par deux bras
oscillants 14, 15 et la seconde bride 12 est reliée & cet ,
organe par deux bras oscillants 16, 17, On forme ainsi une chaine

a4 quatre articulations comprenant la premiére bride 11, 1les



10

15

20

25

30

35

s 2496796

bras oscillants 14, 15 et 1l'organe intermédiaire 13. Une autre
chaine & quatre articulations comprend l!organe intermédiaire
13, les bras oscillants 16, 17 et la seconde bride 12, Etant
donné que l'organe intermédiaire 13 qui relie les deux chaines
4 quatre articulations n'est pas appuyé, l'accouplement peut
compenser les mouvements radiaux entre les é1éments suspendus
(références 1 a4 5 et 11) et les éléments non suspendus (référence
6, 7 et 12).

L'organe intermédiaire 13 est muni
de deux fourchettes pour recevoir les bras oscillants. Les
branches de l'une dtelles sont désignées par 18, 19 sur la
figure 1, De l'autre fourchette, on ne voit qu'une branche 20
sur la figure 2. Les branches se terhineht par des évidements
sensiblement semi-cylindriques 23 destinés a recevoir des
tourillons 26 appartenant & des articulations en cavutchouc
24, cSté organe intermédiaire, des bras oscillants. Chaque
articulation en caoutchouc 24 est constituée par le tourillon
26 et par une partie extérieure 27 présentant extérieurement
un contour cylindrique. Un organe élastique 28 est disposé
sous précontrainte entre le tourillon et la partie extérieure,
cet organe étant 1ié au tourillon 26 et & la partie extérieure
27, par exemple par vulcanisation. Les tourillons 26 sont
fixés sur l'organe intermédiaire par paires au moyen de vis
30, 31 et d'écrous 32, 33 de maniére qu'on puisse, apres avoir
séparé les vis et les écrous, les retirer en direction radiale
des évidements 22, 23, .

Les extrémités cdté bride des bras
oscillants 14, 15, 16, 17 sont reliées a la premiére bride 11
et & la seconde bride 12 au moyen d'articulation en caoutchouc
34 (figure 3). Chagque articulation en caoutchouc est constituée
par un tourillon 36 et par une partie extérieure 37 présentant
extérieurementrunrcéntour cylindrique. Un organe élastique 38
est disposé sous précontrainte entre ces éléments. Cet organe
38 est 1ié au tourillon 36 et a la partie extérieure 37, par
exemple par vulcanisation. Une extrémité conique 40 des touril-
lons 36 pénétre dans un pergage correspondant de la bride, Les
extrémités 40 sont blogquées par un écrou 39. Aprés le desser-
rage des écrous, les tourillons 36 peuvent 8tre retirés de

chaque bride en direction axiale,
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La constitution des articulations en
caoutchouc 24, 25, 34, 35 ntest pas limitée aux réalisations
représentées, d'autres formes de réalisation étant au contraire
possibles. La position axiale des parties extérieures 27, 37
dans les bras oscillants est fixée A& 1l'aide d'organes connus,
non représentés, tels que bagues d'arrét ou similaires.

Pour faciliter le montage et le démon-
tage, comme représenté sur la figure 3, l'organe intermédiaire
13 est dividé en deux moitiés 41 et 42 assemblées par des
boulons ajustés 43, 44 ainsi que des écrous 45, 46, Une force de
maintien supplémentaire est obtenue par les vis 30, 31 et les
écrous 32, 33. Les deux moitiés 41 et 42 ainsi que les bras
oscillants peuvent &tre montés et démontés indépdndamment des
autres éléments., Leur position relative précise est fixée par
les boulons ajustés, de telle sorte qu'il n'est pas nécessaire
de prévoir dl'autres organes de centrage tels que clavettes ou

autres.
i
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REVENDICATION

Accouplement articulé, notamment pour
transmettre la puissance du moteur, dans des véhicules ferro=-
viaires & commande d!'entratnement électrique, comprenant un
arbre creux monté dans un chassis ou un bogie & un essieu
moteur entouré par cet arbre creux et disposé pour se déplacer
radialement par rapport & lui, deux bras oscillants étant
raccordés par articulation & une premiére bride assemblée
rigidement avec l'arbre creux et deux autres bras oscillants
étant raccordés par aticulation & une seconde bride assemblde
rigidement avec l'essieu moteur, chacune des extrémités libres
des bras oscillants étant raccordée par articulation & un
organe intermédiaire non appuyétentbu:ant l'essieu moteur avec
un jeu radial, caractérisé en,ce'qhe 1torgane intermédiaire est
divisé en deux moitiés dans une direction perpendiculaire a
son axe, ces deux moitiés étant assemblées entre elles de fagon

- amovible,
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